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Eckdaten Donauschifffahrt 2023

Transportaufkommen

6 Mio. t (-5,1 %) « Import: 2,7 Mio. t (-20,9 %)
« Export: 2,0 Mio. t (+7,5 %)
« Transit: 0,9 Mio. t (+3,8 %)
« Inland: 0,4 Mio. t (+158,1 %)

Transportleistung

5,6 Mrd. tkm (-5,9 %) « Innerhalb des Bundesgebietes: 1,2 Mrd. tkm (-3,8 %)
5883 Beforderungen (8,1 %) « AuBBerhalb des Bundesgebietes: 4,4 Mrd. tkm (-6,4 %)

Wasserseitiger Umschlag sterreichischer Donauhéfen und -landen

5,5 Mio. t (-2,5 %) » Erze und Metallabfalle: 1,6 Mio. t (-2,9 %)

« Erdol- und Mineralélerzeugnisse: 1,3 Mio. t (+41,7 %)

« Metallerzeugnisse: 0,7 Mio. t (-11,6 %)

« Land- und forstwirtschaftliche Erzeugnisse: 0,6 Mio. t
(-32,6 %)

» Dungemittel: 0,5 Mio. t (14,3 %)

» Mineralische Rohstoffe/Erzeugnisse, Baumaterialien:

0,5 Mio. t (+3,9 %)
» Sonstige Guter: 0,3 Mio. t (-8,6 %)

Geschleuste Schiffseinheiten an den 6sterreichischen Donauschleusen

72 964 Schiffseinheiten? (4,1 %) « Guterverkehr: 32 001 Einheiten (-9,4 %)
« Personenverkehr: 40 963 Einheiten (+0,5 %)

Personenschifffahrt (inkl. Zuschitzung)

1,19 Mio. Passagiere (+24,6 %) « Linienverkehr: 660 000 Passagiere (+26,9 %)
« Flusskreuzfahrten: 440 000 Passagiere (+25,7 %)
« Gelegenheitsverkehr: 90 000 Passagiere (+5,9 %)

Unfallgeschehen
17 Verkehrsunfalle « Personenschaden: 0 Tote, O Verletzte
mit Schadenswirkung « Sachschaden: 13 Ufer- und Anlagenbeschadigungen,

5 Schiff-Schiff, 0 Schiffe gesunken

Verfiigbarkeit der Wasserstrafie

361 Tage » Sperre aufgrund von Hochwasser: 4 Tage
15-Jahres-Mittel: 359 Tage « Sperre aufgrund von Eis: 0 Tage

"Veranderungen gegenuber 2022 finden sich als Prozentwerte in Klammern
2 Schiffsverbande und einzeln fahrende Schiffe

Quellen: Statistik Austria; Oberste Schifffahrtsbehérde im Bundesministerium fur Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat,
Innovation und Technologie; diverse in der Personenschifffahrt tatige Unternehmen; viadonau
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Vorwort

LEONORE GEWESSLER
Bundesministerin fur Klimaschutz,
Umwelt, Energie, Mobilitat, Innovation
und Technologie

Donau: Weg aus der Klimakrise
Mit Mut und Fokus Chancen nutzen

Kaum ein anderes politisch-gesellschaftliches Aktionsfeld erlebt so funda-
mentale Veranderungen wie der Verkehrssektor. Veranderungen, die nicht
nur Ausdruck eines technologischen Fortschritts sind, sondern - vor dem
Hintergrund der allgegenwartigen Klimakrise — auch eines dringend not-
wendigen Willens fir eine aktive Mitgestaltung einer nachhaltigen Zukunft.
Heute spuren wir in samtlichen Bereichen unseres Lebens, wie die Ruck-
sicht auf Umwelt- und Klimaschutz im Denken und Handeln, Planen und
Wirtschaften von Tag zu Tag selbstverstandlicher wird. Das macht uns stolz
und zuversichtlich, dass wir alle in Politik, Wirtschaft und Gesellschaft fur
kommende Generationen ein lebenswertes Morgen sicherstellen konnen.

Ich bin Uberzeugt: Die besten Losungswege aus der Klimakrise bietet uns
die Natur selbst, und wir mussen sie jetzt mit Mut, Fokus und Verantwor-
tungssinn beschreiten. Unter dem Dach der Europaischen Donauraumstra-
tegie und mit vielen nationalen und grenzubergreifenden Initiativen starken
wir gemeinsam mit viadonau die Transportverlagerung auf die Wasserstra-
B3¢, modernisieren die Wasserstraf3eninfrastruktur und geben damit eine
konkrete Antwort auf die Frage nach zukunftsfahigen Transportlosungen.
Dabei konnten wir bereits viele Projekte umsetzen, z.B. zur Eignung be-
stimmter Gutergruppen fur den Wasserstraf3entransport, dem grenziber-
greifenden Projekt COMEX?2 fur die fortschreitende Digitalisierung der
Donau oder auch unserem Forderprogramm fur klima- und umweltfreundli-
che Schifffahrt.

Mit dem internationalen, von der Europaischen Union kofinanzierten und
Ende 2023 gestarteten Projekt FAIRway Danube Il — einem der grofiten Mo-
dernisierungsprojekte aller Zeiten an der Donau - setzen wir gemeinsam
mit den Donauanrainerstaaten hinter unsere nachhaltigen Entwicklungs-
ziele an der Wasserstraf3e ein markantes Ausrufezeichen. Damit bestati-
gen wir einmal mehr: Mit viel Engagement und Leidenschaft erledigen wir
unsere Hausaufgaben fur ein klimavertragliches Morgen und nutzen die
Chancen, die uns die Wasserstrafle bietet. Als Naturwunder, das zugleich
ein leistungsstarker Verkehrstrager ist, zeigt uns die Donau, worauf es
wirklich ankommt und weist uns mit ihrer Kraft und Bestandigkeit den Weg
in die Zukunft.



Vorwort

Seite 5

Fortschritt mit Herz und Idee
Unsere Vision vom ganzheitlichen Strom

Vielleicht geht es Ihnen ahnlich, wenn Sie an der Donau unterwegs sind: Am
Ufer stehend, die Weite des Stroms genief3end, kann man die Bewegung,
das Leben und die Energie formlich spuren und man begreift ganz unmit-
telbar die grof3e Bedeutung des Flusses fur Mensch und Umwelt. Den un-
schatzbaren 6kologischen und gesellschaftlichen Mehrwert der Donau mit
Sinn und Ziel weiterzuentwickeln, ist fUr uns mehr als Auftrag und Pflicht-
erflllung. Unser Herz schlagt fur den Fluss, und unser fachlicher Verstand
denkt unentwegt an seine Zukunft. Ob mit unserem taglichen Engagement
im Schleusendienst und in der Streckenpflege oder den ambitionierten
Zielen unserer vielfaltigen Projektarbeit — immer streben wir nach Fort-
schritt und nachhaltiger Verbesserung fur eine moderne, zukunftsfahige
und klimavertragliche Wasserstrafle.

Am Anfang jedes Fortschritts steht eine Idee. Bei viadonau denken wir

den Fluss ganzheitlich und entwickeln ihn integrativ. Das heif3t: Wir fuhren
Interessen zusammen und kreieren aus der Schnittmenge der vielfaltigen
Anforderungen einer verantwortungsvoll modernisierten Wasserstrafe
Losungen mit nachhaltiger Zukunftsperspektive fur Mensch, Natur und
Wirtschaft. Losungen, fUr die wir unsere taglichen Arbeitsschritte mit
ebenso grof3em okologischen Verantwortungsbewusstsein setzen, wie

die Ziele unserer Naturschutz- und Modernisierungsprojekte. Mit diesem
zukunftsorientierten Mindset risten wir unsere Standorte zum Beispiel
mit modernen Photovoltaikanlagen aus und steigern kontinuierlich unsere
Umweltperformance und Energieunabhangigkeit, wahrend wir gleichzeitig
etwa im Rahmen grenztbergreifender Projekte Liegestellen fur die Guter-
schifffahrt modernisieren und mit neuesten Landstromanlagen ausstatten
—wie zuletzt in Linz, Wildungsmauer und bald auch in Wien. Es ist dieser
ganzheitliche Nachhaltigkeitssinn, der unsere Idee von einer zukunftsfitten
Donau tragt und mit dem wir die Wasserstraf3e von morgen als verlassli-
chen Stabilitatsfaktor im bewegten Wandel des européischen Verkehrsnet-
zes heute schon bereitstellen.

HANS-PETER HASENBICHLER
Geschaftsfihrer
viadonau
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Bilanz viadonau

ZAHLEN DATEN FAKTEN

Kosten nach Kernaufgaben und

Wirkungsbeitridgen von viadonau 2023

Kosten nach Kernaufgaben

F
Hochwasserschutz
(exkl. DHK)

5,7 %

2324724 EUR

E
Liegenschaften
5,8 %
2329372 EUR

D

Sonstige

(inkl. Organisations-
entwicklung)

6,0 %

2 440 418 EUR

Kosten nach Wirkungsbeitrag

22%
7410692 EUR

1%
543 375 EUR
I

35%
12130480 EUR

5%
1684018 EUR

14 %
4685547 EUR

A
Infrastruktur-
management
58,0 %
23429772 EUR

B

Mobilitat &
Digitalisierung
18,2%

7 333630 EUR

Cc

Strategie &
Internationales
6,3 %
2539417 EUR

23%
7969 563 EUR

Lebensraum Schifffahrt
Umwelt

@

WasserstraBe Donaulogistik
Wirtschaft

)

Hochwasserschutz Verkehrssicherheit
Sicherheit




Bilanz viadonau

Seite 7

BILANZ VIADONAU

Top-Trends: Natur, Energie, Klimaschutz
,Greening” der Wasserstrafde geht weiter

viadonau steht fur Leben, Dynamik und Entwicklung an der Donau und spiegelt dies
in vielfaltigen Aktivitaten wider. Die wichtigsten Wegmarken und Erfolge 2023
zeigen klar: Mit Modernisierung, Renaturierung, Klimaschutz und Innovationsfahig-
keit préagen wir die Zukunft des Stroms.

Sicher auf Kurs mit dem Aktionsprogramm Donau 2030: Mit dem gemeinsam mit
Expertinnen und Experten aus Schifffahrt, Naturschutz und Forschung ausgearbei-
teten und im Fruhjahr 2023 veroffentlichten Aktionsprogramm Donau 2030 geben
sich das Klimaschutzministerium und viadonau einen klaren Fahrplan fur die Ent-
wicklung des Stroms als lebendiger Naturraum und moderne Wasserstrafie.

Synergien fir umweltschonende Schiffstechnik-Lésungen: Im Februar erfolgte in
Duisburg der Auftakt der Horizon Europe Innovation Action SYNERGETICS. viadonau
ist mit umfassender Expertise zu Schiffstechnik und Entwicklung nachhaltiger
Wasserstraf3enverwaltung beteiligt und stellt dazu das Schubschiff Bad Deutsch-
Altenburg zur Verfugung. Mit dem neuen Schiff werden Moglichkeiten energiescho-
nenden Schiffsbetriebs sowie der CO,-emissionsarme Treibstoff HVO getestet.

Naturschutz mit ,Science-to-People“-Ansatz: Im Marz 2023 erfolgte der Start-
schuss zum Horizon-Europe-Vorhaben DANUBE4all. viadonau widmet sich dabei
gemeinsam mit dem Verein Danubeparks — Network of Protected Areas. Renaturie-
rungen im Bereich der Paradeisinsel sowie des Orther Arms an der niederdsterrei-
chischen Donau.

Erste Landstrom-Terminals fiir Giterschiffe in Betrieb: An aufgewerteten Liege-
stellen in Linz und Wildungsmauer kdnnen Guterschiffe seit 2023 Strom ,tanken®
und auf Dieselgeneratoren verzichten. Das Projekt ,Landstrom fir Binnenschiffe®
startete auf Initiative des Klimaschutzministeriums. Die Errichtung der Anlagen
erfolgte im Rahmen des EU-kofinanzierten Projekts ,Fairway works! In the Rhine-
Danube Corridor® Die Initiative wurde u. a. auch bei der weltweit gréfiten Logistik-
messe ,transport logistic 2023 Mitte Mai in Mlnchen prasentiert.

Startschuss fir FAIRway Danube II: Mit einem Gesamtbudget von rund 70 Millio-
nen Euro lief Ende November 2023 das Projekt FAIRway Danube Il in Wien offiziell
vom Stapel. Wichtigste Missionsziele an der Donau: moderne Kennzeichnung der
Wasserstrafle, Upgrade von Pegelmessstellen und die weitere Aufwertung der
Vermessungsflotten.

Historische Sanierung in Wien/Nussdorf: 2023 erfolgte die zweite Sanierungsstufe
am ehemaligen Schleusengebaude und heutigen Sitz der Stadt Wien —Wiener
Gewasser (MA 45) in Wien/Nussdorf. Das am QOriginal Otto Wagners orientierte
Resultat ist ein gelungener Spagat zwischen historischem Erscheinungsbild und
zeitgemafler Nutzung.

»In der Jahresbetrach-
tung der vielen Aktivita-
ten von viadonau wird
umso deutlicher: Fiir uns
ist die Donau kostbare
Natur, Wirtschaftschan-
ce und Zukunft aber
auch beliebter Ausflugs-
ort. Uber 900 000
Radfahrer:innen im Jahr
2023 auf dem Donau-
radweg zwischen Passau
und Hainburg bestitigen
ihre wichtige Rolle als
Freizeit- und Erholungs-
raum.”

SABINE GANSTERER
Abteilung Projekte
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Kundenzufriedenheit Infrastruktur

»Fundament einer quali-
tatsvoll betriebenen Was-
serstrafde ist modernes,
professionelles Service.
Unsere regelmifiige
Umfrage unter unseren
Kundinnen und Kunden
zeigt: Unser Schleusen-
dienst Marke viadonau
sorgt mit Verlasslichkeit
und Kompetenz fiir hohe
Zufriedenheit im Schiffs-
verkehr*

KATA SEHER
Strategie & Organisationsentwicklung

KUNDENZUFRIEDENHEIT INFRASTRUKTUR

Bestnote im Donauraum
fiir Fahrrinnenqualitit

Die Zufriedenheit der gewerblichen Nutzer:innen der Wasserstrafle, also der Glter-
und Personenschifffahrt, ist fUr viadonau wichtiger Taktgeber einer effektiven
Leistungserbringung. Aus diesem Grund wird jahrlich eine Kundenbefragung durch-
geflhrt, um weitere Verbesserung der von viadonau betriebenen Services zur
Wasserstraf3en-Infrastruktur nutzer:iinnengerecht einleiten und umsetzen zu kon-
nen.Insgesamt sind in der 2023 durchgefthrten Kundenumfrage 33 Rickmeldun-
gen aus dem Schifffahrtssektor eingelangt. 58 % der Antworten stammen von
Schiffskapitan:innen, 36 % von Schiffseigner:innen sowie 6 % von Sonstigen.

In der Umfrage wird unter anderem die Qualitat der Instandhaltung der Fahrrinne
im osterreichischen Donauabschnitt, also die Beurteilung der Erhaltungsbaggerun-
gen von viadonau, erhoben. Diese wurde fur 2023 mit der Durchschnittsnote 1,4
(2022:1,3) auf einer Schulnotenskala von 1 bis 5 beurteilt, durchwegs mit den Noten
»sehr gut“und ,gut® Damit ist viadonau wie in den Vorjahren auch der von den
wasserseitigen Nutzer:iinnen am besten bewertete Wasserstraf3eninfrastruktur-
Betreiber aller Donauanrainerstaaten.

Sehr gut wurde auch der Betrieb der zehn Donauschleusen in Osterreich durch
viadonau sowie der Zustand der Anlagen bewertet: Fur die Unterstitzung durch die
Mitarbeiter:innen der Schleusenaufsicht wurde in der Kundenbefragung die Note
1,7 (2022:1,6) vergeben, fir die Schleusenanlagen selbst (Sicherheit, Ausstattung,
Sperren) die Note 1,9 (2022:1,8).

Die Sichtbarkeit der Fahrwassertonnen zur Kennzeichnung des Fahrwassers wurde
in der aktuellen Kundenumfrage mit 1,5 (2022:1,4) benotet, die Positionierung
dieser Fahrwasserzeichen mit 1,7 (2022: 1,5). Im Sommer 2023 konnte ein zweites,
energieeffizientes Schubschiff in Betrieb genommen werden, das eine optimierte
Manipulation schwimmender Fahrwasserzeichen aufgrund verringerter Reaktions-
zeiten bei der Schadensbehebung ermdglicht.

Auch die Beurteilung der Verflugbarkeit und der Ausstattung von 6ffentlichen
Liegestellen im Besitz des Bundes ist Teil der Kundenbefragung von viadonau. Im
Mittel wurden diese in der aktuellen Umfrage mit der Note 2,3 (2022: 2,2) bewertet.
2023 wurden Landstromanlagen an der TrockengUterlande Linz-Mitte (Strom-km
2129,0 R) und an der neu fur die GroB3schifffahrt adaptierten Lande Wildungsmauer
(Strom-km 1895,0 R) errichtet, was in der Kundenumfrage mit der Note 1,4 goutiert
wurde. Weitere Projekte sind in Wien, Aschach und Krems an der Donau in Planung.
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ZAHLEN DATEN FAKTEN
Wasserstrafden-Infrastrukturqualitat
in den Donaulandern 2023
Note
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Transportaufkommen

ZAHLEN DATEN FAKTEN

Gluterverkehr auf der Osterreichischen
Donau 2008 bis 2023

in Millionen Tonnen

10\/\A

NV -

Gesamt

8 \// \
6 V- \
\/ Import
4 V
\/\ Transit \
2 S ——
Export
_A |nland/‘\——_—
0
| 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 |
Transportaufkommen in Tonnen Import Export Transit Inland Gesamt
2023 2742020 2017 661 924 548 362 904 6047 133
2022 3465637 1876953 890 888 140614 6374092
2021 3930863 2424784 1159 264 755958 8270869
2020 3989 282 2060982 1601 604 594913 8246781
2019 4193338 2258611 1805896 253708 8511553

Quelle: Statistik Austria, Bearbeitung durch viadonau
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TRANSPORTAUFKOMMEN

6 Mio. t auf Osterreichischer Donau
Starker Riickgang der Importe

Insgesamt wurden im Jahr 2023 knapp tUber 6 Mio. t an GUtern Uber die dsterreichi-
sche Donau beférdert — das niedrigste Ergebnis seit vielen Jahren, das auch den
ungunstigen Rahmenbedingungen Rechnung tragt: Der seit 2022 anhaltende
Ukraine-Krieg sowie Nachwirkungen der von geringer Wasserfihrung gepragten
Vorjahre beeintrachtigten 2023 die Guterschifffahrt in Osterreich merklich.

Allerdings nahm das Gesamtladungsaufkommen im Vergleich zum Vorjahr nur
leicht um 0,3 Mio. t bzw. 5,1 % ab, was auf den starken Ruckgang des Imports als
dominierenden Verkehrsbereich um 20,9 % auf 2,7 Mio. t zurtckzufUhren ist. Bei
genauerer Betrachtung der Importverkehre zeigt sich, dass sich die Importe aus
dem Osten (-22,7 %) deutlich starker als die Importe aus dem Westen (-13,5 %)
verringerten.

Alle anderen Verkehrsbereiche steigerten sich gegentber 2022: Die Exportverkehre
stiegen um 7,5 % auf 2 Mio. t, die Transitverkehre um 3,8 % auf 0,9 Mio. t und die
Inlandsverkehre um sogar 158,1 % auf 0,4 Mio. t.

Durch die stark fallenden Import- und die wieder steigenden Export-, Transit- und
Inlandsverkehre sank der Anteil der Importmengen am Gesamtaufkommen auf
45,3 %. Die Export-, Transit- und Inlandsmengen steigerten hingegen ihre Anteile
auf 33,4 %, 15,3 % und 6 %.

Analog zum Rickgang der Gesamttransportmenge verringerte sich die Transport-
leistung auf der dsterreichischen Donau. Wahrend 2022 eine Transportleistung von
5,9 Milliarden Tonnenkilometern errechnet wurde, reduzierte sich diese 2023 um
5,9 % auf 5,6 Milliarden Tonnenkilometer.

Die durchschnittliche Beférderungsweite je Tonne reduzierte sich 2023 gegeniber
2022 von 902 auf 888 Kilometer. Die Anzahl der Beférderungen verringerte sich von
6 402 auf 5 883.

»Klimawandel und Krieg
setzen die Gliterschiff-
fahrt an der Donau unter
Druck. Gleichwohl zeigt
der im Vergleich zum
Jahr 2022 stark gestie-
gene Transport von
Erddélerzeugnissen und
Brennstoffen, dass die
Wasserstrafde jetzt umso
mehr ihre Riickgrat-
Funktion im europé-
ischen Verkehrsnetz
beweist.”

BETTINA MATZNER
Transportentwicklung
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Hafenumschlag

» Wasserseitiger Umschlag im
Vergleich zum Vorjahr in
Linz und Wien stark gestie-
gen, Riickgang in den
anderen Hifen

« voestalpine-Werkshafen
bleibt bedeutendster Donau-
hafen in Osterreich

HAFENUMSCHLAG

Hafenumschlag kaum verandert
Unterschiedliche Entwicklungen

In den 6sterreichischen Donauhé&fen und -landen wurden im Jahr 2023 insgesamt
rund 5,5 Mio. t GUter wasserseitig umgeschlagen. Der Hafenumschlag verzeichnete
im Vergleich zum Vorjahr einen geringen Ruckgang von 2,5 % oder 138 332 t. Am
anteiligen Hafenumschlag gab es im Ranking der einzelnen Hafen und Landen
unterschiedliche Entwicklungen.

Der Werkshafen der voestalpine in Linz verzeichnete im Jahr 2023 erneut das
groBte Umschlagsvolumen im Hafenvergleich entlang der dsterreichischen Donau.
Gemessen am Gesamtvolumen wurden 44,7 % im Werkshafen der voestalpine
wasserseitig umgesetzt. Das entspricht einer Umschlagsmenge von rund 2,5 Mio. t
und einem geringfigigen Minus von 1,1 %.

Der Hafen Wien, der die Hafen Freudenau, Lobau und Albern umfasst, konnte
dieses Jahr ein Plus von 29,3 % verzeichnen. Nach einem signifikanten Minus im
Vorjahr konnte der Hafen Wien somit mit Umschlagsmengen von knapp einer Mio. t
aufholen und befindet sich wieder auf Platz 2.

Die sonstigen Hafen und Landen summieren die wasserseitigen Umschlagsmengen
aus Aschach, dem Schwerlasthafen Linz, Péchlarn, Pischelsdorf, Korneuburg und
zwei Bunkerlanden in Wien. In dieser Hafengruppe wurden rund 0,8 Mio. t umge-
schlagen, das entspricht einem Rickgang von rund 25 % im Vorjahresvergleich. Die
sonstigen Hafen und Landen belegten deshalb im Ranking mit einem Anteil von
14,3 % den dritten Platz.

Der Ennshafen verzeichnete 2023 mit einem relativen Ruckgang von 25,6 % (abso-
lut 143 000 t) einen signifikanten Einbruch der wasserseitig umgeschlagenen
Menge.

Die Hafen der Linz AG (Handels- und Olhafen) verzeichneten hingegen mit 34,2 %
ein deutliches Plus im Vergleich zum Jahr 2022. Dies stellt somit den starksten
relativen Zuwachs dar und zeigte sich in einem wasserseitigen Umschlag von

0,6 Mio. t.

Der Hafen Krems erreichte eine wasserseitig umgeschlagene Menge von rund
0,2 Mio. t und hatte somit den starksten relativen Rickgang von 34 % aller ¢sterrei-
chischen Hafen und Landen.
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ZAHLEN DATEN FAKTEN

Wasserseitiger Umschlag Osterreichischer
Donauhifen und -landen 2023

F

Krems

4%

197 946 Tonnen
(-34,0 %)

A

Linz voestalpine’
45 %

2 450913 Tonnen
(-1,1%)

E

Linz AG*

12 %

644 191 Tonnen
(34,2 %)

B

Hafen Wien?

18 %

994 029 Tonnen
(29,3 %)

D

Enns

8%

416 091 Tonnen
(-25,6 %)

C

Sonstige?

14 %

782 316 Tonnen
(—24,6 %)

"Inklusive des wasserseitigen Umschlags in der Halle der Industrie Logistik Linz GmbH.

2 Sonstige Hafen und Landen: Aschach, Schwerlasthafen Linz, Pochlarn, Pischesldorf, Korneuburg sowie zwei Bunkerlanden in Wien.
3 Fur den Standort Wien sind die Umschlagszahlen der drei Hafen Freudenau, Albern und Olhafen Lobau zusammengefasst.

4 Fr den Standort Linz sind die Umschlagszahlen des Handelshafens und des Olhafens zusammengefasst.

Quelle: Statistik Austria, Bearbeitung durch viadonau
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Gutergruppen

ZAHLEN DATEN FAKTEN

Guterverkehr auf der osterreichischen

Donau nach Gilitergruppen 2023

J A
Chemische Erzeugnisse Erze und
0,03 % Metallabfalle
27,3 %
|
B
0,4% Land- und forstwirt-
schaftliche Erzeugnisse
H 17,1 %
Maschinen,
Fahrzeuge etc. c
1,9% Erdélerzeugnisse
15,9 %
G
Nahrungs-und D
Futtermittel Metallerzeugnisse
5,1% 13,0 %
F E
Mineral. Rohstoffe/ Diingemittel
Erzeugnisse, 9,7 %
Baumaterialien
9,4 %
C
in Tonnen
Gutereinteilung nach NST/R* Inland Import Export Transit  Gesamt 2023 Verénderung
Land- und forstwirtschaftliche Erzeugnisse 9710 541538 37272 448320 1036 840 -15,1%
Nahrungs- und Futtermittel 2004 155534 100422 50233 308 193 -4,2%
Feste Brennstoffe - - - 26079 26079 15,7 %
Erdolerzeugnisse 349 296 107735 505 188 - 962219 19,3 %
Erze und Metallabfélle - 1607 448 13671 31495 1652614 -1,8%
Metallerzeugnisse - 136 255 578 103 72 405 786 764 -17.2%
Mineralische Rohstoffe/Erzeugnisse, Baumaterial - 160 281 296 627 114 244 571152 1.2%
Dingemittel 1425 25159 465 564 95715 587 864 -13,4 %
Chemische Erzeugnisse - - - 2109 2109 -58,9 %
Maschinen, Fahrzeuge und sonstige Waren 469 8062 20814 83947 113 293 -6,2%
Gesamt 362 904 2742011 2017 663 924 548 6047 126 -5,1%

* NST/R = Einheitliches Guterverzeichnis fur die Verkehrsstatistik/revidiert

Quelle: Statistik Austria, Bearbeitung durch viadonau
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GUTERGRUPPEN

Insgesamt geringfligige Reduzierung
Zunahme der Erdolerzeugnisse

Im Jahr 2023 betrug das Gesamttransportvolumen 6 Mio. t auf dem 6sterreichi- « Erze und Metallabfille

schen Donauabschnitt. Dies entspricht einem Rickgang von 5,1 % oder rund traditionell auf Platz 1

330 000 tverglichen mit dem Gesamtaufkommen im Jahr 2022. « Platztausch von Erddl-
erzeugnissen und Metall-

Das Transportaufkommen der land- und forstwirtschaftlichen Erzeugnisse betrug erzeugnissen

1Mio. t—ein Minus von rund 180 000 t. Mit einem Minus von rund 240 000 t fiel der - Steigerungen bei den Giiter-

Rickgang der Importmengen am drastischsten aus. Diese Gruppe blieb allerdings gruppen Erdolerzeugnisse

dennoch mit einem Anteil von 171 % an der transportierten Gesamtmenge wie in und Feste Brennstoffe

den Vorjahren auf Platz 2. 2023 wurden rund 590 000 t Dungemittel transportiert

- ein Rickgang von 13,4 %. Dieser ist vor allem auf einen um 82 000 t geringeren
Import zurtckzufuhren. Auf diese GUtergruppe entfielen 9,7 % des gesamten
Transportaufkommens. Dies entspricht einem Rickgang um einen Prozentpunkt.
Nahrungs- und Futtermitteltransporte belegten mit 308 000 t und einem Minus von
4,2 % den siebten Platz im Ranking. Die GUtergruppe macht insgesamt 5,1 % des
Gesamtvolumens auf der dsterreichischen Donau aus.

Die Gutergruppe der Erze und Metallabféalle war mit 1,7 Mio. t, wie in den vergange-
nen Jahren, im Ranking auf Platz 1. Der Anteil am Gesamtvolumen konnte um 0,9 %
gesteigert werden und betrug 27,3 %, dennoch wurden rund 2 % weniger Erze und
Metallabfalle als 2022 auf der 6sterreichischen Donau transportiert. Rund

800 000 t beziehungsweise 13 % des Transportaufkommens entfielen auf Metaller-
zeugnisse. Diese Gruppe verzeichnet mit einem Minus von 17 % einen Rickgang von
rund 160 000 t verglichen mit 2022. Geringer als 5 % waren jeweils die Anteile der
Gutergruppen Maschinen, Fahrzeuge und sonstige Waren (1,9 %), feste Brennstoffe
(0,4 %) und chemische Erzeugnisse (0,03 %). Wahrend die Transportmengen der
Maschinen, Fahrzeuge und sonstigen Waren sowie die Gruppe der chemischen
Erzeugnisse im Vergleich zum Vorjahr um 6,2 % bzw. 58,9 % abnahmen, war in der
Gruppe der festen Brennstoffe wie schon im vergangenen Jahr eine Zunahme von
15,7 % zu verzeichnen.

Mit einem Plus von 19,3 % beziehungsweise 155 000 t gegeniber dem Vorjahr
steigerten die Erdélerzeugnisse ihr Aufkommen auf 962 219 t — das entspricht

15,9 % des Gesamtvolumens. Hervorzuheben ist hierbei eine Zunahme von fast

200 % an Inlandtransporten gegenltber 2022. Diese Gruppe konnte somit einen der
im Vorjahr verlorenen Platze wieder aufholen und erreichte im Ranking im Jahr 2022
Platz 3. Die Warengruppe mineralische Rohstoffe blieb mit 570 000 tim Jahr 2023
und einer Zunahme von 1,2 % stabil. Zwar fiel die Importrate um 24,1 %, jedoch
konnte die um 29,7 % gestiegene Exportrate dieses Minus vollstandig ausgleichen.
Mit einem Anteil von 9,4 % am Gesamtvolumen nahm diese Gltergruppe den 6.
Platz ein.
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Personenschifffahrt

« 25,7 % mehr Fahrgiste auf
Flusskreuzfahrten

« Zuwichse von 26,9 % beim
Linienverkehr und 5,9 %
beim Gelegenheitsverkehr

« Drei neue Kreuzfahrtschiffe
auf der Donau im Einsatz

PERSONENSCHIFFFAHRT

Personenschifffahrt erholt sich weiter
Starker Anstieg der Fahrgastzahlen

Im Jahr 2023 konnte die Personenschifffahrt einen starken Anstieg der Fahrgast-
zahlen verzeichnen. Auf dem dsterreichischen Donauabschnitt wurden rund

1190 000 Passagier:innen befordert, was einem Plus von 24,6 % im Vergleich zu
2022 entspricht. Die Zahl liegt nur noch um 13,8 % unter den Zahlen aus dem Jahr
2019.

Trotz des Krieges in der Ukraine und seiner negativen Auswirkungen auf den Touris-
mus im Donauraum konnten die Flusskreuzfahrten 2023 rund 440 000 beforderte
Passagier:innen (+25,7 % gegentber 2022) verzeichnen und liegen damit nur noch
17,8 % unter den Zahlen von 2019. Die Zahl der auf dem &sterreichischen Abschnitt
verkehrenden Kabinenschiffe blieb in etwa gleich und betrug im Jahr 2023 158 Schiffe
(-0,6 %), davon waren drei Neubauten. Diese absolvierten in Summe 4 742 Fahrten
(+0,6 %). Die Beforderungskapazitat der Flusskreuzfahrt lag bei 26 976 Personen-
platzen —im Mittel entspricht dies 171 Personenplatzen pro Schiff.

Im Linienverkehr wurden 2023 rund 660 000 Personen (+26,9 %) befordert. Er liegt
damit um 10,8 % unter den Werten aus dem Jahr 2019. Die DDSG Blue Danube
Schiffahrt GmbH meldete fur ihre Linienverkehre in der Wachau und in Wien in
Summe 236 000 Passagier:innen (+23,6 %). Auf den beiden Twin City Linern wurden
zwischen Wien und Bratislava 176 000 Fahrgéaste (+23,1 %) beférdert und die Fahre
Durnstein GmbH & Co KG meldete 18 039 Passagier:innen (+2,2 %) auf inren Donau-
Taxis in der Wachau. Weitere 3 075 Personen (+34,5 %) nahmen das Angebot der
Donauschiffahrt Ardagger GmbH mit der MS Donaunixe und der MS Maria in
Anspruch.

Der Gelegenheitsverkehr konnte 2023 mit rund 90 000 beférderten Fahrgasten
Zuwachse in Héhe von 5,9 % im Vergleich zum Vorjahr erreichen und liegt nun nur
mehr um 14,3 % unter den Werten von 2019. Auf Themen-, Sonder- und Charterfahr-
ten transportierte die DDSG Blue Danube Schiffahrt GmbH 51 000 Passagier:innen
(+8,5 %) und auf den Schiffen der Donauschiffahrt Ardagger GmbH wurden bei
Gelegenheitsverkehren 6 053 Fahrgaste (+27,9 %) beférdert. Die Fahre Dirnstein
GmbH & Co KG meldete 3 096 Fahrgaste im Gelegenheitsverkehr und 2 946
Passagier:innen (+37,0 %) fuhren auf der MS Carnuntum der Event Schifffahrt
Haider e.U. Schlief3lich meldete noch die Nostalgie Tours, Video & Consulting GmbH
2 374 Passagier:innen auf der MS Mariandlim Gelegenheitsverkehr.

Das Passagieraufkommen bei Unternehmen, die 2023 im Linien- oder Gelegen-
heitsverkehr weniger als 2 000 Passagier:innen beférderten, wird hier nicht geson-
dert ausgewiesen. Flr sonstige im Linien- und Gelegenheitsverkehr auf dem oster-
reichischen Donauabschnitt operierende Unternehmen liegen fir den
Berichtszeitraum keine Zahlen vor.
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Passagierinnen und Passagiere auf

der Osterreichischen Donau 2023*

A

A C
Gesamt Kabinenschifffahrt
1190000 440000
B D
Linienverkehr Gelegenheitsverkehr
660 000 90 000

* Da seit dem Jahr 2003 der Personenverkehr auf der Donau in Osterreich aufgrund einer Anderung der Rechtsgrundlagen nicht mehr statistisch erhoben wird, sind in den Pas-
sagierzahlen zum Linien-und Gelegenheitsverkehr auch Zuschatzungen enthalten, die auf der Annahme einer mittleren Auslastung der Tagesausflugsschiffe von 40 % beruhen.
Der Berechnung der Gesamtpassagierzahl auf Kabinenschiffen liegt die Zahl der Fahrten dieser Schiffe durch die Schleusen Aschach und Freudenau zugrunde. Ublicherweise
wird eine mittlere Auslastung der Schiffe von 75 % angenommen sowie mit einem 30 %igen Abschlag fir Doppelzahlungen geschatzt. Aufgrund der strengen Corona-Auflagen
wurde fur 2020 und 2021 aber nur eine mittlere Auslastung von 40 % angenommen. Fur 2022 wurde aufgrund von Auswirkungen des Ukraine-Krieges eine mittlere Auslastung

von 60 % angenommen. Fir 2023 wird wieder eine mittlere Auslastung von 75 % angenommen.

Quellen: 1. Wiener Bootstaxi, Ahoi Wachau — Ahoi Reichl Geith OG, Central Danube Region Marketing & Development GmbH, DDSG Blue Danube Schiffahrt GmbH, Donauschiffahrt
Ardagger GmbH, Donauschiffahrt Wurm & Noé GmbH & Co. OHG, Donau-Taxi Wachau - Fahre Dirnstein GmbH & Co KG, Event Schifffahrt Haider e.U., Genuss-Schiffahrt GmbH,
Motorboottaxi Wachau, Nostalgie Tours, Video & Consulting GesmbH,Schiffmuhle Orth/Donau, Slovak Ship-ping and Ports — Passenger Shipping Inc., viadonau, WGD Donau

Oberoésterreich Tourismus GmbH
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ZAHLEN DATEN FAKTEN

Sperre der Schifffahrt wegen
Hochwasser und Eis 2009 bis 2023

A
Verfiigbarkeit 2023
98,9 %

B
Sperre Hochwasser 2023
1,1%

C
Sperre Eis 2023
0,0 %

27

14

2009 2010 2011 2012 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 2021 2022 2023

Bl Sperre Hochwasser in Tagen
W Sperre Eisin Tagen

Quellen: Oberste Schifffahrtsbehdérde im Bundesministerium fur Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat, Innovation und Technologie (BMK); viadonau
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VERFUGBARKEIT WASSERSTRASSE

Kaum Hochwassersperren
Verfligbarkeit bei 98,9 %

Im 15-jahrigen Durchschnitt von 2009 bis 2023 lag die Verfugbarkeit des ¢sterrei-
chischen Abschnitts der Wasserstraf3e Donau bei 98,3 % oder rund 359 Tagen pro
Jahr. In diesem Zeitraum waren drei Eissperren mit einer durchschnittlichen Dauer
von rund 14 Tagen zu verzeichnen, wahrend die Wasserstrafe in acht Jahren auf-
grund von Hochwasser mit einer mittleren Dauer von jeweils rund acht Tagen
gesperrt werden musste.

Im Jahr 2023 waren auf der Donau mehrere kleinere Hochwasserwellen zu ver-
zeichnen, die die Monate April, Mai, August und vor allem Dezember betrafen.
Wasserstande Uber dem Hochsten Schifffahrtswasserstand (HSW 2020) waren am
Pegel Wildungsmauer (Richtpegel fur die Strecke 6stlich von Wien) an zwei Tagen im
Dezember zu beobachten, am Pegel Kienstock (Richtpegel fir die Wachau) waren
es ein Tag im August und finf Tage im Dezember. Eine behdrdliche Sperre der
Schifffahrt aufgrund von Hochwasser wurde 2023 auf dem 6sterreichischen Ab-
schnitt der Donau fur in Summe etwas mehr als vier Tage verfugt, eine Eissperre
gab es hingegen nicht. Somit war die Wasserstrafde in diesem Jahr an 361 Tagen
oder zu 98,9 % des Jahres verflugbar.

Wetterbedingte behdrdliche Sperren kénnen auf dem 6sterreichischen Abschnitt
der Wasserstrafie Donau aufgrund von Extremsituationen wie Eisbildung oder
Hochwasser schifffahrtspolizeilich angeordnet werden. Wahrend durch erhebliche
Eisbildung bedingte Sperren hauptsachlich auf die Wintermonate, in der Regel auf
Janner und Februar, beschrankt sind, treten Hochwasserwellen tendenziell in den
Frihjahrs- oder Sommermonaten auf.

Abgesehen von Hochwasser- und Eissperren kénnen behoérdliche Sperren der
Wasserstraf3e Donau auch aufgrund von Verkehrsunféllen, Schleusengebrechen,
Gewasserverunreinigungen, Bauarbeiten oder Veranstaltungen angeordnet werden.
Insgesamt hatten diese Sperren der Schifffahrt 2023 eine Dauer von knapp 20
Stunden. Totalsperren von Schleusenanlagen, also die parallele Sperre beider
Schleusenkammern, nahmen im Jahr 2023 in Summe zehneinhalb Stunden in
Anspruch und betrafen drei der zehn Schleusenanlagen des dsterreichischen
Donauabschnitts. Lokale Sperren der Wasserstraf3e wegen Veranstaltungen mach-
ten 2023 in Summe neuneinhalb Stunden aus.

« Verfiigbarkeit der Donau im
Jahr 2023 bei 98,9 %

» Kurze Hochwassersperren
Ende August und Ende
Dezember
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Schiffsauslastung

« durchschnittlicher Tages-
mittelwert Wildungsmauer
271 cm

« insgesamt 5 883 Befor-
derungen

« hochster Auslastungsgrad
mit 69,7 % im Mirz

SCHIFFSAUSLASTUNG

Geringe Wasserfiihrung im Juni und Juli
HoOchste Wasserstinde im Dezember

Das Jahr 2023 begann mit einer typischen Wasserfuhrung, d. h. auf niedrige Was-
serstande in den Wintermonaten folgten im Fruhling hohe Wasserstande. Untypisch
war jedoch eine Periode mit geringer Wasserfihrung in den Monaten Juni und Juli.

Die Monate September und Oktober waren wiederum von flr den Herbst typischer
geringer Wasserfuhrung gepragt, wobei am 16. Oktober mit 121 cm der niedrigste
Tagesmittelwert des Pegels Wildungsmauer erreicht wurde. Darauf folgten in den
Monaten November und Dezember auf3ergewdhnlich hohe Wasserstéande, wobei
am 24. Dezember mit 648 cm das Jahresmaximum der Tagesmittelwerte des Pegels
Wildungsmauer erzielt wurde.

Der durchschnittliche Tagesmittelwert des Pegels Wildungsmauer lag 2023 bei
271 cm. Damit Ubertraf dieser Wert den Wert des Vorjahres um 43 cm.

2023 wurden 6 Mio. t GUter mit insgesamt 5 883 Befdrderungen lUber die dsterrei-
chische Donau verschifft. Der durchschnittliche Auslastungsgrad betrug 59 % und
lag damit um einen Prozentpunkt Uber dem Wert des Jahres 2022.

Der héchste durchschnittliche Auslastungsgrad auf Monatsbasis wurde im Marz
mit 69,7 % erreicht. Doch auch in den Monaten Januar, April, Mai, August und De-
zember wurden Auslastungsgrade von durchschnittlich mehr als 60 % realisiert.

Die untypisch niedrige Wasserfihrung der Monate Juni und Juli fihrte zu niedrigen
Auslastungsgraden von durchschnittlich 54,5 % bzw. 53,1 %. Jedoch wurde der
Minimalwert des Jahres 2023 im Oktober mit nur 40 % erreicht.
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ZAHLEN DATEN FAKTEN

Pegelstinde und damit verbundene
Schiffsauslastung 2023 am Richtpegel Wildungsmauer

Pegelstand in cm Pegelstand Wildungsmauer in cm Durchschnittliche monatliche Auslastung in %
700 90
HSW 2020*
600
80
500
70
400
60
300
50
200
A
100 RNW 2020* Durchschnittliche monatliche Auslastung pro Beférderung in % W 40
0 \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ 30
Jan Feb Mar Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dez
65,5 % 59,9 % 69,7 % 65,8 % 64,7 % 54,5 % 53,1 % 60,6 % 56,6 % 40 % 56,3 % 61,4 %
529 490 419 449 473 546 534 540 515 520 499 369

Jan Feb Mar Apr Mai Jun Dez

mm Durchschnittliche monatliche Auslastungin % mm Beforderungen

* RNW 2020 (Regulierungsniederwasser): Der RNW-Wert entspricht jenem Wasserstand, der in eisfreien Perioden an 94,0 % der Tage eines Jahres im 30-jahrigen
Beobachtungszeitraum 1991 bis 2020 Gberschritten wurde. Der aktuelle RNW-Wert des Pegels Wildungsmauer liegt bei 155 cm.
HSW 2020 (Héchster Schifffahrtswasserstand): Der HSW-Wert ist jener Wasserstand, der einem Abfluss mit einer Uberschreitungsdauer von 1,0 % der Tage eines Jahres,
bezogen auf den 30-jahrigen Beobachtungszeitraum 1991 bis 2020, entspricht. Er liegt fur Wildungsmauer derzeit bei 605 cm.

Quelle: Statistik Austria, Bearbeitung durch viadonau
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Fahrwassertiefen

ZAHLEN DATEN FAKTEN

Minimal durchgingig™* verfiigbare Fahrwassertiefen
in Tagen in den freien Fliefdstrecken der Donau 2023

in Tagen

31 30 31 31 30 30 31 31 31 31 31 31 30 30 30 31 31

28 28
1
25
29
‘ Jan ‘ Feb ‘ Mar ‘ Apr ‘ Jul ‘ Aug ‘ Sep ‘ Okt ‘ Nov ‘ Dez |
17 8
7

Wachau \‘ Ostlich von Wien

Richtpegel Richtpegel

Kienstock Wildungsmauer

Minimale Fahrwasser-
tiefe in Tagen

m Uber2,5m
B Unter2,5m

>27dm

26 +25dm
24 +23dm
22 +21dm

333

Minimale Fahrwasser-
tiefe in Tagen

Hm (ber2,5m
Bl Unter2,5m

> 27 dm
26 +25dm
24+ 23dm
22+21dm
<20dm

* Bezogen auf die erforderliche Fahrbahnbreite fir einen Vierer-Schubverband zu Tal ohne Begegnungsverkehr. Die Breite ist abhangig vom Kurvenradius.

Quelle: viadonau
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FAHRWASSERTIEFEN

11 Monate Verfligbarkeit
von 2,5 m Fahrwassertiefe

Mit Ausnahme des gesamten von Niederwasser gepragten Monats Oktober wies
die Donau im Jahr 2023 eine sehr gute Wasserfuhrung auf. Das Tagesmittel der
Wasserstande am Pegel Wildungsmauer (Richtpegel fur den Streckenabschnitt der
Donau zwischen Wien und Bratislava) lag 2023 an 130 Tagen Uber Mittelwasser (MW
2020),im Jahr 2022 waren es nur 45 Tage. Neben mehreren Gber das Jahr verteilten
Perioden mit Wasserstanden Uber 500 cm ereignete sich 2023 auch ein ,Weih-
nachtshochwasser” mit zwei Tagen Uber dem Hoéchsten Schifffahrtswasserstand
(HSW 2020), was zu einer kurzfristigen behordlichen Streckensperre fuhrte. Umge-
kehrt waren an 29 Tagen beziehungsweise an 7,9 % der Tage des Jahres 2023
Wasserstande unter Regulierungsniederwasser (RNW 2020) zu beobachten, alle-
samt im Monat Oktober.

Mit Ausnahme des Monats Oktober und von zwei Tagen im September konnten
somit in den beiden freien FlieBstrecken der dsterreichischen Donau im Jahr 2023
das gesamte Jahr Uber durchgangig Fahrwassertiefen von mehrals 2,5 m in der
Tiefenrinne verzeichnet werden. Insgesamt war in der Wachau an 340 Tagen oder
93,2 % des Jahres (-6,3 % gegenuber 2022) eine Mindestfahrwassertiefe von 2,5 m
in der Tiefenrinne vorhanden. In der freien FlieBstrecke dstlich von Wien konnte
eine Mindestfahrwassertiefe von 2,5 m an 333 Tagen oder 91,2 % des Jahres

(-2,8 %) gewahrleistet werden. In den maf3igebenden Seichtstellen der Streckenab-
schnitte Wachau und ¢stlich von Wien waren im gesamten Jahr 2023 an 25 Tagen
Fahrwassertiefen von weniger als 2,3 m gegeben. Umgekehrt standen der Schiff-
fahrt an 310 Tagen Fahrwassertiefen von mindestens 2,7 m zur Verfligung.

Die minimal verfugbaren Fahrwassertiefen fur die beiden freien Flief3strecken der
Osterreichischen Donau (Wachau und 6stlich von Wien) wurden aus allen im Jahr

2023 von viadonau veroffentlichten hydrografischen Vermessungen der Stromsohle

ermittelt. Die Werte wurden in Kombination mit schifffahrtsrelevanten Pegelgangli-
nien (gemittelte Tagespegelstande an den beiden Richtpegeln Kienstock und
Wildungsmauer) ausgewertet. Referenz war dabei eine moglichst durchgéangig
vorgehaltene Tiefenrinne innerhalb der Fahrrinne, die die erforderliche Fahrbahn-
breite fUr einen 4er-Schubverband zu Tal ohne Begegnungsverkehr darstellt.

» 333 Tage oder rund 91,2 %
Verfiigbarkeit von 2,5 m
Fahrwassertiefe in der
Tiefenrinne 6stlich von
Wien

+ 340 Tage oder rund 93,2 %
Verfiigbarkeit von 2,5 m in
der Wachau
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Verkehrsband Donau Osterreich

» 3,1 Mio. tin Linz
umgeschlagen
- 3,7 Mio. t zu Berg

VERKEHRSBAND DONAU OSTERREICH

Ostverkehre dominierend
Transportmengen im Westen geringer

Das grofite Volumen der auf der dsterreichischen Donau beférderten Gitermengen
wird durch die Verkehre aus und in die dstlichen Donauanrainerstaaten gestellt. So
wurden 2023 Uber die slowakisch-dsterreichische Grenze mit 4,5 Mio. t mehr als
die doppelte Menge als Uber die Osterreichisch-deutsche Grenze transportiert,
Uber welche 2,1 Mio. t verschifft wurden.

Unterteilt man den Verlauf der ¢sterreichischen Donau in neun Abschnitte, wird
deutlich, dass die innerhalb dieser Abschnitte transportierten Mengen von Ost
nach West tendenziell kleiner werden. Wurden 2023 in den drei 6stlichen Abschnit-
ten zwischen der slowakisch-osterreichischen Grenze und Pischelsdorf jeweils
mehr als 4 Mio. t beférdert, so werden in den vier Abschnitten zwischen Pischels-
dorfund Linz noch jeweils deutlich Uber 3 Mio. t und in den beiden Abschnitten
zwischen Linz und der dsterreichisch-deutschen Grenze nur noch knapp Uber

2 Mio. t transportiert.

Die beiden grofiten Sprunge im Verkehrsband bildeten die Stadte Linz und Wien, in
deren Hafen und Uber deren Umschlagslanden 2023 in Summe 3,1 Mio. bzw. 1 Mio. t
umegeschlagen wurden. In Linz wurden alleine im Werkshafen der voestalpine AG
2,5 Mio. t umgeschlagen.

Das Verkehrsband zeigt zudem, dass mit 3,7 Mio. t die Verkehre zu Berg, also aus
dem Osten in den Westen, mengenméafig deutlich Gber den Verkehren zu Tal, also
aus dem Westen in den Osten, mit 2,3 Mio. t lagen. In Bezug auf den mit 2,7 Mio. t
bedeutendsten Verkehrsbereich, den Import, zeigt sich dementsprechend, dass
77,8 % der Gesamtimportmenge aus den dstlichen Donauanrainerstaaten nach
Osterreich verschifft wurden.

Im Durchschnitt wurden 2023 auf dem 351 km langen Abschnitt der dsterreichi-

schen Donau 17 252 t pro Kilometer und 16 567 t pro Tag verschifft. Im Vergleich
zum Vorjahr entspricht dies leichten Ruckgangen um 5,1 %.

* Ohne Transporte innerhalb eines Hafenstandortes.
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ZAHLEN DATEN FAKTEN

Gliterverkehrsband fiir die
osterreichische Donau 2023

2079 3861 3815 4103 4282

DE/AT Aschach Linz  Enns Pochlarn Krems Pischelsdorf Korneuburg Wien AT/SK

<« zu Berg

B Transit WM Import W Export mH Inland

Abschnitt Ldnge Import Import Export Export Inland Inland  Transit Transit Gesamt Gesamt Gesamt
in 1000 Tonnen inkm zuBerg zuTal zuBerg zuTal zuBerg zuTal zuBerg zuTal zuBerg zu Tal

Grenze DE/AT-Aschach 63,21 0 598 541 0 0 0 691 233 1232 831 2063
Aschach-Linz 31,30 54 560 541 0 0 0 691 233 1286 793 2079
Linz-Enns 16,87 1435 318 117 868 199 0 691 233 2442 1419 3861
Enns—-Péchlarn 67,63 1540 76 104 924 199 0 691 233 2534 1233 3767
Pochlarn-Krems 46,20 1543 61 104 924 201 0 691 233 2539 1218 3757
Krems-Pischelsdorf 26,30 1656 23 73 938 201 0 691 233 2621 1194 3815
Pischelsdorf-Korneuburg 29,60 1990 16 16 947 210 0 691 233 2907 1196 4103
Korneuburg-Wien 23,64 2071 16 16 947 308 0 691 233 3086 1196 4282
Wien-Grenze AT/SK 45,76 2144 0 0 1476 0 0 691 233 2835 1709 4 544

Quelle: Statistik Austria, Bearbeitung durch viadonau
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ZAHLEN DATEN FAKTEN

Ubersicht dsterreichische Donauflotte*
nach Fahrzeugtyp 2023

H A
Tankmotorschiffe und Giiterkdhne
Bunkerboote und -leichter

7 Fahrzeuge 141 Fahrzeuge
2,4% 49,1 %

G B

Sonstige Fahrzeuge Arbeitsfahrzeuge
9 Fahrzeuge 45 Fahrzeuge
3,1% 15,7 %

F C

Tankkéhne & -leichter Passagierschiffe
12 Fahrzeuge 30 Fahrzeuge
4,2% 10,5 %

E D
Gitermotorschiffe Schubschiffe

14 Fahrzeuge 29 Fahrzeuge
4,9 % 10,1 %

* Zur 6sterreichischen Donauflotte zahlen Fahrzeuge der Kategorie 1laut § 3 der Schiffstechnikverordnung, die wie folgt definiert sind: ,ein Fahrzeug, dessen Lange (L) 20 m oder
mehr betrégt oder dessen Produkt aus Lange (L), Breite (B) und Tiefgang (T) 100 m® oder mehr betrégt, oder das zur Beférderung von mehr als 12 Fahrgésten bestimmt ist (Fahr-
gastschiffe), ein schwimmendes Geréat oder ein Schlepp- oder Schubschiff, das dazu bestimmt ist, solche Fahrzeuge zu schleppen, zu schieben oder beigekoppelt mitzufuhren®.

Quelle: Binnenschiffsregister Wien; Oberste Schifffahrtsbehérde im Bundesministerium fir Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat, Innovation und Technologie; viadonau
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OSTERREICHISCHE DONAUFLOTTE

Grofde der Donauflotte gleichbleibend
Gliterkihne und -leichter stirkste Gruppe

Im Jahr 2023 umfasste die Osterreichische Donauflotte 287 Fahrzeuge (minus 2 im
Vergleich zum Vorjahr) mit einem durchschnittlichen Alter von 45 Jahren. Zur Don-
auflotte zahlen zugelassene Fahrzeuge der Kategorie 1laut §3 der Schiffstechnik-
verordnung, die in Osterreich registriert sind. Die Kategorisierung der Fahrzeuge
erfolgt nach den in der Empfehlung 28 der UNECE festgelegten Fahrzeugtypen.

Knapp die Halfte der Fahrzeuge kann der Kategorie der nichtmotorisierten Guter-
kahne und -leichter zugeordnet werden (141 Fahrzeuge oder 49,1 %). Sie sind durch-
schnittlich 42 Jahre alt, 68,8 Meter lang, 10,1 Meter breit, haben einen Tiefgang von
2,5 Metern und eine Tragfahigkeit von 1444,0 t.

Die zweitstarkste Kategorie waren 2023 mit 45 Einheiten oder 15,7 % die
Arbeitsfahrzeuge, wie Baustellenfahrzeuge und schwimmendes Gerat, mit einem
Durchschnittsalter von 46 Jahren.

Auf Platz drei landeten die Passagierschiffe mit 30 Fahrzeugen oder 10,5 % der
Osterreichischen Donauflotte. Dabei handelt es sich Uberwiegend um Ausflugs-
schiffe. Lediglich ein Kreuzfahrtschiff mit 164 Fahrgastbetten ist in Osterreich
registriert. Die Passagierschiffe sind durchschnittlich 49 Jahre alt mit einer durch-
schnittlichen Beforderungskapazitat von 264 Personen.

In Summe 29 Schubschiffe waren 2023 in Osterreich registriert (10,1 % aller Fahr-
zeuge). Sie sind durchschnittlich 47 Jahre alt, 31,0 Meter lang, 9,0 Meter breit, haben
einen Tiefgang von 1,7 Metern und eine Motorleistung von 1405 kW.

Die 6sterreichische Donauflotte umfasste auch 14 Gutermotorschiffe (4,9 %). Sie
sind durchschnittlich 44 Jahre alt, 92,1 Meter lang, 10,9 Meter breit, haben einen
Tiefgang von 2,5 Metern, eine Tragfahigkeit von 1706,6 t und eine Motorleistung von
1063 kW.

Von den Tankkahnen und -leichtern waren in Osterreich 12 Einheiten registriert
(4,2 %). Sie sind durchschnittlich 35 Jahre alt, 78,2 Meter lang, 10,5 Meter breit,
haben einen Tiefgang von 2,8 Metern und eine Tragfahigkeit von 1649,2 t.

Weitere neun Fahrzeuge (3,1 %) werden in der Kategorie ,Sonstige Fahrzeuge*
zusammengefasst. Dazu z&hlen beispielsweise Sportboote Uber 20 Meter oder
Fahren.

Schlie3lich waren noch sieben Tankmotorschiffe oder Bunkerboote in Osterreich
registriert. Sie sind durchschnittlich 63 Jahre alt, haben eine Tragfahigkeit von
414.,7 t und eine Motorleistung von 341 kW.

» Die Osterreichische Donau-
flotte umfasste 2023 287
Fahrzeuge mit einem Durch-
schnittsalter von 45 Jahren

+ Gliterkdhne und -leichter
mit 49,1 % der haufigste
Fahrzeugtyp

» Arbeitsfahrzeuge mit 15,7 %
auf Platz zwei, gefolgt von
Fahrgast- und Ausflugsschif-
fen mit 10,5 % auf Platz drei
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Geschleuste Schiffseinheiten

« Riickgang um 9,4 % bei den
geschleusten Giiterschiffen
im Vergleich zum Vorjahr

« Zuwachs um 0,5 % beim
Personenverkehr zum
Vorjahr

GESCHLEUSTE SCHIFFSEINHEITEN

73 000 Einheiten geschleust
Erneut Riickgang beim Giiterverkehr

Durch die neun ¢sterreichischen Schleusenanlagen (ohne das Kraftwerk Jochen-
stein an der osterreichisch-deutschen Grenze) wurden im Jahr 2023 im Personen-
und Guaterverkehr in Summe 72 964 Schiffseinheiten zu Berg und zu Tal geschleust.
Darunter befanden sich 20 080 Motorgtter- und Motortankschiffe (-5,9 % gegen-
Uber 2022),11 921 Schubschiffe (14,7 %) und 40 963 Personenschiffe (+0,5 %). Als
Teil der in Verbandsform fahrenden Schiffseinheiten wurden 24 138 Guter- und
Tankleichter bzw.-kahne (-18,5 %) geschleust. Fur alle Schiffs- und Verbandstypen
im GUuter-und Personenverkehr bedeutet dies gegentber 2022 ein Minus von 4,1 %
bei den geschleusten Schiffseinheiten.

Nach Erholung des Gesamtverkehrsaufkommens im Jahr 2022 von der Covid-19
Pandemie wurde im Jahr 2023 erneut ein Rickgang im Verkehrsaufkommen ver-
zeichnet, was sich in den Schleusungszahlen widerspiegelt. Im Guterverkehr gab es
auf der 6sterreichischen Donau erneut einen Rickgang bei den geschleusten
Schiffseinheiten (um 9,4 % oder 3 301 Einheiten weniger als 2022). Im Personenver-
kehr kam es zu einer geringen Erhohung des Aufkommens zum Vorjahr (um 0,5 %
oder 207 Schiffseinheiten mehr als 2022). Am gesamten Schiffsaufkommen hatte
im Jahr 2023 der Guterverkehr einen Anteil von 43,8 % (2,6 Prozentpunkte gegen-
Uber 2022), der Personenverkehr einen Anteil von 56,2 % (+2,6 Prozentpunkte).

Bezogen auf das Gesamtjahr 2023 betrug das durchschnittliche Schiffsauftkommen
an einer 6sterreichischen Donauschleuse 8 107 Verbande oder einzeln fahrende
Schiffe (ein Minus von 344 Schiffseinheiten gegentiber 2022) — pro Monat waren
dies 676 (-28) Schiffsbewegungen, pro Tag und Schleuse 22 geschleuste Einheiten.
Das grofite Schiffsaufkommen verzeichnete, wie schon in den Vorjahren, die
Schleuse Freudenau (Wien) mit 9 739 Schiffseinheiten (-6,7 % gegentber 2022),
gefolgt von der Schleuse Greifenstein mit 8 787 Einheiten. In der Schleuse Aschach
wurde mit 6 918 Einheiten die geringste Anzahl an Schiffen geschleust.

Abgesehen von den im Guter- und Personenverkehr an den ¢sterreichischen Do-
nauschleusen geschleusten Einheiten der gewerblichen Schifffahrt wurden im Jahr
2023 zudem 9198 Kleinfahrzeuge der Sport- und Freizeitschifffahrt (+1,8 % gegen-
Uber 2022) sowie 1764 sonstige Schiffseinheiten —wie Behorden-und Einsatzfahr-
zeuge - geschleust.
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ZAHLEN DATEN FAKTEN

Geschleuste Schiffseinheiten™ im Gliter- und Personen-
verkehr an den Osterreichischen Donauschleusen 2023

Schiffseinheiten
8000 S
/ Gesamt \
7 000 /
6000
/ Personenverkemf___/\ \
5000 / /
4000 \
GUterverM
2000
1000 \/

° ‘ Jan ‘ Feb ‘ Mar ‘ Apr ‘ Mai ‘ Jun ‘ Jul ‘ Aug ‘ Sep ‘ Okt ‘ Nov ‘ Dez
Guterverkehr % zu Vorjahr Personenverkehr % zu Vorjahr Gesamt % zu Vorjahr
2023 32001 -9,4 40963 +0,5 72964 -4,1
2022 35302 -14,8 40756 +162,5 76 058 +33,5
2021 41432 =71 15524 +107,0 56 956 +9,4
2020 44,575 -2,9 7 501 -85,7 52076 -47,0
2019 45915 +7,8 52319 +11,0 98 234 +9,5

* Schiffseinheiten im Guterverkehr inkludieren Schiffsverbande (Schubschiffe oder Motorguter- und Motortankschiffe mit Gater- und Tankleichtern oder-kahnen) sowie Einzelfahrer
(Motorguter- und Motortankschiffe oder einzeln fahrende Schub- und Zugschiffe). Bei den Personenschiffen handelt es sich um Tagesausflugs- und Kabinenschiffe.

Quelle: viadonau
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ZAHLEN DATEN FAKTEN

Verfugbarkeit der osterreichischen
Donauschleusen 2023

Tage pro Jahr Auslastung Schleusenkammern in %
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Quelle: viadonau
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VERFUGBARKEIT SCHLEUSENKAMMERN

99,27 % durchgangige Verfligbarkeit
Mittlere Kammerauslastung rund 31 %

Als technische Grof3anlagen mussen die neun &sterreichischen Donauschleusen
periodisch gewartet werden, um ihre Funktionsfahigkeit, Betriebssicherheit und
somit die Flussigkeit des Schiffsverkehrs gewahrleisten zu kénnen. Diese soge-
nannten Schleusenrevisionen sowie notige Grof3reparaturen waren im Jahr 2023
der Grund fur rund 83 % aller Sperrtage der insgesamt 18 Schleusenkammern. Die
durchschnittliche Dauer der Revisionen im Winterhalbjahr 2022/23, die im Fruhjahr
2023 abgeschlossen wurden, betrug pro Kammer im Schnitt 239 Tage.

Weitere Ursachen von Schleusensperren waren unterjahrige Reparaturen aufgrund
technischer Gebrechen. Diese machten in Summe rund 14,6 % aller Sperrtage aus.
DarUber hinaus wurden etwa 0,6 % der Sperrtage durch geplante Umbau-und
Wartungsarbeiten, Baggerungen im Schleusenbereich, Vermessungen, Gewéasser-
verunreinigungen sowie durch Havarien verursacht. Weiters waren im Jahr 2023
zwei kurze Hochwassersperren zu verzeichnen - eine Ende August und eine weitere
Sperre vom Grof3teil der Schleusen um die Weihnachtszeit. Diese machten gesamt
rund 1,8 % der Sperrtage aus. Im Jahr 2023 wurden keinerlei wetterbedingte Sper-
ren durch Eis verzeichnet.

Die durchgéngige Verfugbarkeit der 18 Kammern der 6sterreichischen Donau-
schleusen war im Jahr 2023 an 362 Tagen (99,27 %) gegeben. In den fur die Perso-
nen-, Sport-und Freizeitschifffahrt verkehrsreichsten Monaten April bis Oktober
waren aufgrund eines Hochwasserereignisses Ende August lediglich 3 Schleusen
komplett gesperrt. Dieses Hochwasser dauerte Gber einen Tag und nahm im Durch-
schnitt rund 14 Stunden pro Tag in Anspruch. In den verkehrsarmeren Monaten
November bis Marz waren alle 9 Schleusen kurzzeitig komplett auf3er Betrieb.
Hauptgrund fur die Totalsperren war ein kurzes Hochwasser zu Weihnachten.
Dabei beanspruchte das Hochwasser mit einer Sperre mehrerer Schleusenanlagen
beinahe einen ganzen Tag. Dartber hinaus kam es in 4 Fallen zu einer dringend
notwendigen Reparaturmafinahme, wahrend sich die zweite Kammer in Revision
befand. Im Durchschnitt beanspruchten die Sperren in den Wintermonaten rund 5
Stunden pro Tag.

Die statistische Auslastung der einzelnen Schleusenkammern betrug 2023 im
Durchschnitt rund 31 %. Die Verteilung der Auslastung ist in der geographischen
Betrachtung recht unterschiedlich. Die grof3te mittlere Auslastung meldete wie in
den Jahren zuvor die Schleuse Freudenau mit etwa 44 %, allerdings Kopf an Kopf
mit der Schleuse Greifenstein. Die geringste Auslastung verzeichnete die Schleuse
Ottensheim mit rund 21 %. Der Auslastungsgrad einer Schleusenkammer entspricht
hier ihrer ,Belegungszeit®, das heif3t, dem gesamten Zeitraum von der Einfahrt des
ersten bis zur Ausfahrt des letzten gemeinsam geschleusten Schiffes unter Annah-
me einer 24/7 Verfugbarkeit der Schleusenkammern und unter Berlcksichtigung
der Schleusensperren.

+ 99,27 % durchgingige
Verfiigbarkeit der Osterrei-
chischen Schleusenanlagen
im Jahr 2023

+ Schleusenrevisionen finden
in der verkehrsarmen Zeit
von November bis Mirz
statt, um Wartezeiten zu ver-
meiden
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Wartezeit an Schleusen

« Fiir 94,9 % aller Schiffsein-
heiten in der Grofdschiff-
fahrt 2023 keine Wartzeiten
vor Schleusen

« 34 Minuten mittlere Warte-
zeit fiir 5,1 % der Schiffe

WARTEZEIT AN SCHLEUSEN

Wartezeit nur fiir 5,1 % der Schiffe
Mittlere Wartezeit 34 Minuten

Im Mittel mussten im Jahr 2023 auf dem &sterreichischen Donauabschnitt vor den
9 Donauschleusen 51 % aller Schiffseinheiten (Gluter- und Personenschiffe der
Grof3schifffahrt) Wartezeiten vor Schleusen in Kauf nehmen, die mittlere Wartezeit
fur diese 51 % betrug dabei Uber das gesamte Jahr betrachtet 34 Minuten.

Wesentliche Einflussfaktoren fur die Wartezeitbetrachtung sind die Schleusenver-
fugbarkeit sowie das Verkehrsaufkommen. Rund 67 % der entstandenen Wartezei-
ten lassen sich auf die Nichtverfugbarkeit von Schleusenkammern, bedingt durch
Revisionen, Reparaturen/Stérungen bzw. notwendige Reparaturen nach Havarien,
zurUckfuhren. Die verbleibenden 33 % teilen sich zu einem Grof3teil auf verkehrsbe-
dingte Ursachen sowie Sonderereignisse und regulérer Betrieb auf.

Bereinigt um die Auswirkungen von Schleusenrevisionen, ungeplante Reparaturen
und erhohtes Verkehrsaufkommen, musste lediglich 1% der Schiffe eine operativ
bedingte, durchschnittliche Wartezeit von rund 20 Minuten in Kauf nehmen.

Folgendes Bild kann aus der Detailbetrachtung der Auswertung gezeichnet werden.
27 % der Wartezeiten entstand durch die Revisionen der Schleusenkammern in
Aschach, Melk sowie Greifenstein sowie den im Herbst gestarteten Revisionen der
Kammern von Altenwérth, Persenbeug und Abwinden.

Mehr als ein Drittel (39 %) der Wartezeiten entstand durch unterjahrige Reparatu-
ren/Stoérungen und Sperren durch Baggerungen oder Vermessungen. Ein unwe-
sentlicher Anteil von 1% war hauptsachlich zwei Havarien im Schleusenbereich und
den daraus resultierenden Reparaturmafnahmen bei der Schleusenanlage in Melk
geschuldet.

Ein weiteres Drittel der Wartezeiten (31 %) war durch erhéhtes Verkehrsaufkommen
bedingt. Darunter fallen Situationen, in denen mehr Schiffe gleichzeitig vor einer
Schleuse warten als in einer Kammer Platz finden. Mit 1 % der Wartezeiten haben
sich mehrere Rettungseinsétze sowie eine Statistikerhebung zum Transitaufkom-
men auf die Schifffahrt ausgewirkt und lediglich ein weiteres Prozent der Wartezei-
ten lagen im direkten operativen Einflussbereich des Schleusenaufsichtspersonals.
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ZAHLEN DATEN FAKTEN

Ursachen fliir Wartezeiten an
Osterreichischen Donauschleusen 2023

DEF

F A
Havarie Reparatur/
1% Storung
39 %
E
regulédre B
Wartezeiten Erhdhtes
1% Verkehrsaufkommen
31 %
D
Sonderereignisse c
1% Revision
27 %

Quelle: viadonau
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Unfallgeschehen

ZAHLEN DATEN FAKTEN

Verkehrsunfille nach Schadensarten auf
der Osterreichischen Donau 2023

F

2 Kollisionen von
Schiffen in Schleusen
11 %

A

4 Anfahrungen von
Schleusenanlagen
22%

E
2 Briickenanfahrungen
1%

B
4 Uferanfahrungen
22%

D

3 Kollisionen von
Schiffen in Fahrt
17 %

[

3 Anfahrungen von
Anlagen (exkl. Schleusen)
17 %

Quellen: Oberste Schifffahrtsbehérde im Bundesministerium fir Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat, Innovation und Technologie, Bearbeitung durch viadonau
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UNFALLGESCHEHEN

Zahl der Verkehrsunfille weiter niedrig
Keine Personenschiaden im Jahr 2023

Hinsichtlich ihrer Unfallbilanz ist die Donauschifffahrt im Vergleich zu den Landver-
kehrstragern Schiene und Straf3e ungeschlagen. Auf dem &sterreichischen Ab-
schnitt der WasserstraBBe Donau ereigneten sich im Jahr 2023 in Summe 17 Unfalle
im Verkehrsgeschehen, die eine Schadenswirkung hatten (Sach- und/oder Perso-
nenschaden) und in die die GroBschifffahrt (Personen-und Guterschiffe oder
Schiffsverbande) involviert war. An elf Havarien waren Guterschiffe beteiligt, in
weiteren neun Fallen kamen Personenschiffe zu Schaden.

Differenziert nach der Unfallart kam es zu vier Anfahrungen von Schleusenanlagen
und vier Uferanfahrungen. Bei jeweils drei Unféllen ereigneten sich Anfahrungen
von sonstigen Anlagen und Kollisionen von Schiffen in Fahrt. Dartber hinaus gab es
jeweils zwei Brickenanfahrungen und Kollisionen von Schiffen in Schleusen. Bei
einem Unfall kam es zuerst zu einer Bricken-und in weiterer Folge zu einer
Uferanfahrung.

Im Verkehrsgeschehen der Guter- und Personenschifffahrt auf dem osterreichi-
schen Donauabschnitt kam es 2023 bei keinem Unfall zu Personenschaden. Ge-
wasserverschmutzungen und Ladungsaustritte blieben 2023 ebenfalls aus.

Die meisten Unfalle ereigneten sich im Jahr 2023 auf gestauten Streckenabschnit-
ten. In Summe wurden hier acht Unfalle registriert, darunter vier Uferanfahrungen,
zwei Kollisionen von Schiffen in Fahrt, zwei Brickenkollisionen und eine Anfahrung
einer sonstigen Anlage. Bei einem dieser Vorfélle wurden sowohl eine Brucke als
auch in weiterer Folge das Ufer angefahren. Im Bereich von Schleusenanlagen
(wahrend der Schleusung oder im Ober- und Unterwasser der Schleuse) wurden im
Jahr 2023 sechs Unfélle registriert, vier davon Anfahrungen der Schleusenanlage
selbst und bei zwei Unfallen kam es zu Kollisionen innerhalb der Schleuse. Auf der
freien Flief3strecke der Donau ¢stlich von Wien ereigneten sich zwei Anfahrungen
von sonstigen Anlagen. Auf der freien Flie3strecke der Donau zwischen Melk und
Krems (Wachau) kam es zu einer Kollision von Schiffen in Fahrt.

In der Sport- und Freizeitschifffahrt, die im oben beschriebenen Unfallgeschehen
nicht bertcksichtigt ist (auB3er bei Kollisionen mit der Grof3schifffahrt), kam es 2023
auf dem &sterreichischen Donauabschnitt zu einem Unfall mit Schadenswirkung.
Es handelte sich dabei um eine Uferanfahrung.

+ Anfahrungen von Schleu-
senanlagen und Uferanfah-
rungen 2023 die hdufigsten
Unfallarten

+ Keine Personenschédden

» An 11 Havarien waren
Giiterschiffe, an 9 Havarien
Personenschiffe beteiligt
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Modal Split

« Riickgang der Transport-
mengen bei allen Verkehrs-
tragern

- grofdter Anteil der Donau bei
den Importverkehren iiber
die Ostgrenze von 19 %

MODAL SPLIT

86,9 Mio. t* im Donaukorridor
Riickgang um 5,1 %

Innerhalb des 6sterreichischen Donaukorridors wurden im Jahre 2023 auf den
Verkehrstragern Strafle, Schiene und Wasserstraf3e insgesamt 86,9 Mio. t beférdert.
Damit nahm diese Menge gegeniber dem Vorjahr um 4,7 Mio. t bzw. 5,1 % ab.

Dieser Ruckgang betraf in absoluten Zahlen zwar alle drei Verkehrstréager. Allerdings
vergrof3erte der Verkehrstrager Straf3e seinen prozentualen Anteil am Modal Split
um zwei Prozentpunkte auf 67 %, wahrend sich die Beitrage der Schiene und der
Wasserstraf3e zum Modal Split um jeweils einen Prozentpunkt auf 27 % bzw. 6 %
verringerten.

Unter Betrachtung der nach Verkehrsbereich und Verkehrsrichtung gegliederten
Teilmengen, leistet die Donau mit 19 % bei den Importverkehren Uber die Ostgrenze
des Donaukorridors ihren grof3ten Anteil zum Modal Split. Doch auch bei den Ex-
portverkehren Uber die Ostgrenze erreicht der Anteil der Donau mit 12 % einen
Anteil, der den Anteil der Schiene sogar um einen Prozentpunkt Ubertrifft. Die
Donau konnte hier als einziger der drei Verkehrstrager Zuwachse der Transport-
mengen verzeichnen.

Den geringsten Anteil mit jeweils 2 % weist die Donau bei den Importverkehren
Uber die Westgrenze des Donaukorridors und bei den Transitverkehren zu Tal auf.
Generell fallt die verkehrstragerubergreifende Transportmenge an der Westgrenze
mit 63,2 Mio. t um 40,1 % deutlich gréB3er aus als jene Uber die Ostgrenze beférderte
Menge (45,1 Mio. t).

In Bezug auf die Transportmengen der Donau ergibt sich im Vergleich zwischen den
Verkehren Uber die West- und Ostgrenze ein gegenteiliges Bild: Hier liegt die Ge-
samtmenge der Uber die Ostgrenze verschifften Waren mit 4,5 Mio. t um 114 % Uber
der Uber die Westgrenze beforderten Menge (2,1 Mio. t).
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ZAHLEN DATEN FAKTEN

Grenzuberschreitender Giliterverkehr
im Osterreichischen Donaukorridor 2023*

in 1000 Tonnen

6
u
ZU BERG
Expor; 18010 " 52
27 r‘
ZU BERG
Transit 10 909
70
Westgrenze
ZU TAL
Import 23 813
2

‘ ZU TAL
- r Transit 10 482
2
73 I
31
67

mm StraBe:67 %
B Schiene: 27 %
mm Donau:6 %

Gesamt 86 903

-5,1 % gegenliber 2022

* enthalt fur den Verkehrstrager Schiene fur das vierte Quartal hochgerechte Daten

Quelle: Osterreichisches Institut fur Raumplanung, Bearbeitung durch viadonau

ZU BERG

Import 11 069

19
Donaukorridor \ 51
30

Ostgrenze

ZU TAL

Export 12 620
12

11"
77

Westgrenze

Donau: Passau

Straf3e: Suben, Neuhaus, Simbach
Schiene: Passau

Ostgrenze

Donau: Hainburg

Straf3e: Berg, Kittsee, Nickelsdorf,
Klingenbach, Deutschkreutz

Schiene: Marchegg, Kittsee, Hegyeshalom,
Sopron, Deutschkreutz




Seite 44

Guterverkehr Donau gesamt 2022

ZAHLEN DATEN FAKTEN

Gliterverkehr auf der gesamten Donau 2022

SK

DE NN
3,14
Pruth MD
~ 22,48 .
Adri'sltisches : . porav @ N chLa;rrzes

s Export eer
El (mport e
m Transit 13,94 BG
mm Inland 14,58
in Mio. tonnen DE AT SK HU HR BA RS RO BG MD UA
Export 0,60 1,84 1,80 1,57 0,10 0,10 2,09 5,64 3,35 1,15 14,59
Import 1,09 3,34 0,20 1,70 0,34 0,05 4,13 8,90 2,98 1,00 2,03
Transit 1,33 0,98 3,49 2,36 3,83 0,00 2,61 3,03 7,48 0,00 0,24
Inland 0,12 0,14 0,01 0,09 0,04 0,00 5,11 4,91 0,77 0,00 0,10
Summe 3,14 6,30 5,50 5,72 4,31 0,15 13,94 22,48 14,58 2,15 16,96

Quellen: Eurostat, nationale Verkehrsstatistiken, Statistiken der Schleusen Jochenstein und Eisernes Tor |, Donaukommission: ,Marktbeobachtung der Donauschifffahrt: Bilanz

2022", Bearbeitung durch viadonau
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40,6 Mio. t auf Donau und Save
Zunahme um 11,2 % gegeniiber 2021

2022 wurden zwischen den insgesamt elf Staaten im Donauraum (einschlieBlich
Bosnien-Herzegowina) insgesamt 40,6 Mio. t GUter verschifft. Dies entspricht
gegenUber 2021 einer Zunahme um 11,2 %.

ZurUckzufuhren ist diese Zunahme in Zusammenhang mit dem seit dem 24. Febru-
ar 2022 andauernden Ukraine-Krieg im Wesentlichen durch die auf 14,6 Mio. t
angestiegenen Exportmengen, die Uber die ukrainischen Donauhafen ausgefuhrt
wurden. 8 Mio. t davon wurden in Lander auf3erhalb des Donauraumes verschifft.

Ebenfalls vor dem Hintergrund des Ukraine-Krieges ist der starke Anstieg der
Transportmengen Uber den Sulina-Kanal in Ruménien, dem mittleren der drei
Midndungsarme der Donau, zu sehen —von 5,1 Mio. t im Jahre 2021 auf 10,6 Mio. t im
Jahr 2022. Dies entspricht einer Zunahme um 107,8 %.

Auf dem Donau-Schwarzmeer-Kanal zwischen dem ruméanischem Binnenhafen
Cernavodad und dem rumanischen Seehafen Constanta wurden 2022 insgesamt
17,3 Mio. t beférdert, was gegentber dem Jahr 2021 einer nur leichten Steigerung
um 0,1 Mio. t entspricht. Auf dem grundsatzlich auch fir Seeschiffe befahrbaren
Kanal wurden allerdings nur 0,8 % dieser Menge per Seeschiff beférdert.

Rechnet man die Verkehrsbereiche Import, Export, Transit und Inlandsverkehre auf
jeweils nationaler Ebene zusammen, zeigt sich, dass Rumanien mit 22,5 Mio. t, die
Ukraine mit 17 Mio. t, Bulgarien mit 14,6 Mio. t und Serbien mit 13,9 Mio. t die mit
Abstand grof3ten Transportmengen aufwiesen. Darauf folgten Osterreich mit

6,3 Mio. t, Ungarn mit 5,7 Mio. t, Slowakei mit 5,5 Mio. t, Kroatien mit 4,3 Mio. t,
Deutschland mit 3,1 Mio. t', Moldawien mit 2,2 Mio. t und schlief3lich das Uber die
Save mit der Donau verbundene Bosnien-Herzegowina mit 0,2 Mio. t.

Durch die bei Donau-Kilometer 943 von Serbien und Ruméanien gemeinsam betrie-

bene Schleuse Eisernes Tor | wurden 2022 insgesamt 7 Mio. t an Ladung ge-
schleust. Davon wurden 4,9 Mio. t zu Berg und 2,1 Mio. t zu Tal geschleust.

"Regierungsbezirke Oberpfalz und Niederbayern

+ Export aus Ukraine steigt
auf 14,6 Mio t

+ 17,3 Mio. t auf dem Donau-
Schwarzmeer-Kanal

» grofites Transportvolumen
in Ruménien
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»Mitten in der Ver-
kehrswende Europas

gilt es jetzt, Schritt zu
halten und einzigartige
Chancen zu nutzen. Wir
halten gemeinsam mit
unseren europiischen
Partnern im EU-kofi-
nanzierten und von
viadonau koordinierten
Projekt FAIRway Danube
IT das Modernisierungs-
Tempo an der Donau
hoch und stirken ihre
Rolle als umweltfreundli-
che Transportoption.”

ANDREAS BACK
Aktionsprogramme

FAHRWASSERVERHALTNISSE DONAU GESAMT

Fortschritte an unterer Donau
Erhaltungsziel ofter erreicht

Aus hydrologischer Sicht kann das Jahr 2023 als unauffallig bezeichnet werden,
ohne besondere Abweichungen vom typischen mehrjahrigen Jahresverlauf. Ledig-
lich der spate September und Oktober 2023 waren auf allen Teilen der Donau von
Niederwasser gepragt.

Insbesondere auf der unteren Donau waren die Fahrwasserbedingungen wesent-
lich besser als in den Vorjahren. Durch rechtzeitige Instandhaltungsbaggerungen
und vorausschauendes Verkehrsmanagement (Breitenbeschrankungen) in Rumani-
en und Bulgarien konnte die Anzahl der Tage, an denen das Erhaltungsziel von

2,5 m Fahrwassertiefe nicht erreicht wurde, minimiert werden. Die fur die Schiff-
fahrt kritischsten Seichtstellen befanden sich im Jahr 2023 auf der slowakischen
und —wie in den Vorjahren — der ungarischen Donau, wo 2,5 m Fahrwassertiefe in
manchen Abschnitten mehr als 80 Tage lang nicht zur Verfligung gestellt wurde.
Grund dafur waren fehlende oder unzureichende Instandhaltungsmafinahmen.

Die Grafik gibt einen Uberblick Gber die wesentlichen kritischen Seichtstellen
entlang der Donau im Jahr 2023. Fur jede kritische Seichtstelle wird die Verflgbar-
keit der Fahrrinne (innerer Kreis) im Verhaltnis zu den hydrologischen Rahmenbe-
dingungen (auBerer Kreis) dargestellt. Das Erhaltungsziel besteht darin, 2,5 m
Fahrwassertiefe an mindestens ebenso vielen Tagen zu gewahrleisten, wie der
Tagesdurchschnitt des tatsachlichen Wasserstandes Regulierungsniederwasser
(RNW) Uberschreitet. In der Darstellung wirde sich in einem solchen Fall der Um-
fang des blauen Kreissegmentes (innen) mit dem dunkelbraunen duBeren Ring
decken. Im Jahr 2023 wurde dieses Ziel an einigen kritischen Seichtstellen entlang
der Donau nicht erreicht.

Es ist ebenso wichtig, die Tiefenklassen knapp unter 2,5 m in die Interpretation des
Status der kritischen Abschnitte einflie3en zu lassen. Sie ermoglichen eine leicht
eingeschrankte Schiffbarkeit, selbst wenn die 2,5-m-Marke nicht erreicht wurde. In
einigen Abschnitten gab es an mehreren Tagen Fahrwassertiefen von 2,4 m oder
2,3 m (hellroter Sektor des inneren Kreises).

Seit der Verabschiedung des ,Fairway Rehabilitation and Maintenance Master Plan
for the Danube and its navigable tributaries”im Jahr 2014 wurden wichtige Schritte
zu seiner Umsetzung unternommen. Viele Anrainerstaaten haben durch von der EU
kofinanzierte Projekte betrachtliche Investitionen getatigt und spezialisierte Aus-
ristung beschafft. Der gezielte Einsatz dieser Gerate hangt jedoch in erster Linie
von den jahrlichen Instandhaltungsbudgets und den personellen Ressourcen der
einzelnen WasserstraBenverwaltungen ab. Diese Bedingungen sind nicht in allen
Landern erfullt, und die Folgen unzureichender Fahrrinneninstandhaltung sind
selbst in Jahren mit glinstigen hydrologischen Bedingungen wie 2023 fur die Schiff-
fahrt spirbar.
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ZAHLEN DATEN FAKTEN

Fahrwasserverhaltnisse an den kritischen Seichtstellen

entlang der gesamten Donau 2023

AT/OSTLICH
VON WIEN

SK/UPSTREAM
GABCIKOVO

RO/CORABIA

Adriatisches HR/MOHOVO

* RO/COCHIRLENI

Meer
BG/BELENE- Schwarzes
COUNDUR-MILKA SG/VARDIM- Meer
GISKA
% des Jahres mit Fahrwassertiefe % des Jahres mit Fahrwassertiefe
unter 2,3m Uber 2,5 m
% des Jahres mit Fahrwassertiefe % des Jahres mit Wasserstand tUber
zwischen 2,3 und 2,56 m Regulierungsniederwasser

Fur den deutschen Abschnitt sind derzeit keine Daten verfugbar. Im freiflieBenden Abschnitt zwischen Straubing und Vilshofen besteht ein Erhaltungsziel von 2 m Fahrwassertie-

fe bei RNW.

Zur detaillierten Interpretation der Grafik wird auf die jeweiligen Landerkapitel des ,Fairway Rehabilitation and Maintenance Master Plan for the Danube and its navigable tribu-
taries” und des ,National Action Plan*-Updates von Juli 2023 verwiesen, da die individuellen Rahmenbedingungen der kritischen Abschnitte bertcksichtigt werden mussen. Der

Schweregrad der jeweiligen Seichtstelle sowie die Grunde fur das Verfehlen des Instandhaltungsziels unterscheiden sich und kénnen sich im Zeitverlauf andern.

Quelle: ,Fairway Rehabilitation and Maintenance Master Plan for the Danube and its navigable tributaries” und ,National Action Plan*-Update von Juli 2023, erstellt im Rahmen

der EU-Donauraumstrategie (https:/navigation.danube-region.eu/). Bearbeitung durch viadonau
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