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3. Expertenworkshop High &

Heavy- Transporte — H&H Transporte
Richtung Sudosteuropa

09. Marz 2011




Tagesordnung

e Begrufung und Vorstellung neuer Teilnehmer
* Ruckblick auf die letzten Expertenworkshops

* Auswertungen der Zahlen von der ASFINAG, Potenzial der
H&H Transporte im Donaukorridor

« Detailinformationen zu RoRo- Rampen entlang der Donau
* Prasentation RoRo- Liniendienst durch Oskar Stelzhammer

e Diskussion in Kleingruppen zu definierten Themengebieten
o Zusammenfassung und weitere Schritte
 Gemeinsamer Ausklang beim Buffet




Herzlich Willkommen beim
3. High & Heavy Expertenworkshop
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Ruckblick der letzten Workshops




Ruckblick der letzten Workshops

1. Workshop am 12. Oktober — Einflihrung
 Prasentation Hafen Rotterdam

e EinfUhrung in das Thema High & Heavy am Binnenschiff

2. Workshop am 18. November
* Prasentation von Helogistics

» Vertiefende Diskussion zu definierten Fragestellungen




Kernpunkte der vergangenen Diskussionen

« Umschlagsmoglichkeiten und —arten
 Probleme beim Vor- und Nachlauf zu Hafen
e Grenzen der Stral3eninfrastruktur

e Ro/Ro- Verkehre auf der Donau als Alternative ohne
Umschlagsrisiko

e Verlasslichkeit / Laufzeit, Konkurrenz LKW /
Binnenschiff




Offene Punkte

« Attraktivierung der Binnenschifffahrt — Transporte auf der
Donau sollen nicht als Notnagel, sondern als Chance
gelten

 Trend zu grofRReren Colli vs. Limits von Stral3en- und
Schieneninfrastruktur

e Bundelung von Transporten in Hafen
* neue Serviceformen der Donauschifffahrt
o Laufzeit, Zuverlassigkeit und Kosten des Transportes
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H&H Potential fur die Donauschifffahrt —

Auswertung der Zahlen der ASFINAG
im Raum NO, Wien und Burgenland




Potenzial flr die Donauschifffahrt

« Auswertung der Zahlen der ASFINAG aus dem Raum Ost:
Wien, Niederosterreich und Burgenland

* Auswertung enthalt nur Einzelgenehmigungen

* In den Jahren 2008 6218 und 2009 4879 Transportantrage
gesamt

o Auswertung aller Transitfahrten, aller Fahrten im
Donaukorridor und des Transitanteils im Donaukorridor

o detalllierte Auswertung nach den Gewichtsklassen
> 100to > 60to
> 85t0 darunter




Transitfahrten auf der Stralde  (Raum Ost)

Transitfahrten nach Gewichtsklasse
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insgesamt >100 to > 85to > 60to darunter

@ Jahr 2008 O Jahr 2009

- Insgesamt 46,93% aller Fahrten im Jahr 2008 und 60,91% in 2009
- Jeweils 374 Transitfahrten 2008 und 217 2009 in der Klasse tber 100to

Quelle: ASFINAG, Auswertung via donau
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Fahrten im Donaukorridor  (Raum Ost)

Fahrten im Donaukorridor
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Donaukorridor >100 to > 85to > 60to 60to und
insgesamt weniger

@ Jahr 2008 O Jahr 2009

- Insgesamt 53,94% aller Fahrten im Jahr 2008 und 54,62% in 2009
- Jeweils 499 Transitfahrten 2008 und 414 2009 in der Klasse Uber 100to

Quelle: ASFINAG, Auswertung via donau
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Transitfahrten im Donaukorridor  (Raum Ost)

Transitfahrten Donaukorridor
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Transit >100 to > 85to > 60to 60to und
weniger

B Jahr 2008 O Jahr 2009

- Insgesamt 32,34% aller Fahrten im Jahr 2008 und 36,42% in 2009
- Jewells 244 Transitfahrten 2008 und 135 2009 in der Klasse tber 100to

Quelle: ASFINAG, Auswertung via donau
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RoRo-Rampen entlang der Donau




RoRo- Rampen in Donauhafen

 Regensburg e Budapest

e Straubing Sand  Baja
 Deggendorf  Mohacs

e Passau e Vidin

e Enns  Ruse

 Wien e Giurgiulesti (in Bau)
e Bratislava  Reni

o Gyor-Gonyd  Constanta




1
Reganshurg =)
M = fhﬂdw'nli

* i
Aelheim TN
JaE 1“ Sl
Fa, <u™
o Rampe Regensburg
Breite: 23 m
Neigung: 12%
. Maximale Belastung: 5 to/m?
B frmebruck

© via donau | 15



Ha-gunsi:urg
#:’Sﬁaimg-ﬂul w'“ﬁ

elheim W L%

3 . ._;-
Fasaal- i
4 w G S
mumeen . RAMpPE Straubing
|' Breite: 23,6 m

' Neigung: 10%
Maximale Belastung: max. 14
¥imsuck  Achsen, Achslast 30 to

%
- S

© via donau | 16



Ha-gunsi:urg E - 'l
elhsim : i)

F’asaau.?"“

a L R’“’Ln.:. wﬂﬂ
mwmeen© Rampe Deggendorf
| Breite: 20 m

Neigung: 12,5%

b Maximale Belastung: 60 to
[rnsbiruck . R

© via donau | 17



Ha-gunsi:urg

F’asaa...
8 — f_t:" min.,‘
= F i k5%

I Manchen |

| += Rampe Passau B UDAPEST

| Breite: 15 m i

yd Neigung: 14% £

B irnabruck

Maximale Belastung: 2,5 to/m?
-

© via donau | 18



Regansburgy : /
v‘?&m :K::w /
elhei ' ||
F'.“aEElau
g - *p = ] im: H.
= Enns
B Monchen | y
| o Sak j Komaram BUDAPEST
| Szazhalombatta
=7 Rampe Enns
F o Y Duna|vérc
Bmabruck Breite: min. 8 m N

Neigung: max. 18% Sig
Ky MaX|maIe Belastung 50to/m?2

© via donau | 19



Ha-gunsi:urg Eoskd Budiion 1'| : {
* -\._\_..\- : llll_l
EEH'IEII EE b - ) ||
WEEHLF
. - "z e \
= Enns
B Monchen |~
. B Sakzburg _ BUDAPEST
v Rampe Wien
e Breite: 16 m g
| jr . )
sk W&m  Neigung: 10% 1
2, | Maximale Belastung: 60 to il

© via donau | 20




Regansburgy : /
* e ﬁuﬂdww-i I
slhaim T m .
= F'asaau %
gt EﬁA‘fiELA_ WA
g : ..,_.p - m '-'_"—1 q#
o Enna WIEN -,nﬁ“"’“‘“
B Monchen |
| s QyorGonyl BUDAPEST
| S
Rampe Bratislava
b Breite: 24 m
Irnsbruck B Geaz
Neigung: 12,5%
o R Gogscist Maximale Belastung: 10 to/Achse
S = i .rﬂm
] ™ 'EE:_
 ELJUBLJANA
- JEZAGREB
Pt & “ H_Trmsta s ':!.."I.
opar s
m Pae IF,-'!"EJF# 'fx @i
.n-g@a.-ﬁ A AN

© via donau | 21




Regansburgy : /
A ﬁ!ﬂulw'mi I
efhaim 4 m
n:ru” BRATISLAVA
: e m N \
=~ Enna . Sudrova
B Manchen :
| W Sakeburg QyBrGonyti . *arom BUDAPEST
] Szézhalo, “atta
Rampe Gyor Gonyl
B \rmsbruck WG .
Breite: 25 m
e I i 0
e R "h g Neigung: 11%
i Sy Maximale Belastung: 60 to
T ELJUBLJANA
- gZAGREB
Pt i ’ HTrmsta s ':!.."I.
opear =
m Pae IF,-'!"EJF# 'fx @i
P, A A%

© via donau | 22




w )
Reganshurg =) o S
T B N [
e . .I _|' |
. ralhaim ety Vel S, | I

F'asaaf:‘:"‘-:ﬂ\ — FEME Kameuburg } f I

) : oo ) P EHA'I:it_LA\m
. nm-
: ~— Lo S - WIEN \9

B Manchen | :
| i BUDAPEST
] Szérhalomb-
3 | M anyiluvedhe J'g
W rmsbruck W Graa Rampe Budapest 1
& Breite: 11 m e
>
= R mywer - Neigung: 11%
; " Maximale Belastung: 2*55 to
.',\. ; _Hm e
I LJUBLJANA
- gZAGREB
e J:.—“ HI_Trilmsta I an
.| e opear e
) Venazia ) -
e o | @Ficka
qﬁ'ﬂﬂ% "'.ﬁ"'l:,, : I " . .'TL -.-II._:-I A

© via donau | 23



.-l 1 _P’.-
Regansburg S '| ; £
:E"‘ rﬂ‘- ﬁ.ﬁ{.ﬂ_ { ."Il. i
. Kolheim RN ) }; |
i ¥ et 3| %'
PO § SR i
8 R LMIEH‘% WIEN 0.1.
B MOnchen |
| o s GySr-Gonyy Hemarom BUDAPEST
| Szazhalombatta
Chumaijvén i
W rnsbruck B Gz Dunafidvar 1
Sig
~a, szeged
= T R e
e it 3 JBaja |
Y W s N el
S LIUBL. A e : .
~—W4AG Rampe Baja o
" . wN
el ese L Breite: 11 m ﬁ
P lp,:_niut:m'& ! B Neigung: 10% Enic
i Wk I"'.&...:\_
. , P s Maximale Belastung: 60 to }-
ﬁ%‘-‘* ! d b, M y - mit Spezial- Equipment mehr méglich )

© via donau | 24



Regansburgy . /
N =
oo Telheim TN % 3 f: |
WEEHF':R mmﬁmﬁﬂﬂlﬂﬂ | |
[ R L EHA'I:itLA‘UA
9 e " Linz
~ Enifs WIEN
B Manchen
| W Sakburg [in it BUDAPEST
] Szazhalombatta
ol Dunadijvén g
B rnsbruck Bow OunaRski :
S
__r'ﬁ;n- klaganir Sreged
> DR ey -
- " Drava PE'-I
I LJUBLJANA Dréva :
- gZAGREB
e ,; P A Rampe Mohacs
| ML Breite: 10 m
s Pl £ ,l'l'lﬂﬂt .;L @ Rijcka ite:
:, 2 o Neigung: 8%
| ﬂ&-—r 4 AL\ _ £
2 * -ar Maximale Belastung: 150to

© via donau | 25




’ \
J}WM B - Napoca / =
o W Salanta e,
Nl o
T - o
B
Rampe Vidin (Somat Vidin) s
Breite: 50 m

ﬁ BUCURESTI
# Neigung: 12% =

" Maximale Belastung: 300 to

" BEOGRAD S K-
Prahe.. ~
Du

© via donau | 26




b4 N
= W’M - / S—
f'_ﬂ_,__ﬂ"'

SN ) /

— RS

M Sibiu
Rampe Ruse

B Breite: 32 m

Neigung: 12,5% bis 16,6% i
Maximale Belastung: 100 to

_ - SURESTI
u

© via donau | 27




"‘r = X e e e v
_mowm ., Rampe Giurgiulesti (in Bau)
Breite: 18 m (Ausgleichsr. 10 m)
ot Neigung: 12 %
e o) , Maximale Belastung: 300to

fﬁ%/ s

B Plgiagt

BUCURESTI
L

Catlairas
L0

a : E !
BEOGRAD = Giurgi

L9 Flopsse
EXi

© via donau | 28




; r i = L

_mowm . Rampe Reni

Breite: 13 m
L Neigung: 10 %
\\‘F\ b / Maximale Belastung: 2 to/m?

fﬁ%f e

Bl Ploimgtl

BUCURESTI
u

Cittmnip

a : . -
BEOGRAD = Giurgi

L9 Flopsse
EXi

A L P
......
A FTLEe S

© via donau | 29




F Ay
o S
}mum I Chuf-Hapoca /
=
W mSdes =
b
\—’ﬂ N J
| =, M Sibiu
e S
 Etgan )
el I Ploisgt
BUCURESTI
| * Cataras)

3 Rampen in Constanta

Mome Breite: 24 m

Neigung: -5°bis +32°

Maximale Belastung: 110 to
I Plavan

© via donau | 30




via donau — Osterreichische WasserstraBen-Gesellschaft mbH

,Rolling the Danube*

Prasentation des geplanten rollenden Liniendienstes auf der
Donau fur High & Heavy- Guter

Oskar Stelzhammer, Geschaftsfuhrer
Danube Partners High & Heavy
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Welterer Ablauf des heutigen
Workshops




Weiterer Ablauf flr diesen Workshop

« Aufteilung in Kleingruppen zu je 7 Personen
e ein Moderator pro Kleingruppe

 Gemeinsame Diskussion und Beantwortung der definierten
Fragestellungen

* Reflexion im Plenum
o Zusammenfassung und weitere Schritte

e Ausklang




Diskussion zu folgenden Fragen:

1.

Welche Arten von High & Heavy Giter werden in Zukunft in
Sudosteuropa wichtig sein?

Spielen kontinentale oder Seehafen-Hinterland Verkehre die
grol3ere Rolle?

Welche Transportanforderungen kann man daraus ableiten?

Ist die bestehende Dichte an Hafen bzw. Umschlagspunkten
ausreichend oder muss diese erhdoht werden, damit sich der
H&H Anteil am Schiff ebenfalls erhoht? (welche Regionen)

Welche Ausstattung im Speziellen missen die Hafen bieten?




Weltere Schritte

« Sammlung der Ergebnisse aus den Workshops in einem
Malnahmenkatalog

 Bewertung dieses Mal3ihahmenkataloges in einem der
nachsten Workshops

* Diskussion des Mallhahmenkatalogs mit Bund, Land und
Interessensvertretungen




lhre Ansprechpartner:

Mag. (FH) Bettina Matzner
Alfred Heiserer

via donau — Osterreichische WasserstraRen-
Gesellschaft mbH

A-1220 Wien, Donau-City-Stral3e 1
Tel +43 (0)50 4321 1000, Fax +43 (0)50 4321 1050,
office@via-donau.org, www.via-donau.org




