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via donau — Osterreichische Wasser-
stral3en-Gesellschaft mbH wurde 2005 vom
osterreichischen Bundesministerium fiir
Verkehr, Innovation und Technologie (bmvit)
gegriindet, um die Erhaltung und Entwicklung
der Wasserstral3e Donau zu gewéhrleisten.
Gemeinsam mit nationalen und internatio-
nalen Partnern aus ganz Europa arbeitet via
donau an ¢

rung und st

fahrt und versteht sich dabei als si

Das Team Transportentwicklung &
fiir Wirtschaftskontakte im Bereict
dalitat. Durch gezielte MalRnahme
zwischen WasserstralBenverwalfu
unterstiitzt werden. Das Team fiih
Branchenanalysen durch: Dabei v
gruppen in Hinblick auf deren Ven
schifffahrt untersucht und bewertt
Branchen werden im Rahmen vor
betrachtet.

Von 2010 bis 2012 wurde gemein
schatft die Arbeitsinitiative ,High &
Binnenschiff‘ umgesetzt. Schwer-
aufgrund der groRen Abmessungt
Vorteile der Donauschifffahrt optin
von High & Heavy-Transporten at
sich hingegen oftmals schwierig. :
vermehrte Verlagerung dieser Tra
Binnenschiff. Eine detaillierte Zus:
Sie in diesem Argumentarium.

In Zukunft sollen weitere Themen:
Glitergruppen gesetzt werden, die
Arbeitsinitiative ,,High & Heavy-Tre
bearbeitet werden. Der Start einel
Nachwachsenden Rohstoffen mit
Herbst 2012 geplant.

Falls Sie Fragen zu diesen Initiativ
Glitertransporte auf der Donau be
das Team Transportentwicklung d

DI Hans-Peter Hasenbichler
Geschéftsfiihrer
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ARBEITSINITIATIVE HIGH & HEAVY-
TRANSPORTE MIT DEM BINNENSCHIFF

Im Jahr 2010 startete via donau im Bereich Transportentwicklung
eine Arbeitsinitiative, die eine Verlagerung von Schwer- und Uber-
mafitransporten auf das Binnenschiff zum Ziel hat. Aufgrund der
speziellen Anforderungen dieser Giiter stellt das Binnenschiff eine
umweltfreundliche und effiziente Alternative zu StralRentransporten
dar.

Neben einer Grundlagenerhebung zu diesem Thema wurden auch
die High & Heavy-Transporte von/nach/durch Osterreich fiir die
Schifffahrt evaluiert. Insgesamt lud via donau zu vier Expertenwork-
shops, um gemeinsam die Potenziale fiir eine Verlagerung auf die
Donau zu diskutieren. Weitere Veranstaltungen wurden wahrend
der transport logistic Fachmesse in Miinchen 2011 am Stand der
via donau und in Kooperation mit der Osterreichischen Verkehrs-
wissenschaftlichen Gesellschaft organisiert. Aufgrund der positiven
Resonanz und des groflen Interesses der Teilnehmerinnen und
Teilnehmer bei all diesen Veranstaltungen ist klar: Dieses Thema hat
Zukunft!

VORTEILE DER BINNENSCHIFFFAHRT

Giinstiges Transportmittel

Durch die Méglichkeit, grofte Mengen auf einem Schiff zu transpor-
tieren, kann die Schifffahrt attraktive Transportpreise fiir Osterreichs
Wirtschaft anbieten. Besonders bei Massengtitern ist die Schifffahrt
unschlagbar: Die Preise liegen im Schnitt 25 % unter jenen der
Bahn und 80 % unter jenen des LKWs.

g
w
@
&
i
m
<
=]

Freie Kapazitdten rund um die Uhr

Die Donau verfugt Uber ausreichend freie Kapazitaten, zudem ist
ein Rund-um-die-Uhr-Betrieb méglich: Auf der Donau gibt es weder
Wochenend- noch Nachtfahrverbot.

Entlastung fiir StraBe und Schiene

Durchschnittlich werden im Jahr 10 Mio. t Giter auf der 6sterreichi-
schen Donau transportiert — ohne Larm und Staus. Das entspricht
einer LKW-Kolonne von rund 100 km, die taglich von Wien nach
Linz unterwegs wére.

Umweltfreundlich und sicher

Der sicherste Verkehrstrager ist auch sehr umweltfreundlich: Bei
gleichem Treibstoffverbrauch kann eine Tonne Giiter auf dem
Schiff 370 km weit transportiert werden — auf dem LKW nur 100
km. 70 % weniger Treibstoffverbrauch bedeutet auch 70 % weniger
CO,-AusstoR.
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Niedrige Infrastrukturkosten

Die Donau bietet der Schifffahrt eine nattrliche Infrastruktur, die
Investitionskosten sind dementsprechend gering und es wird

kein zusatzlicher Flachenverbrauch verursacht. Bezogen auf die
Nutzung betragen Investitionskosten in die Straleninfrastruktur das
Zweifache und in die Bahninfrastruktur das Sechsfache im Vergleich
zur Wasserstralle.

Vorteile von High & Heavy-Transporten mit dem
Binnenschiff

Bei Schwer- und UbermaRgitern, also einer unteilbaren Ladung

mit hohem Gewicht und/oder groRen Abmessungen, gestaltet sich
der Transport auf der Stral3e oftmals schwierig. Ein Binnenschiffs-
transport hingegen kann fiir diese Art von Ladung zahlreiche Vorteile
bieten:

* Es bestehen kaum Einschrankungen im Lichtraumprofil/
Laderaum, fur den Transport von H&H-Gultern kann man
den gesamten Schiffsraum eines Schubleichters oder eines
MotorgUterschiffes nutzen.

@ Alexandru Capatu

» Das Gewicht des Gutes spielt eine untergeordnete Rolle,
da ein typischer Schubleichter auf der Donau bei maxi-
maler Abladetiefe etwa eine Kapazitat von 1.700 to hat.

» Im Gegensatz zu einem StralRentransport sind beim
Binnenschiff keine Sondergenehmigungen fir den Haupt-
lauf notwendig.

« Auf internationalen Wasserstralen wie der Donau fallen
keine Gebiihren wie z. B. Maut, Achslaststeuern etc. an.

Struktur der Initiative

Um neue Potenziale fiir die Donauschifffahrt aufzudecken, fiihrt
das Team Transportentwicklung regelmaRig Branchenanalysen
verschiedener Gitergruppen durch. Dabei werden vielverspre-
chende Glterarten aus der gesammelten Branchenanalyse iden-
tifiziert und einer detaillierten Betrachtung unterzogen. Dieses
Vorgehen wurde auch beim Thema High & Heavy am Binnenschiff
angewandt, woraus sich die beschriebene Arbeitsinitiative ergab.
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Zu Beginn der Arbeitsinitiative wurde eine ausgiebige Basisfor-
schung durchgefiihrt. Bereits in einigen Vorgesprachen mit Akteuren
aus dem Sektor hat sich gezeigt, dass besonders die Schwer- und
UbermaRgiiter aus zahlreichen Griinden fiir einen Transport mit
dem Binnenschiff geeignet sind.

Generell kann man zwischen folgenden Arten des High &
Heavy-Umschlags auf das Binnenschiff unterscheiden:

Wie umgeladen?
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Vertikaler Umschlag - gehoben Horizontaler Umschlag — gerolit

Wo umgeladen?

in Hafen entlang der Donau, an Landen

Auf der Strale ist der Transport solcher High & Heavy-Giiter in
vielen Fallen genehmigungspflichtig, da die Transporte die maxi-
malen Abmessungen bzw. maximalen Gewichte laut Kraftfahrzeug-
gesetz (KFG) Uberschreiten. Bei einem Schienentransport groller
Teile muss man sich streng nach dem Lichtraumprofil der Strecke
richten. Hier kann die Binnenschifffahrt einen guten Beitrag flir eine
Verlagerung leisten und sowohl gerollte als auch gehobene Trans-
porte effizient und glinstig abwickeln.

Um das Potenzial der High & Heavy-Stralentransporte fir die
Donauschifffahrt abschatzen zu kénnen, wurden, in Koopera-

tion mit der ASFINAG, die Zahlen fiir Einzelgenehmigungen von
Sondertransporten auf Autobahnen und Schnellstraften im Osten
Osterreichs aus den Jahren 2008 und 2009 erhoben. via donau hat
die Zahlen weiter bearbeitet und die fiir die Donauschifffahrt interes-
santen Transporte herausgefiltert.
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Von den insgesamt 6.218 Fahrten im Jahr 2008 und den 4.879
Fahrten 2009 wurden jeweils Transitfahrten (weder Quelle noch
Ziel in Osterreich), die Fahrten entlang des Donaukorridors und die
Transitfahrten im Donaukorridor als Potenzial fir eine Verlagerung
identifiziert. Allein die Transitfahrten im Donaukorridor machen tber
30 % der gesamten Fahrten aus.

Das Ziel dieser Initiative ist ein reger Wissens- und Informationsaus-
tausch zwischen den Akteuren und ein Aufzeigen der Chancen und
Maoglichkeiten der Donauschifffahrt, um mehr High & Heavy-Giiter
auf das Binnenschiff zu verlagern.

Uberblick tiber die Expertenworkshops

Im Zuge dieser Arbeitsinitiative veranstaltete via donau insgesamt
vier Workshops, bei denen ausgewahlte Expertinnen und Experten
aus dem Sektor Schwer- und Sondertransporte gemeinsam die
Alternative Binnenschiff diskutierten. Dabei wurden Vertreterinnen
und Vertreter aus allen Bereichen von Schwer- und Sondertrans-
porten geladen, wie: Spediteure, Verlader, Logistiker, Schifffahrtsun-
ternehmen, Hafen und auch Bahnoperatoren. Die Workshops bein-
halteten in der Regel neben ,Good-Practice”-Prasentationen auch
ausfihrliche Diskussionen, bei der Teilnehmerinnen und Teilnehmer
ihre Sichtweisen und Erfahrungen zu diesem Thema einbringen
konnten.

1. Workshop am 12. Oktober 2010

Beim ersten Workshop am 12. Oktober 2010 nahmen insgesamt
22 Personen teil. Dabei wurde zunachst eine Einfuhrung in das
Thema High & Heavy-Transporte gegeben und Uber die Entstehung
der Initiative berichtet, weiters wurden die Erfahrungen des Hafen
Rotterdam im H&H-Bereich prasentiert. Abschlieend konnten die
Teilnehmerinnen und Teilnehmer ihre Erfahrungen, Meinungen

und Standpunkte in einer Diskussion einbringen. Die Kernpunkte
der Diskussion waren dabei der Vor- und Nachlauf zu Hafen, die
vorhandenen Umschlagsmdéglichkeiten in den Donauhéfen, die
Grenzen der StralReninfrastruktur, der Trend seitens der Kunden zu
groReren Colli und die Blindelung in Hafen.

2. Workshop am 18. November 2010

Der zweite Workshop fand am 18. November mit insgesamt 24
Expertinnen und Experten statt. Dabei informierte zun&chst Herfried
Leitner Uber den von Helogistics angebotenen Liniendienst auf

der unteren und mittleren Donau fiir Container und H&H-Giiter. Im
Anschluss an den Vortrag wurde (ber die von via donau vorberei-
teten Fragestellungen in Kleingruppen diskutiert. Der Fokus der
Gesprache lag diesmal auf dem Hauptlauf mit dem Binnenschiff,
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einer méglichen Erhdhung der Maut fiir Sondertransporte in Oster-
reich, neuen Angebotsformen in der Donauschifffahrt (Liniendienste)
und auf dem Vergleich zwischen LKW/Bahn/Binnenschiff in Bezug
auf Laufzeit, Zuverlassigkeit und Kosten.

3. Workshop am 9. Mérz 2011

Am 9. Mérz fand der dritte Expertenworkshop statt, der sich speziell
mit dem Thema ,High & Heavy-Transporte Richtung Stidosteuropa®
beschaftigte. Nach einer Prasentation von Oskar Stelzhammer
(Danube Partners High & Heavy) tiber seinen geplanten Linien-
dienst fir Schwer- und UbermaRg(iter diskutierten insgesamt 25
Expertinnen und Experten zu diesem Thema. Die Diskussion
fokussierte sich dabei auf die attraktivere Gestaltung der Binnen-
schifffahrt, den Zukunftsmarkt Stidosteuropa, die hohe Transit- und
Achslaststeuern auf der Stralle in Stidosteuropaischen Landern
sowie die Dichte der Umschlagspunkte entlang der Donau und
deren notwendige Ausstattung.

4. Workshop am 26. Jdnner 2012

Beim abschlieRenden Expertenworkshop am 26. Janner 2012 stand
die Wirtschaft im Fokus. Den rund 30 Teilnehmerinnen und Teil-
nehmern wurden mehrere Best-Practice-Prasentationen geboten:
Horst Felbermayr stellte die Schwerlasthafen des Unternehmens
Felbermayr vor, Boyan Stoyanov den rollenden Liniendienst am
Binnenschiff von Willi Betz und Alexandru Capatu prasentierte

einen Beispieltransport mit dem Binnenschiff von Deutschland nach
Ruménien. Als Abschluss prasentierte via donau den MaRnahmen-
katalog als Ergebnis aus der Workshopreihe.

Die Liste aller an den Workshops
zu finden.

Aufgrund der positiven Resonanz
Transporte mit dem Binnenschiff
Neben der Vernetzung der zahlrei
stand besonders der Informations
umweltfreundlichen Verkehrstrage
Alle Informationen, die wahrend d
stehen auf dem Website-Verbund
bereit.
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Link:

Weitere High & Heavy-Veranstaltungen

Round Table bei der transport logistic Messe in Miin-
chen am 11. Mai 2011

Das Thema High & Heavy am Binnenschiff wurde auch in das
Programm des Gemeinschaftsstandes von via donau, IGOD und
WienCont in Miinchen aufgenommen. Im Rahmen eines ,Runden
Tisches* wurden die Vor- und Nachteile der Donauschifffahrt

sowie die Moglichkeiten und Vorteile von Liniendiensten auf der
WasserstralRe diskutiert. Dabei nahmen Vertreter von namhaften
Akteuren im Schwergutbereich teil. Jan Barendregt prasentierte
den Seehafen Rotterdam, Herfried Leitner die Reederei Helogistics,
Heinz RéRler sprach fir die Projektspedition Kibler, Peter Stéttinger
prasentierte Felbermayr, Monika Unterholzner vertrat den Hafen
Wien und Michael Fastenbauer via donau. Hans-Joachim Schlo-
bach, Chefredakteur der Zeitschrift , BUSINESS + LOGISTICS",
tibernahm die Moderation.

OVG Seminar: High & Heavy-Transporte am 8. Mé&rz
2012

Die Osterreichische Verkehrswissenschaftliche Gesellschaft (OVG)
veranstaltete in Kooperation mit via donau und der Industriellenver-
einigung eine halbtagiges Seminar tber High & Heavy-Transporte
unter dem Titel: ,Spezielle Félle brauchen gemeinsame Lésungen®.
Neben Best-Practice-Prasentationen von Vertretern der Firmen
Felbermayr, Helogistics und Enercon, einem deutschen Windkraft-
anlagen-Hersteller, fand auch ein ,Runder Tisch der Verkehrstraaer”
statt, bei dem das Thema Ko-Modalitét im Vordergrund stai
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MalRnahmenkatalog

Ein Ziel der Initiative war es auch, Mainahmen zu finden, die

eine Verlagerung dieser Transportgtter forcieren kénnen. Die
MaRnahmen sind aus den Diskussionen wahrend der Experten-
workshops entstanden und wurden von via donau gesammelt und
aufbereitet.

1. Stérken der Ko-Modalitdt durch Einbringen der Anfor-
derungen fiir Sondertransporte in die lokale Infrastruk-
turplanung, damit Hafen u
sind

2. Verbesserung der Ausstati
entlang der Donau fiir den

a. Senkrechtverbau (Kai
Umschlag

b. Rampen in Serbische
c. Lagerflachen fur High

d. Stationares Kranequif

3. Die Donauschifffahrt insge
a. Fahrwasserverhéltnis:
b. Zuverlassigkeit erhoh
c. Engstellen beseitigen
d. Nachverfolgbarkeit vo

4. Forderung der Ansiedlung
Nahe von Héafen und Termi

5. Aufbau eines regelméBige
dienstes Richtung Westen

6. Clusterbildung: Kooperatit
tern/Spediteuren/Verladerr
biuindeln und Kosten zu se

7. Harmonisierung von Vorsc

von Schiff und Bahn fiir al
lander
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8. ,,Richtig informieren®: Erstellen und Veréffentlichen
einer frei zugdnglichen Informationssammlung iiber
High & Heavy-Transporte am Binnenschiff (Argumen-
tarium)

a. Argumentarium pro Binnenschiff fur High & Heavy-
Transporte

b. Zusammenfassung aller Expertenworkshops und
des Mallnahmenkatalogs

c. Kantaktverzeichnis aller Anbieter von Binnenschiff-
fahrtstransporten

d. Information Gber mégliche nationale und européi-
sche Férderungen

e. Verzeichnis Uber Schwerguth&fen und RoRo-
Rampen entlang der Donau

Weitere Schritte

Die Erkenntnisse dieser Initiative und auch der MalRnahmenplan
sollen in weitere strategische Aktivitaten der via donau wie z. B. die
Donauraumstrategie und den neuen Nationalen Aktionsplan Donau-
schifffahrt eingebunden werden.

Dartiber hinaus wird das Team Transportentwicklung nach dem
Vorbild dieser Initiative in den nachsten Jahren auch weitere Arbeits-
initiativen gestalten. Dabei sollen wie bei der High & Heavy-Initiative
ein Informations- und Wissensaustausch stattfinden und beson-
ders die Vorteile der Donauschifffahrt fiir die jeweilige Gitergruppe
hervorgehoben werden. Informationen zu dieser und folgenden
Arbeitsinitiativen finden Sie unter:

Link:

Kontakt Initiativen Donaulogistik

Teamleiter Transportentwicklung

Mag. (FH) Bettina Matzner DI Simon Hartl

Telefon: +43 5 04321-1620
E-Mail: bettina.matz

Telefon: +43 5 04321-1614
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ANHANG

Die Teilnehmerinnen und Teilnehmer der via donau-Experten-Workshops:

Untermehmen Titel Vorname Nachname
ACE Apparatebau construction & engineering GmbH DI Markus Fuchsbichler
ACE Apparatebau construction & engineering GmbH Ing. Harald Gallaun

Andritz AG Dr. Gerald DUMS

ASFINAG Autobahnen- und Schnellstralben-Fi ierungs-Aktiengeselischaft Mag. Martin Gam

ASFINAG Autobahnen- und Schnelistrafien-Finanzierungs-Aktiengeselischaft Mag. Julia Harant

ASFINAG Autobahnen- und Schnelistraiien-Finanzierung
Bayemhafen GmbH & Co. KG

Bayemhafen GmbH & Co. KG

BLT Baulogistik und Transport GmbH
BPM Bau Prozess Management GmbH
Bulgarische Flulischiffahrt Viertretung Wien
Cargomind Speditions GmbH

Cargomind Speitions GmbH
cargo-partner GmbH

cargo-partner GmbH

Connect Speditionsgeselischaft mbH

Danube Pariners High & Heavy GmbH

Domarin Tief-, Wasserbau und Schifffahrts- GmbH
ecoplus. Niederdstemeichs Wirtschaftsagentur GmbH
ENNSHAFEN NGO GMBH

ENNSHAFEN 00 GMEH

ENNSHAFEN 00 GMBH

Express-Interfracht | ionale Spedition GmbH
Felbermayr Holding GmbH

Felbermayr Transport- und Hebetechnik GmbH & Co KG

Gebriider Weiss Gesellschaft mbH - Transport und Logis:
Hafen Constanta - Osterreichische Reprasentanz
Helogistics Holding GmbH

Helogistics Holding GmbH

Helogistics Holding GmbH

Hollerman Bulgaria LTD.

Hollernan Bulgaria LTD.

Intermationale Spedition Willi Betz GmbH & Co KG

Kalmar HebeFahrzeuge Handelges.mb.H.
Mierka Donauhafen Krems Geselischaft mbH. & CoKG
Mierka Donauhafen Krems Gesellschaft mb.H. & Co KG

MULTINAUT Donaulogistik Gesellschaft m.b.H.

Port of Rotterdam

Port of Rotterdam

PR Shipping Speditions GmbH
PR Shipping Speditions GmbH
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Unternehmen Titel Vorname Nachname
Prangl Gesellschaft mb.H. Gerhard Eisenkdlbl
Raiffeisen Landesbank Obertstemeich Norbert Gruber

Rail Cargo Austria AG Mario Potzinger
Schachinger Gargomax GmbH & Co KK Ing. Christian Holezius
Schenker & COAG Herbert Dallamassl
Siemens Transformers Austria GmbH & Co KG Renate Grasbtick
Spedition Kiibler GmbH Heavy Transport Manfred Kreusel
TEUFELBERGER Seil Gesmb.H. Dl Peter Baldinger

transintra G.m.bH.

transintra G.m.b.H.

transintra Gm.b.H.

Wiener Hafen und Lager Ausbau- und Vierméigensverwal
Wiener Hafen und Lager Ausbau- und Vermdgensverwal
Wiener Hafen und Lager Ausbau- und Viermégensverwal

Wiener Lokalbahnen Cargo GmbH
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