


Eckdaten Donauschifffahrt 20151

Transportaufkommen

8,6 Mio. t (-15,0 %) « Import: 4,3 Mio.t (13,2 %)
« Export: 1,8 Mio. t (-13,2 %)
« Transit: 1,8 Mio. t (-20,8 %)
« Inland: 0,7 Mio. t (-14,8 %)

Transportleistung

8,3 Mrd. tkm (-16,0 %) « Innerhalb des Bundesgebietes: 1,8 Mrd. tkm (-17,1 %)
8 658 beladene Fahrten (-10,8 %) + AuBerhalb des Bundesgebietes: 6,5 Mrd. tkm (15,7 %)

Wasserseitiger Umschlag sterreichischer Donauhéfen und -landen

7,4 Mio.t(-13,5 %) « Erze und Metallabfalle: 2,3 Mio. t (=11,0 %)
« Erdol- und Mineralélerzeugnisse: 1,5 Mio. t (-30,0 %)
» Steine, Erden und Baustoffe: 1,1 Mio. t (=3,2 %)
« Dingemittel: 0,7 Mio. t (2,9 %)
» Land- und forstwirtschaftliche
Erzeugnisse: 0,7 Mio. t (-6,3 %)
» Sonstige Guter: 1,2 Mio. t (-10,0 %)

Geschleuste Schiffseinheiten an den 6sterreichischen Donauschleusen

90 128 Schiffseinheiten? (-10,9 %) « Guterverkehr:50 781 Einheiten (-18,7 %)
« Personenverkehr: 39 347 Einheiten (+1,6 %)

Personenschifffahrt (inkl. Zuschitzung)

1,2 Mio. Passagiere (+2,2 %) « Linienverkehr: 670 000 Passagiere (+2,3 %)
» Flusskreuzfahrten: 385 000 Passagiere (+2,7 %)
« Gelegenheitsverkehr: 115 000 Passagiere (-0,6 %)

Unfallgeschehen
29 Verkehrsunfalle « Personenschaden: 0 Tote, O Leichtverletzte
mit Schadenswirkung « Sachschaden: 12 Schiff-Schiff, 3 Auf-Grund-Laufen,

14 Ufer- und Anlagenbeschadigungen, O Schiffe gesunken

Verfiigbarkeit der Wasserstrafie

365 Tage » Sperre aufgrund von Hochwasser: 0 Tage
15-Jahres-Mittel: 357 Tage « Sperre aufgrund von Eis: 0 Tage

' Veranderungen gegentiber 2014 finden sich als Prozentwerte in Klammern
2 Schiffsverbande und einzeln fahrende Schiffe

Quellen: Statistik Austria; Oberste Schifffahrtsbehérde im Bundesministerium fir Verkehr, Innovation und Technologie;
Bundesanstalt fiir Verkehr; diverse in der Personenschifffahrt tatige Unternehmen; viadonau
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Vorwort

JORG LEICHTFRIED
Bundesminister fur Verkehr,
Innovation und Technologie

Verkehrssysteme neu denken
Alternative Binnenschiff fordern

Jeder Verkehrstrager hat seine Starken. Die Vorteile der Binnen-
schifffahrt liegen darin, dass sie auch grof3e Massen und Volumen
transportieren kann. Deshalb eignet sich die Wasserstraf3e Donau
besonders fur bestimmte Guter wie etwa Eisenerze, Roheisen und
Stahl. Die Donau ist damit eine wichtige Lebensader fUr unsere
grof3en Industriebetriebe. Die Binnenschifffahrt ist zugleich energie-
effizient und umweltfreundlich. Verkehrspolitisch ergibt sich daraus
das klare Ziel, diesen Transportweg weiter zu starken. Ein Schwer-
punkt ist dabei, die Wasserstrafie optimal mit Schiene und Strafle
zu verknupfen. Weiters geht es um ein kundenorientiertes Wasser-
stralenmanagement und darum, die Schifffahrtsrinne der Donau
laufend zu verbessern.

Es gibt aber zweifellos grof3e Herausforderungen, wie die lange
Niederwasserperiode im Vorjahr, die sich auch in der Transport-
statistik niedergeschlagen hat. Auch ist die durchgangige Schiff-
barkeit im gesamten Donauverlauf nicht immer gewahrleistet.
National helfen da Bau- und Erhaltungsmafnahmen, international
braucht es eine enge Zusammenarbeit. Deshalb engagieren wir uns
gemeinsam mit allen anderen Donauanrainerstaaten fur ein harmo-
nisiertes Wasserstra3lenmanagement entlang der gesamten Donau.

Mit dem Aktionsprogramm Donau setzen viadonau und das Bundes-
ministerium fur Verkehr, Innovation und Technologie auf die integrative
Entwicklung des Donauraums. Indem wir wirtschaftliche, 0kologische
und sicherheitsbezogene Interessen zusammenfuhren, bewahren
wir die Donau als Lebensader fur Mensch, Natur und Wirtschaft
gleichermafen.

Vorwort

Umweltpotenziale nutzen
Verlasslichkeit der Wasserstrafde stiarken

Gerade fur die verantwortungsbewusste Entwicklung des Donau-
raums gilt es, die Zeichen der Zeit zu erkennen und die richtigen
Antworten fur die Zukunft zu geben. Die Binnenschifffahrt kann
als umweltfreundliche Transportlosung den Straf3enguterverkehr
entlasten und einen wesentlichen Beitrag zur langfristigen Re-
duktion von Treibhausgasen im europaischen Verkehrsnetz leisten.
Besonders wichtig dabei ist die Robustheit der Binnenschifffahrt
gegenuber Umwelteinflussen zu erhohen und damit zugleich ihre
Attraktivitat als leistungsfahige Transportalternative in Zeiten des
Klimawandels zu starken.

Das Jahr 2015 verdeutlichte in besonderem Maf3e, wie wichtig
konsequentes proaktives Wasserstraf3enmanagement ist. Die
ausgepragte Niedrigwasserperiode als Folge des au3ergewohnlich
heifen und trockenen Sommers stellte vor allem die Guterschifffahrt
vor grof3e Herausforderungen. Dass trotz erschwerter Rahmen-
bedingungen die Donauschifffahrt auch 2015 ganzjahrig gewahr-
leistet werden konnte, ist vor allem unserem professionellen Wasser-
straBenmanagement zur Erhaltung der Fahrrinne zu verdanken.
Durch die gezielten Erhaltungsbaggerungen konnte so auch an
besonders kritischen Streckenabschnitten, wie der freien Flief3-
strecke ostlich von Wien, der Verkehr in Fluss gehalten werden.

Die erfolgreichen Ma3nahmen zeigen einmal mehr: Mit Know-how,
bedarfsgerechten Losungen und dem Erfahrungsreichtum unserer
Expertinnen und Experten ist die Wasserstraf3e Donau als leistungs-
fahiger Verkehrstrager gut gewappnet fur die okologischen und
wirtschaftlichen Herausforderungen der Zukunft.

HANS-PETER HASENBICHLER
Geschaftsfihrer
viadonau



Seite 6

Bilanz viadonau

ZAHLEN_DATEN_FAKTEN

Kosten fiir die Kernaufgaben
von viadonau 2015

F

Sonstige
2,6%

869 052 EUR

E
Liegenschaften
2,9%

1006 934 EUR

D

Entwicklung
und Innovation
9,6 %
3365742 EUR

A
Infrastruktur-
management
51,0 %

17 859 356 EUR

B
Hochwasserschutz
19,1 %

6679 938 EUR

C

A Verkehrsmanagement
15,0 %

5256 638 EUR

- erhélt 350 km Wasserstrafde

« schleust mehr als 90 000
Schiffe pro Jahr

- sorgt fiir die Erhaltung von
500 km Treppelwegen

« pflegt 800 km Ufer

- verwaltet rund 15 000 ha
Liegenschaften

Der Osterreichische
Wasserstraf3enbetreiber
viadonau ...

« betreibt das Schifffahrts-
informationssystem DoRIS
(Donau River Information
Services) auf der Osterreichi-
schen Donau mit 23 Basis-
stationen und einer Zentrale

« managt 300 km Hoch-
wasserschutzddmme

« schiitzt mit Hochwasser-
schutzanlagen zwischen
Wien und der slowakischen
Grenze mehr als 600 000
Bewohnerinnen und
Bewohner

Bilanz viadonau
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BILANZ VIADONAU

Herausforderungen proaktiv meistern
Effizient gegen Niederwasser

2015 war ein auBBergewohnliches Jahr. Durch das warme und trockene Klima in

der zweiten Jahreshalfte sanken die Wasserstande entlang der Donau auf teils
empfindliche Tiefstwerte. So standen in der freien FlieBstrecke dstlich von Wien von
Juli bis Dezember nur an rund 35 % der Tage in der Tiefenrinne mehr als 2,5 Meter
Fahrwassertiefe zur Verfiguneg.

Die extremen Wetterbedingungen zeigten klar: Um die Verflugbarkeit der Wasser-
straf3e auch unter schwierigen Fahrwasserverhaltnissen sicherzustellen, ist ein
effizientes und vorausschauendes Wasserstraf’enmanagement besonders wichtig.
So traf viadonau gezielte proaktive ErhaltungsmaBnahmen mit besonderem Augen-
merk auf die frei flie’ende Donau 6stlich von Wien. Hier wurden von August bis
Mitte September rund 125 000 m? Kies ausgehoben und dem Strom an geeigneter
Stelle wieder zugegeben. Zwar musste die Guterschifffahrt unterhalb Wiens
reduzierte Abladetiefen in Kauf nehmen, durch die treffsicheren Ma3nahmen

des Wasserstraf’enmanagements von viadonau konnte jedoch der Schiffsverkehr
auf dem Osterreichischen Donauabschnitt ganzjahrig gewéahrleistet werden.

Die Beeintrachtigungen durch das Niederwasser waren vor allem flr die Transport-
wirtschaft splrbar. Wahrend das Transportaufkommen auf knapp 8,6 Millionen Tonnen
Guter zurlickging — ein Minus von 15,0 % im Vergleich zum Vorjahr —, verzeichnete
der Personenverkehr auf der Osterreichischen Donau ein leichtes Plus. So wurden
mit 1 170 000 abgefertigten Passagierinnen und Passagieren um 2,2 % mehr Fahr-
gaste befordert als im Jahr 2014 und auch die Zahl der geschleusten Personenschiffe
stiegum 1,6 % auf 39 347. Noch deutlicher waren die Zuwachse in der Sport- und
Freizeitschifffahrt. Mit insgesamt 10 600 Einheiten wurden an den Osterreichischen
Donauschleusen um fast 30 % mehr Kleinfahrzeuge geschleust als noch 2014.

Bei insgesamt Uber 90 000 geschleusten Schiffseinheiten entstanden lediglich fur
etwa 11 % nennenswerte Wartezeiten von durchschnittlich 34 Minuten.

Um die Potenziale der Wasserstraf3e als alternativer Transportweg zu starken,
setzt viadonau neben umfassendem Wasserstraf’enmanagement auf Impulse zur
nachhaltigen Modernisierung des Binnenschiffs. Mit der Teilnahme am EU-Projekt
PROMINENT unterstitzt viadonau die Entwicklung umweltfreundlicherer Schiffs-
konzepte und lotet dabei die wirkungsvollsten Strategien fur eine nachhaltige
Flottenmodernisierung aus. Im Rahmen des internationalen Projekts FAIRway
setzt das Unternehmen gemeinsam mit den Donauanrainerstaaten die ersten
Schritte des Masterplans zur gemeinsamen Instandhaltung der Wasserstraf3e
um. So erhoht viadonau die Robustheit der Wasserstraf3e gerade auch bei
schwierigen Nutzungsbedingungen und zugleich ihre Effizienz als leistungsfahige
Transportalternative in Zeiten des Klimawandels.

Lunser Unternehmen
steht fiir den effizienten
und nachhaltigen Ein-
satz von Ressourcen.

Mit Engagement, Inno-
vation und Leadership
im Donauraum zeigt
viadonau in EU-Pro-
jekten wie PROMINENT
und FAIRway, wie wichtig
gemeinsame verantwor-
tungsvolle Losungen fiir
eine starke Binnenschiff-
fahrt in Europa sind.”

CLAUDIA BIERBAUMER
Leiterin Finanzen & Controlling
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Minimal durchgingig verfligbare Fahrwassertiefen
in den freien Fliefdstrecken der Donau 2015

Wachau Ostlich von Wien
Unter 2,50 m Unter 2,560 m
12% 39%

N\ N\

\ \

Wachau Ostlich von Wien
Uber 2,50 m Uber 2,50 m
88 % 61 %
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Wasserseitiger Umschlag Osterreichischer
Donauhéafen und -landen 2015

"

Sonstige?
19,3 %
1436203t

"

. - Hafen Wien?
Lmz;/oestalplne 13,0%
411 % 969 581 t

3059780t

N\
.

Enns® Krems
9,6 % 7,2 %
.\ 717 240t 536110t
Linz AG \
9,8 %

730752t

FuBnoten 1-5 siehe Seite 16
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Transportaufkommen

» Niederwasser fiihrte zu
einem markanten Riickgang
des Transportaufkommens
in allen Verkehrsbereichen

» Transportierte Mengen
im Jahresverlauf spiegeln
Muster in der Wasser-
filhrung wider

» Transitmengen am
starksten betroffen

TRANSPORTAUFKOMMEN

Niederwassersituation hinterliefd Spuren
Riickgang des Transportvolumens

Im Jahr 2015 wurden auf dem 6sterreichischen Donauabschnitt knapp 8,6 Millionen
Tonnen Guter befordert, was einer Abnahme um 15,0 % oder mehr als 1,5 Millionen
Tonnen im Vergleich zu 2014 entspricht. Der markante Rickgang des Guterverkehrs
in allen Bereichen ist vor allem auf das niederschlagsarme Wetter und das dadurch
bedingte Niederwasser in der zweiten Jahreshalfte zurlickzufihren. Diese Aus-
wirkungen werden auch bei Betrachtung der Ergebnisse im Jahresverlauf deutlich.
So wurde 2015 im dritten Quartal — einem im langjahrigen statistischen Vergleich
aufkommensstarken Quartal — mit rund 1,7 Millionen Tonnen die hochste Abnahme
(38,3 %) verzeichnet. Auch branchenspezifische Trends hatten negative Folgen fur
das Guterverkehrsvolumen. Sie wurden jedoch von der Niederwassersituation in
der zweiten Jahreshalfte als branchenUbergeordnetem Effekt Uberlagert.

Die Transportleistung (das Produkt aus Transportvolumen und Wegstrecke) redu-
zierte sich im Bundesgebiet gegentber 2014 um 17,1 % auf etwas Uber 1,8 Milliarden
Tonnenkilometer. Die gesamte erbrachte Transportleistung innerhalb und auf3er-
halb Osterreichs ging um 16,0 % auf rund 8,3 Milliarden Tonnenkilometer zurlck.
Die Zahl der beladenen Fahrten, die auf dem osterreichischen Donauabschnitt
durchgefuhrt wurden, sank um 10,8 % (von 9 706 auf 8 658).

Im grenzUberschreitenden Guterverkehr (die Summe von Export, Import und Transit)
wurde ein Rickgang um 15,1 % oder mehr als 1,4 Millionen Tonnen gegenulber

2014 verzeichnet. Die starkste Reduktion des Transportaufkommens auf der dster-
reichischen Donau tratimJahr 2015 im Transitverkehr auf. In diesem Verkehrsbereich
verringerte sich die beforderte Gutermenge um 20,8 % oder 479 189 Tonnen auf
rund 1,8 Millionen Tonnen. Im Import ging das Transportaufkommen im Vergleich

zu 2014 um 13,2 % oder 657 110 Tonnen auf Uber 4,3 Millionen Tonnen zurick.

Im Export wurde mit mehr als 1,8 Millionen Tonnen beforderter Guter ein Rickgang
um 13,2 % oder 267 612 Tonnen verzeichnet. Auch der Inlandverkehr auf der Wasser-
strafRe Donau sank um 14,8 % oder 118 462 Tonnen auf 680 335 Tonnen.

Transportaufkommen

Seite 15

ZAHLEN__DATEN_FAKTEN

Gliterverkehr auf der Osterreichischen
Donau 2000 bis 2015

in Millionen Tonnen

14
- / S
v' vGesamt A
h N e \
8
6 SN Import N P,
4
Export — —_—
2 T e — —
M o Inland
0
| 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 |
Transportaufkommen in Tonnen Import Export Transit* Inland Gesamt
2015 4325020 1763975 1830024 680 335 8 599 354
2014 4982 130 2031587 2309212 798797 10121726
2013 5461830 1987 404 2559 494 701119 10709 847
2012 5438 844 1623701 2411351 1240111 10714007
2011 5564 222 1545722 2268157 565 187 9943 288

*In den Jahren 2004 und 2005 aufgrund fehlender Rechtsgrundlage keine vollstandige Erfassung des Transitverkehrs. Seit Juni 2005 Untererfassung des Transits;

Werte seit 2005 von Statistik Austria hochgerechnet.

Quelle: Statistik Austria, Bearbeitung durch viadonau
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Hafenumschlag

ZAHLEN_DATEN_FAKTEN

Wasserseitiger Umschlag osterreichischer
Donauhifen und -linden 2015

F

Krems

72 %

536 110 Tonnen
(-16,4 %)

E

E

Enns®
9,6 %
717 240 Tonnen
(+1,3 %) D
D
Linz AG*
9,8 %

| '

730752 Tonnen
(-33,8 %)

"Inklusive des wasserseitigen Umschlags in der Halle der Industrie Logistik Linz GmbH.
2 Sonstige Hafen und Landen: Aschach, Schwerlasthafen Linz, Mauthausen, Ardagger, Ybbs, Pochlarn, Pischelsdorf, Korneuburg.

A

Linz voestalpine’
411 %

3 059 780 Tonnen
(-4,2 %)

Hafenumschlag Seite 17

B

Sonstige?

19,3 %

1436 203 Tonnen
(-9,9 %)

C

Hafen Wien?
13,0 %

969 581 Tonnen
(29,3 %)

3 Fur den Standort Wien sind die Umschlagszahlen der drei Hafen Freudenau, Albern und Olhafen Lobau sowie der beiden Landen Lagerhaus und Zwischenbriicken zusammengefasst.

“Fur den Standort Linz sind die Umschlagszahlen des Handelshafens und des Tankhafens zusammengefasst.
5 Fur den Standort Enns sind die Umschlagszahlen der Ennshafen 00 GmbH und der Ennshafen NO GmbH zusammengefasst.

Quelle: Statistik Austria, Bearbeitung durch viadonau

HAFENUMSCHLAG

Riickgang des Gesamtvolumens
Steigerung des Umschlags nur in Enns

Im Jahr 2015 wurden in den 6sterreichischen Donauhafen und -landen insgesamt « Riickgang des wasserseitigen
rund 7,4 Millionen Tonnen Guter wasserseitig umgeschlagen. Im Vergleich zu 2014 Umschlagsvolumens um

entspricht dies einem Ruckgang um 13,5 % oder knapp 1,2 Millionen Tonnen. 13,5 % gegeniiber 2014
» Einzig Ennshafen entgegen
Mit einer Gesamtumschlagsmenge von rund 3,1 Millionen Tonnen war der Werks- dem Trend

« voestalpine-Werkshafen
mit 3,1 Millionen Tonnen

hafen der voestalpine in Linz auch im Jahr 2015 wieder mit groBem Abstand der
mengenménBig bedeutendste Donauhafen in Osterreich. Trotz eines Umschlags-
minus von 4,2 % oder 133 714 Tonnen im Vergleich zu 2014 hatte der Hafen einen
Anteil von 41,1 % am gesamten wasserseitigen Umschlag aller Hafen und Landen in Osterreich
an der osterreichischen Donau.

Die Gruppe der privaten sonstigen Hafen und Landen (Aschach, Schwerlasthafen

Linz, Mauthausen, Ardagger, Ybbs, Péchlarn, Pischelsdorf und Korneuburg) lag

mit Uber 1,4 Millionen Tonnen und 19,3 % der Gesamtumschlagsmenge auf Platz

zwei der Osterreichischen Be- und Entladestellen. Eine differenzierte Darstellung

des wasserseitigen Umschlags der sonstigen Hafen und Landen ist aufgrund

datenschutzrechtlicher Bestimmungen nicht moglich.

bedeutendster Donauhafen

Im Hafen Wien (Hafen Freudenau, Lobau und Albern sowie Landen Lagerhaus und
Zwischenbricken) wurden im Jahr 2015 knapp 1,0 Millionen Tonnen im Wasser-
Land-Umschlag verzeichnet. Dies entspricht einem starken Ruckgang (um 29,3 %
oder Uber 400 000 Tonnen). Der Hafen Wien hatte damit einen Anteil von 13,0 %

am gesamten wasserseitigen Umschlag auf dem 6sterreichischen Donauabschnitt.

Ein mit 33,8 % oder ebenfalls rund 400 000 Tonnen noch starkerer Ruckgang des
Umschlagsvolumens gegentber dem Vorjahr wurde im Handelshafen und Tankhafen
der Linz AG registriert. Mit einem Gesamtumschlagsvolumen von 730 752 Tonnen
ging ein Anteil von 9,8 % des in allen 6sterreichischen Hafen und Landen um-
geschlagenen Gutervolumens auf das Konto der beiden Hafen der Linz AG.

Fasst man den Werkshafen der voestalpine, die Hafen der Linz AG und den Schwer-
lasthafen zusammen, wurde insgesamt mehr als die Héalfte der fiir Osterreich
ermittelten Menge in Linz umgeschlagen.

Einzig der Ennshafen konnte sich dem ricklaufigen Trend entgegenstemmen.

Mit 717 240 Tonnen, was einer Zunahme von 1,3 % gegenuber 2014 entspricht,
erzielte er einen Anteil von 9,6 % am Osterreichischen Gesamtumschlagsvolumen.
Eine EinbuB3e von 16,4 % oder 105 531 Tonnen gegenuber dem Vorjahr hatte der
Hafen Krems hinzunehmen. Der Anteil dieses Hafens am gesamten wasserseitigen
Umschlag in Osterreich betrug mit 536 110 Tonnen 7,2 %.

Die negative Entwicklung der Umschlagszahlen ist neben der ungewdhnlich un-
gunstigen Wasserfuhrung des Jahres 2015 auch den stark verringerten Transport-
mengen bei den Erddlerzeugnissen zuzuschreiben.
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Gutergruppen

» Abnahme der beforderten
Mengen in allen Giiter-
gruppen

« Erze und Metallabfélle mit
liber 2,3 Millionen Tonnen
aufkommensstérkste
Glitergruppe

GUTERGRUPPEN

Riickgang in allen Glitergruppen
Erze und Metallabfille auf Platz eins

Erze und Metallabfalle erreichten im Jahr 2015 mit Uber 2,3 Millionen Tonnen wie
in den vergangenen Jahren anteilsmaBig das hochste Transportaufkommen.

Der Riuckgang um 11,0 % ist vor allem auf das importseitige Minus von nahezu
275000 Tonnen im Vergleich zu 2014 zurtckzufthren.

Insgesamt wurden 18,5 % des Gesamtvolumens an land- und forstwirtschaftlichen
Erzeugnissen oder rund 1,6 Millionen Tonnen mit dem Binnenschiff transportiert,
wobei der Uberwiegende Teil, namlich 930 143 Tonnen, dem Transitverkehr zu-
geordnet werden kann. Diese GUtergruppe verzeichnete 2015 einen Ruckgang

von 13,2 % oder 240 979 Tonnen.

Trotz des starken Ruckgangs um 31,0 % oder 562 125 Tonnen erreichten Erdol-
erzeugnisse mit rund 1,3 Millionen Tonnen das drittgrof3te Transportvolumen mit
einem Anteil von 14,5 % am Gesamtvolumen. 40,2 % der beférderten Mengen
wurden nach Osterreich importiert.

Nach einem Plus im Jahr 2014 sanken die Dingemitteltransporte 2015 um 10,5 %
oder 110 296 Tonnen auf insgesamt 940 237 Tonnen. Fur diese Gutergruppe ist
besonders der grenziberschreitende Versand von grof3er Bedeutung: 56,6 % des
Transportvolumens sind dem Export zugeordnet. Mit einem Minus von 28,6 % ver-
zeichnete der Transitverkehr in dieser GUtergruppe den markantesten Rickgang.

Mit einem Rickgang um 15,0 % oder 144 778 Tonnen waren Metallerzeugnisse im
Jahr 2015 mit 819 852 Tonnen die funftstarkste Gutergruppe. Unmittelbar danach
folgen mineralische Rohstoffe mit 818 837 Tonnen. Diese Produktgruppe war von
einem leichten Rickgang (6,0 %) betroffen. Eine positive Entwicklung konnte
jedoch bei den Exporten festgestellt werden: Sie nahmen um 25 837 Tonnen zu.

4,3 % des beforderten Gesamtaufkommens entfielen auf Nahrungs- und Futtermittel.
372 819 Tonnen wurden auf dem Wasserweg bewegt, von denen 63,0 % importiert
wurden. Im Vergleich zu 2014 verzeichneten Nahrungs- und Futtermittel insgesamt
einen Ruckgang um 10,9 %. Der Import konnte jedoch 2015 um 4,9 % zulegen.

Ein Minus von 6,7 % verzeichnete die Gruppe der Maschinen, Fahrzeuge und sonstigen
Waren. Insgesamt wurden 242 663 Tonnen transportiert, davon 75,6 % im Transit-
verkehr. In dieser Gutergruppe konnte der Import mehr als verdoppelt werden.

Die Gruppe der festen Brennstoffe verzeichnete ein Transportaufkommen von 222 634
Tonnen und einen Anteil am Gesamtvolumen von 2,6 %. Insgesamt wurden 2015
um 20,6 % oder 57 690 Tonnen weniger auf der dsterreichischen Donau transportiert.
Mit 14 399 Tonnen ist die Gruppe der chemischen Erzeugnisse jene mit dem gerings-
ten Transportvolumen. 2015 verzeichnete sie einen starken Ruckgang (24,4 %).

Gutergruppen
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Guterverkehr auf der osterreichischen

Donau nach Gilitergruppen 2015

J
Chemische Erzeugnisse
0,2%

2,6 %

H

Maschinen,
Fahrzeuge etc.
2,8%

G
Nahrungs-und
Futtermittel
4,3%

F
Mineralische Rohstoffe
9,5%

LV
/ 4

A

Erze und
Metallabfélle
271 %

B

Land- und forstwirt-
schaftliche Erzeugnisse
18,5%

c
Erddlerzeugnisse
14,5 %

D
Diingemittel
11,0%

E
Metallerzeugnisse
9,5%

Gutereinteilung nach NST/R* Inland Import Export Transit Gesamt 2015  Veranderung
Land- und forstwirtschaftliche Erzeugnisse 1301 493518 166 439 930 143 1591 401 -13,2%
Nahrungs- und Futtermittel 577 234830 59 220 78192 372819 -10,9 %
Feste Brennstoffe - 214375 1131 7128 222634 -20,6 %
Erdélerzeugnisse 321177 503 152 365 881 60 854 1251064 -31,0%
Erze und Metallabfalle - 2311675 13771 - 2325446 -11,0%
Metallerzeugnisse 13537 133728 404 856 267731 819852 -15,0%
Mineralische Rohstoffe/Erzeugnisse, Baumaterial 342 448 221912 184307 70170 818837 -6,0 %
Dingemittel 1232 183 354 532218 223433 940 237 -10,5%
Chemische Erzeugnisse - - 5558 8841 14 399 -24,4%
Maschinen, Fahrzeuge und sonstige Waren 63 28476 30593 183531 242 663 -6,7 %
Gesamt 680 335 4325020 1763974 1830023 8599 352 -15,0 %

*NST/R = Einheitliches Guterverzeichnis fur die Verkehrsstatistik/revidiert

Quelle: Statistik Austria, Bearbeitung durch viadonau
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Recyclingprodukte

ZAHLEN_DATEN_FAKTEN

Aufkommen von Recyclingprodukten
in Osterreich 2014*

A
Zellstoffbasierte
Recyclingprodukte
1782 400 Tonnen
(56,5 %)

B

Altmetalle und Schrott
929 600 Tonnen

(29,4 %)

c
. :

* Fur 2015 lagen zum Zeitpunkt der Publikation noch keine Werte vor.

Quelle: Bundesministerium fur Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft, Bearbeitung durch viadonau

Cc

Altglas

291 100 Tonnen
(9,2 %)

D
Altkunststoffe
154 200 Tonnen
(4,9 %)
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RECYCLINGPRODUKTE

Recyclingsektor gewinnt an Bedeutung
Binnenschiff sinnvolle Transportlosung

In Osterreich betrug im Jahr 2014 das Gesamtaufkommen an Abféllen knapp » Massenleistungsfahigkeit
56,7 Millionen Tonnen. Im Vergleich zum Jahr 2009 ist dies ein Anstieg um rund und niedrige Transport-
5,9 Millionen Tonnen. kosten machen das Binnen-
schiff zu einem sinnvollen
Zu den recyclingfahigen Abfallen zahlen Altmetalle und Schrott, Altglas, Altkunst- Transportmittel fiir
stoffe und zellstoffbasierte Recyclingprodukte wie zum Beispiel Altpapier und Recyclingprodukte
Altholz. Recycling bedeutet Gewinnung von Rohstoffen aus Abfallen, ihre Rick- « viadonau-Arbeitsinitiativen
fuhrung in den Wirtschaftskreislauf und die Verarbeitung zu neuen Produkten unterstiitzen Donaulogistik
(Sekundarrohstoffe). bei der Erschlieffung neuer
Mirkte

20714 betrug in Osterreich das Aufkommen von Recyclingprodukten mindestens
3,2 Millionen Tonnen. Davon entfielen rund 57 % auf zellstoffbasierte Recycling-
produkte, gefolgt von Altmetallen und Schrott mit einem Anteil von etwa 30 %.
Altglas und Altkunststoffe waren mit circa 9 % und 5 % vertreten.

Diese Gutergruppen spielten 2014 mit einem Exportvolumen von 1,9 Millionen
Tonnen und einem Importvolumen von sogar 3,2 Millionen Tonnen eine nicht zu
unterschatzende Rolle im grenzuberschreitenden Handel. Rund 95 % davon
wurden mit Partnern aus dem EU-Raum gehandelt.

Aufgrund der sich weltweit verscharfenden Ressourcenknappheit und des gleichzeitig
enormen Bedarfs an Sekundarrohstoffen gewinnt der Recyclingsektor zunehmend
an wirtschaftlicher Bedeutung. Bedingt durch die hohe Kostenempfindlichkeit bei
Recyclingprodukten stieg in den letzten Jahren der Druck, Transporte glnstig zu
planen und durchzufthren. Das Binnenschiff stellt mit seiner Massenleistungs-
fahigkeit und den dadurch ermoglichten niedrigen Transportkosten eine sinnvolle
Transportlosung fur den Recyclingsektor dar. Neben dem hohen Aufkommen von
Recyclingprodukten in den Donauanrainerstaaten ist dies eines der wichtigsten
Argumente fur den Transport mit dem Binnenschiff.

Seit 2010 widmet sich viadonau den fur die Binnenschifffahrt vielversprechenden
Gutern, die im Rahmen von Arbeitsinitiativen detailliert betrachtet werden. Die
Besonderheiten des Gutes, die Anforderungen an Transport, Umschlag und Lage-
rung sowie das Potenzial der Verlagerung auf das Binnenschiff werden in Work-
shops mit Expertinnen und Experten des jeweiligen Sektors diskutiert. Dadurch wird
der Informations- und Wissensaustausch Uber die Donauschifffahrt und ihre Vorteile
zwischen den Akteuren angeregt, um neue Transporte auf der Donau anzustof3en.

Moglichkeiten fur eine verstarkte Verlagerung von Recyclingprodukten auf die Wasser-
straBle werden im Rahmen der dritten viadonau-Arbeitsinitiative, ,Recyclingprodukte
mit dem Binnenschiff* (2015 bis 2016), mit Expertinnen und Experten aus der
Industrie und dem Logistiksektor diskutiert.



Seite 22

Personenschifffahrt

2,7 % mehr Fahrgéste
auf Flusskreuzfahrten

- Steigerung von 2,3 %
bei Linienverkehr

« 17 neue Kreuzfahrtschiffe
auf der Donau im Einsatz

PERSONENSCHIFFFAHRT

Insgesamt steigende Fahrgastzahlen
Leichtes Minus bei Sonderfahrten

Die Personenschifffahrt auf dem osterreichischen Donauabschnitt konnte im
Jahr 2015 das zweite Jahr in Folge einen Anstieg verzeichnen. Insgesamt wurden
rund 1 170 000 Passagierinnen und Passagiere befordert, was einem Plus von
2,2 % im Vergleich zu 2014 entspricht.

Die Zahl der Flusskreuzfahrten hat auch im Jahr 2015 zugenommen und mit 385 000
beforderten Passagierinnen und Passagieren (+2,7 % gegenlber 2014) den letztjah-
rigen Rekord eingestellt. Insgesamt kamen 17 Neubauten auf dem dsterreichischen
Abschnitt zum Einsatz, was die Zahl der verkehrenden Kabinenschiffe auf 162 er-
hohte (+7,3 %). Diese absolvierten in Summe 4 345 Fahrten (+4,9 %). Aufgrund der
weiterhin wachsenden Flotte konnte die Beforderungskapazitat in der Flusskreuz-
fahrt auf 26 661 Personenplatze (+8,1 %) gesteigert werden — im Mittel entspricht
dies 165 Personenplatzen pro Schiff.

Im Linienverkehr wurden 2015 rund 670 000 Personen (+2,3 % im Vergleich zu
2014) befordert. Die DDSG Blue Danube Schiffahrt GmbH meldete fur ihre Linien-
verkehre in der Wachau und in Wien in Summe 228 000 Passagierinnen und
Passagiere (+11,2 %). Auf den beiden Twin City Liners wurden zwischen Wien

und Bratislava 128 000 Fahrgaste (+9,5 %) befordert. 43 600 Personen (-13,8 %)
nahmen das Angebot der Donau-Schifffahrts-Gesellschaft mbH (ehemalige Donau
Touristik) in Anspruch. Die slowakischen und ungarischen Tragfligelboote, die
zwischen Wien und Bratislava beziehungsweise Wien und Budapest verkehren,
transportierten in Summe 31 110 (-30,0 %) Fahrgaste.

Im Gelegenheitsverkehr wurden 2015 rund 115 000 Fahrgéaste befordert (0,6 %
gegenuber 2014). Auf Themen-, Sonder- und Charterfahrten transportierte die
DDSG Blue Danube Schiffahrt GmbH 52 300 Passagierinnen und Passagiere (9,8 %).
Auf der MS Kaiserin Elisabeth der Donau-Schifffahrts-Gesellschaft mbH wurden bei
Gelegenheitsfahrten 17 527 Personen (+115,8 %) befordert, auf der MS Lilofee der
Genuss-Schiffahrt GmbH rund 7 000 (+337,5 % im Vergleich zu 2014).

Das Passagieraufkommen bei Unternehmen, die 2015 im Linien- oder Gelegen-
heitsverkehr weniger als 5 000 Menschen beférderten, wird hier nicht gesondert
ausgewiesen. Fur sonstige im Linien- und Gelegenheitsverkehr auf dem Oster-
reichischen Donauabschnitt operierende Unternehmen liegen fur den Berichts-
zeitraum keine Zahlen vor.
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Passagierinnen und Passagiere auf der
Osterreichischen Donau 20151

A ¢
Gesamt A Kabinenschifffahrt
1170000 385000
B D
Linienverkehr Gelegenheitsverkehr
670 000 115000
B
¢
I D
Anlegungen und Passagiere Anlegungen % zu Abgefertigte % zu
im Personenhafen Wien? Schiffe Vorjahr Passagiere Vorjahr
2015 3982 -1,3 481 251 +4,6
2014 4036 +12,7 460 265 +22,9
2013 3581 +3,0 374637 +3.4
2012 3477 -3,0 362316 +0,2
2011 3585 -15 361 565 -0,3

1 Daseit dem Jahr 2003 der Personenverkehr auf der Donau in Osterreich aufgrund einer Anderung der Rechtsgrundlagen nicht mehr statistisch erhoben wird, sind in den
Passagierzahlen zum Linien- und Gelegenheitsverkehr auch Zuschatzungen enthalten, die auf der Annahme einer mittleren Auslastung der Personenschiffe von 40 % beruhen.
Der Berechnung der Gesamtpassagierzahl auf Kabinenschiffen liegt die Zahl der Fahrten dieser Schiffe durch die Schleusen Aschach und Freudenau zugrunde, wobei eine
mittlere Auslastung der Schiffe von 75 % angenommen und mit einem 30%igen Abschlag fir Doppelzahlungen geschatzt wurde.

2 Anlegestellen Handelskai, Donaukanal und Nussdorf, inklusive Kabinenschiffen und Twin City Liners.

Quellen: DDSG Blue Danube Schiffahrt GmbH, Donauschiffahrt Ardagger GmbH, Donauschiffahrt Wurm + Kéck GmbH & Co. OHG, DSGL - Donau-Schifffahrts-Gesellschaft mbH,
Event Schifffahrt Haider, MAHART PassNave Shipping Ltd., Nostalgie Tours, Video & Consulting Ges. m. b. H., Schiffahrtsunternehmen Wilhelm Stift GmbH, Slovak Shipping and Ports -
Passenger Shipping JSC (SPaP-LOD, a. s.), viadonau, WGD Donau Oberosterreich Tourismus GmbH, Wiener Donauraum Landen und Ufer Betriebs- und Entwicklungs GmbH
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Sperre der Schifffahrt wegen
Hochwasser und Eis 2001 bis 2015

A
Verfiigbarkeit 2015
100,0 %

B
Sperre Hochwasser 2015
0,0 %

Sperre Eis 2015
0,0 %

| 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

Hl Sperre Hochwasser in Tagen
== Sperre Eis in Tagen

Quellen: Oberste Schifffahrtsbehérde im Bundesministerium flr Verkehr, Innovation und Technologie; Wasser- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes; viadonau
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VERFUGBARKEIT WASSERSTRASSE

Donau ganzjahrig befahrbar
Keine Eis- und Hochwassersperren

Im 15-jahrigen Durchschnitt von 2001 bis 2015 lag die Verfligbarkeit des ¢sterreichi-
schen Abschnitts der Wasserstraf3e Donau bei 97,8 % oder 357 Tagen pro Jahr. In
diesem Zeitraum waren drei Eissperren mit einer durchschnittlichen Dauer von

19 Tagen zu verzeichnen, wahrend die Wasserstraf3e in neun Jahren aufgrund von
Hochwasser mit einer mittleren Dauer von rund sieben Tagen gesperrt werden musste.

Hydrologisch war das Jahr 2015 auf der Donau von einem unterdurchschnittlichen
Wasserdargebot und im zweiten Halbjahr von einer extremen Niederwasserperiode
gepragt - eine Folge des konstant warmen, trockenen und sonnigen Wetters. Daher
waren auf dem Osterreichischen Donauabschnitt keine Sperren aufgrund von Eis
oder Hochwasser zu verzeichnen. Die Wasserstraf3e Donau war somit 2015 an

365 Tagen oder 100 % des Jahres verflugbar.

Wetterbedingte behordliche Sperren konnen auf dem Osterreichischen Abschnitt
der Wasserstraf3e Donau aufgrund von Extremsituationen wie Eisbildung oder
Hochwasser schifffahrtspolizeilich angeordnet werden. Wahrend durch erhebliche
Eisbildung bedingte Sperren hauptsachlich auf die Wintermonate, in der Regel auf
die Monate Janner und Februar, beschrankt sind, treten Hochwasser tendenziell
in den Frdhjahrs- oder Sommermonaten auf.

Abgesehen von Hochwasser- und Eissperren der Wasserstraf3e Donau kdnnen auch
Sperren aufgrund von Veranstaltungen oder Verkehrsunfallen behdrdlich angeordnet
werden. 2015 schlugen derartige Sperren an vier Tagen mit einer durchschnittlichen
Dauer von zweieinhalb Stunden zu Buche.

Totalsperren von Schleusenanlagen (parallele Sperre beider Schleusenkammern)
hatten im Jahr 2015 in Summe eine Dauer von rund zwei Tagen. Unter BerUcksich-
tigung dieser Sperren ergibt sich fur das Jahr 2015 eine Verflugbarkeit der Oster-
reichischen Donau von 99,4 %.

Fur Wechselverkehre zwischen der Donau und dem Rhein ist auch die Verflugbarkeit
der Wasserstraf3en Main und Main-Donau-Kanal von grof3er Bedeutung. Im Jahr 2015
wurden auf dieser Strecke weder eine Hochwasser- noch eine Eissperre verzeichnet.
Die planmafligen Schleusensperren zur DurchfUhrung von Erhaltungsarbeiten an
den Schleusenanlagen der deutschen Bundeswasserstraf3en Main, Main-Donau-
Kanal und Donau erfolgten im Jahr 2015 zwischen dem 13. April und dem 5. Mai mit
einer Gesamtdauer von 22 Tagen. Die VerflUgbarkeit dieser Verkehrsverbindung lag
somit 2015 bei 94,0 % des Jahres. Allerdings musste die deutsche Donau im zweiten
Halbjahr aufgrund von sechs Unfallen, die durch das extreme Niederwasser beein-
flusst waren, fur eine Gesamtdauer von rund 15 Tagen gesperrt werden.

» Langjdhrige Verfiigbarkeit
der Donau bei 97,8 %

» 2015 keine Sperren aufgrund
von Eis oder Hochwasser
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Schiffsauslastung

« Glinstige Wasserfiihrung in
der ersten, sehr ungiinstige
Wasserfiihrung in der
zweiten Jahreshélfte

- Anzahl der Fahrten
verringert sich um 10,8 %

« Auslastungsgrad der
Giiterschiffe bei 57,2 %

SCHIFFSAUSLASTUNG

Erneut schwierige Rahmenbedingungen
Schiffsauslastung bei 57,2 %

Neben betriebswirtschaftlichen und logistischen Entscheidungen, beeinflussen
vor allem die vorherrschenden hydrologischen Verhaltnisse die Auslastung der auf
der Donau verkehrenden Guterschiffe. Die Wasserfuhrung verlief 2015 mit steigen-
den Wasserstanden im Frihling zunachst typisch, jedoch nahm sie im Sommer
ungewohnlich stark ab. Auch das Ausmaf3 der herbstlichen Niederwasserverhalt-
nisse war auf3ergewohnlich.

Im Gesamtjahr 2015 lag der durchschnittliche monatliche Auslastungsgrad der
Guterschiffe bei 57,2 %. Zwischen August und November konnten aufgrund der
auf3erordentlich ungtinstigen Wasserfuhrung die Schiffe im Durchschnitt sogar nur
zu weniger als 50 % ausgelastet werden, was die logistischen Schwierigkeiten, die
eine solche Niederwasserperiode hervorruft, verdeutlicht. Die Zahl der beladenen
Fahrten sank 2015 gegenlber dem Vorjahr um 10,8 % (2015: 8 658; 2014:9 702).

Mit einem durchschnittlichen Tagesmittelwert von 151 cm am Pegel Wildungsmauer
stellte der November den schlechtesten Monat des Jahres 2015 dar und unterbot
den durchschnittlichen Tagesmittelwert des November 2014 um 98 cm.* Auch
hinsichtlich der Zahl der Tage, an denen das Regulierungswasser unterschritten
wurde, war der November der unglinstigste Monat des Jahres 2015 (22 Tage). Diese
schwierigen Bedingungen spiegeln sich in der niedrigsten erhobenen Auslastung
des Jahres wider (43,4 %).

Kann die Guterschifffahrt nur relativ niedrige Abladetiefen erzielen, so sinkt der
durchschnittliche Auslastungsgrad der Schiffe, und es werden mehr Fahrten zum
Transport derselben Gltermengen benotigt. Dieser Zusammenhang ist aus der
unteren Grafik ersichtlich: Der durchschnittliche Auslastungsgrad lag im November
2015 bei nur 43,4 %, wobei 828 Fahrten notig waren, um rund 659 000 Gutertonnen
zu befordern. Im April, dem Monat mit dem hochsten monatlichen Auslastungsgrad
(72,3 %), mussten lediglich 567 Fahrten fir den Transport von rund 681 000 Tonnen
durchgefuhrt werden.

* Es handelt sich hierbei um Pegeldaten. Eine detaillierte Auswertung der Fahrwassertiefen ist
im Kapitel ,Fahrwassertiefen* auf Seite 28/29 zu finden.
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Pegelstinde und damit verbundene
Schiffsauslastung 2015 am Richtpegel Wildungsmauer

Pegelstand incm Durchschnittliche monatliche Auslastung in %

Pegelstand Wildungsmauer in cm

600
. 80
HSW 2010*
500
70
400
60
300
50
200
-
100 40
Durchschnittliche monatliche Auslastung bei beladener Fahrt in % RNW 2010*
O \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ 30
Jan Feb Mér Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dez

66,2 % 60,3 % 62,3 % 72,3 % 67,8 % 67,4 % 53,5 % 46,4 % 46,2 % 48,2 % 43,4 % 52,0 %
668 784 783 567 609 728 691 671 675 825 828 829

Jan Feb Mar Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dez

mm Durchschnittliche monatliche Auslastungin % mR Beladene Fahrten

* RNW 2010 (Regulierungsniederwasser): Der RNW-Wert entspricht jenem Wasserstand, der in eisfreien Perioden an 94,0 % der Tage eines Jahres im 30-jahrigen
Beobachtungszeitraum 1981 bis 2010 Uberschritten wurde. Der aktuelle RNW-Wert des Pegels Wildungsmauer liegt bei 162 cm.
HSW 2010 (Hochster Schifffahrtswasserstand): Der HSW-Wert ist jener Wasserstand, der einem Abfluss mit einer Uberschreitungsdauer von 1,0 % der Tage eines Jahres
bezogen auf den 30-jéhrigen Beobachtungszeitraum 1981 bis 2010 entspricht. Er liegt fir Wildungsmauer derzeit bei 564 cm.

Quelle: Statistik Austria, Bearbeitung durch viadonau
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Minimal durchgingig* verfiigbare Fahrwassertiefen
in Tagen in den freien Fliefdstrecken der Donau 2015

31 31 30 30 3131 3 3 3 30
28 28
25

FAHRWASSERTIEFEN

Extremes Niederwasser im 2. Halbjahr
Schlechte Fahrwasserbedingungen

Das Jahr 2015 war hydrologisch durch eine extrem lang andauernde Niederwasser-
periode im zweiten Halbjahr (ab Mitte Juli) gekennzeichnet. So lagen die Pegelwerte
an 54 Tagen oder rund 15 % des Jahres unter dem definierten Regulierungsnieder-
wasser (RNW); im November wies der Pegel Wildungsmauer mit 117 cm (45 cm unter

15
3
6
13
‘ Jan ‘ Feb ‘ Méar ‘ Apr ‘ Mai ‘ Jun ‘ Jul ‘ Aug ‘ Sep ‘ Okt ‘ Nov ‘ Dez

35 Tage

48 Tage
Wachau 39 Tage Ostlich von Wien
Richtpegel Kienstock Richtpegel Wildungsmauer

Minimale Fahrwasser- Minimale Fahrwasser-
tiefe in Tagen tiefe in Tagen

168 Tage

mm Uber 2,50 m mm Uber 2,50 m
mm Unter 2,50 m mm Unter 2,50 m
77 Tage

mm >27dm > 27dm
mm 26+ 25dm B 26+ 25dm
mm 244 23dm B 24+ 23dm

224+ 21dm B 22 +217dm

< 20dm 284 Tage <20dm 56 Tage

* Bezogen auf die erforderliche Fahrbahnbreite fir einen 4er-Schubverband zu Tal ohne Begegnungsverkehr. Die Breite ist abhangig vom Kurvenradius.

Quelle: viadonau

RNW) sogar einen historischen Tiefststand auf. Eine vergleichbar lang anhaltende
Niederwasserperiode wurde in den letzten 60 Jahren lediglich einmal, namlich
im Jahr 2003, verzeichnet.

Dementsprechend waren im Jahr 2015 in den beiden freien FlieB3strecken der oster-
reichischen Donau Fahrwassertiefen von mehr als 2,50 min der Tiefenrinne nurin
den drei Monaten April, Mai und Juni durchgangig vorhanden. Im ersten Quartal
wies die Strecke ostlich von Wien in Summe 22 Fehltage auf, wohingegen in der
freien Flie3strecke der Wachau Uber das gesamte erste Halbjahr hinweg Fahr-
wassertiefen von mehr als 2,50 min der Tiefenrinne verfugbar waren. Drastisch
zeigten sich jedoch die Auswirkungen der geringen Niederschlage in der zweiten
Jahreshalfte: Von Juli bis Dezember stand in der Strecke unterhalb Wiens nur an
rund 35 % der Tage in der Tiefenrinne eine Fahrwassertiefe von mehrals 25 dm
zur Verflgung, in der Wachau war dies hingegen an tber 77 % der Tage der Fall.

Uber das Jahr betrachtet war in der Wachau an 323 Tagen oder mehr als 88 % des
Jahres eine Mindestfahrwassertiefe von 2,50 m in der Tiefenrinne vorhanden.

In der freien FlieBstrecke ostlich von Wien war demgegenuber aufgrund des
geringen Wasserdargebots der Donau eine Mindestfahrwassertiefe von 2,50 m
nur an 224 Tagen oder etwa 61 % des Jahres gewahrleistet. Zur Beseitigung

von Anlandungen an den maf3gebenden Seichtstellen wurden 2015 in Summe
15 Erhaltungsbaggerungen durchgefuhrt, die sich auf eine Gesamtkubatur von
rund 280 000 m® beliefen.

Die minimal verflgbaren Fahrwassertiefen fur die beiden freien Flief3strecken der
osterreichischen Donau (Wachau und 6stlich von Wien) wurden aus allen im Jahr

2015 durchgefuhrten hydrografischen Vermessungen der Stromsohle ermittelt. Die
zwischen den Vermessungszeitpunkten liegenden Werte wurden hierzu interpoliert

und in Kombination mit schifffahrtsrelevanten Pegelganglinien (gemittelte Tages-

pegelstéande an den beiden Richtpegeln Kienstock und Wildungsmauer) ausgewertet.

Referenz war eine moglichst durchgangig vorgehaltene Tiefenrinne innerhalb der

Fahrrinne, die die erforderliche Fahrbahnbreite fur einen 4er-Schubverband zu Tal
ohne Begegnungsverkehr darstellt, wobei die Breite vom Kurvenradius abhangig ist.

»Bei schwierigen
Rahmenbedingungen
ist treffsicheres Handeln
an der Wasserstrafie
besonders gefordert.

Die Fahrrinne durch
rasche und gezielte
Erhaltungsbaggerungen
insbesondere an der
freien Flief3strecke
Ostlich von Wien trotz
Niederwassers freizu-
halten, war ein wichtiger
Erfolg fiir uns und

ein echter Gewinn fiir
die Schifffahrt.”

MARKUS SIMONER
Teamleiter
WasserstraBenmanagement
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Verkehrsband Donau Osterreich

» Grofdte Glitermengen im
Im- und Export im Hafen
der voestalpine Linz

» Grofdte Warenstrome im
Import, gefolgt vom Transit

« Hochstes Aufkommen
zwischen Wien und
Korneuburg

VERKEHRSBAND DONAU OSTERREICH

350 Kilometer Wasserstrafde
22 000 Tonnen Gliter taglich

Auf dem 350,51 Kilometer langen 6sterreichischen Abschnitt der internationalen
Wasserstrafie Donau wurden im Jahr 2015 in Summe 8,6 Millionen Tonnen Guter
befordert. Die abschnittsbezogenen Gesamtverkehrsmengen bewegten sich in
einer Bandbreite von etwa 3,8 Millionen Tonnen (zwischen der Grenze Deutschland/
Osterreich und Aschach) bis knapp 6,0 Millionen Tonnen (zwischen Korneuburg

und Wien).

Im Jahr 2015 wurden im Import von der voestalpine rund 2,0 Millionen Tonnen Erze
und Metallabfalle sowie feste Brennstoffe aus dem Osten bezogen; grof3tenteils
aus der Slowakei (Hafen Bratislava), der Ukraine (Hafen Ismajil) und Rumanien
(Hafen Constanta). Mit einem Importvolumen von rund 0,4 Millionen Tonnen lag
der Umschlagsstandort Korneuburg beim Ostverkehr an zweiter Stelle. Auch aus
dem Westen wies mit Uber 0,5 Millionen Tonnen der Hafen der voestalpine Linz die
hochste Importmenge auf, gefolgt vom Hafen Enns mit knapp 0,4 Millionen Tonnen.

Im Export war ebenfalls der Hafen der voestalpine mit tber 0,5 Millionen Tonnen
fihrend, gefolgt vom Tankhafen der Linz AG und dem Olhafen Wien-Lobau mit
jeweils rund 0,4 Millionen Tonnen.

Aufgrund des Stahlwerks der voestalpine stellt Linz somit nach wie vor eine merkliche
Zasur hinsichtlich der transportierten Gitermengen dar, wobei der von Linz aus
gesehen stromaufwarts liegende Donauabschnitt bis zur deutsch-0sterreichischen
Staatsgrenze auch 2015 eine deutlich geringere Guterverkehrsdichte aufwies als
der stromabwarts liegende Abschnitt bis zur Staatsgrenze mit der Slowakei.

Der Transit zu Berg machte im Jahr 2015 das Funffache des Transits zu Tal aus.
Mit rund 1,8 Millionen Tonnen stellte der Transitverkehr nach dem Importverkehr
weiterhin das zweitgrofte beforderte Guteraufkommen.

Das pro Tag auf der osterreichischen Donau transportierte Gutervolumen betrug
durchschnittlich 22 446 Tonnen. Dies entspricht der Ladung von 898 Lkws
(& 25 Nettotonnen) oder 561 Eisenbahnwaggons (a 40 Nettotonnen).

Bezogen auf die Gesamtlange der Osterreichischen Donaustrecke wurden im Jahr 2015
im Durchschnitt 14 590 Tonnen Guter pro Kilometer transportiert. Auf dem Abschnitt
zwischen Korneuburg und Wien, dem am starksten frequentierten Stick der oster-
reichischen Donau, wurden durchschnittlich 16 393 Tonnen Guter pro Tag befordert.

Verkehrsband Donau Osterreich
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Gliterverkehrsband fiir die
Osterreichische Donau 2015

< zu Berg

DE/AT Aschach Linz  Enns Ybbs Pochlarn Krems Pischelsdorf Korneuburg Wien AT/SK

Bm Transit WM Import = Export mE Inland

Abschnitt Lange Import Import Export Export Inland Inland Transit Transit Gesamt Gesamt Gesamt
in 1000 Tonnen inkm zuBerg zuTal zuBerg zuTal zuBerg zuTal zuBerg zuTal zuBerg zu Tal

Grenze DE/AT-Aschach 63,21 0 1170 776 0 0 0 1521 309 2297 1479 3776
Aschach-Linz 31,30 78 1133 775 0 1 0 1521 309 2375 1442 3817
Linz-Enns 16,87 2172 597 300 481 215 14 1521 309 4208 1401 5609
Enns-Ybbs 54,16 2308 200 244 608 215 14 1521 309 4288 1130 5418
Ybbs-Péchlarn 13,47 2308 195 244, 608 215 14 1521 309 4288 1126 5414
Pochlarn-Krems 46,20 2324 173 244 608 216 14 1521 309 4305 1108 5408
Krems-Pischelsdorf 26,30 2481 103 185 645 217 0 1521 309 4 405 1056 5461
Pischelsdorf-Korneuburg 29,60 2690 35 141 662 217 0 1521 309 4569 1006 5575
Korneuburg-Wien 23,64 3061 35 132 666 260 0 1521 309 4974 1010 5984
Wien-Grenze AT/SK 45,76 3155 0 0 988 0 0 1521 309 4676 1297 5973

Quelle: Statistik Austria, Bearbeitung durch viadonau
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Geschleuste Schiffseinheiten
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Geschleuste Schiffseinheiten™ im Gliter- und Personen-
verkehr an den Osterreichischen Donauschleusen 2015
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Personenverkehr
2000
O \ \ \ \ \ \ \ \
Jan Feb Mar Apr Mai Jun Jul Sep Okt Nov Dez

Guterverkehr % zu Vorjahr Personenverkehr % zu Vorjahr Gesamt % zu Vorjahr

2015 50781 -18,7 39 347 +1,6 90 128 -10,9
2014 62 449 =11 38716 +19,8 101165 +6,0
2013 63 141 +6,2 32329 -37 95 470 +2,6
2012 59 443 -6,8 33573 -2,0 93016 =51
2011 63792 -4,9 34 244 +6,5 98 036 -1,2

* Schiffseinheiten im Giterverkehr inkludieren Schiffsverbande (Schubschiffe oder Motorgiter- und Motortankschiffe mit Glter- und Tankleichtern oder -kahnen) sowie
Einzelfahrer (Motorglter- und Motortankschiffe oder einzeln fahrende Schub- und Zugschiffe). Bei den Personenschiffen handelt es sich um Tagesausflugs- und Kabinenschiffe.

Quelle: viadonau

Geschleuste Schiffseinheiten
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GESCHLEUSTE SCHIFFSEINHEITEN

90 000 Einheiten geschleust
Riickgang im Gliterverkehr

Durch die neun osterreichischen Schleusenanlagen (ohne das Kraftwerk Jochenstein
an der 6sterreichisch-deutschen Grenze) wurden im Jahr 2015 im Personen- und
Guterverkehr in Summe 90 128 Schiffseinheiten zu Berg und zu Tal geschleust.
Darunter befanden sich 33 130 Motorguter- und Motortankschiffe (-23,9 % gegen-
Uber 2014),17 651 Schubschiffe (6,6 %) und 39 347 Personenschiffe (+1,6 %).

Als Teil der in Verbandsform fahrenden Schiffseinheiten wurden 42 570 Guter- und
Tankleichter oder -kahne (11,3 %) geschleust. Fur alle Schiffs- und Verbandstypen
im GUter- und Personenverkehr bedeutet dies gegentiber 2014 ein Minus von 10,9 %
bei den geschleusten Schiffseinheiten.

Im GUterverkehr gab es auf der dsterreichischen Donau einen starken Rickgang bei
den geschleusten Schiffseinheiten (um 18,7 % oder 11 668 Einheiten weniger als
2014).1m Personenverkehr hingegen kam es zu einem leichten Anstieg (um 1,6 %
oder 631 Schiffseinheiten mehr als 2014). Am gesamten Schiffsaufkommen hatte
im Jahr 2015 der Guterverkehr einen Anteil von 56,3 % (-5,4 Prozentpunkte gegen-
Uber 2014), der Personenverkehr einen Anteil von 43,7 % (+5,4 Prozentpunkte).

2015 betrug das durchschnittliche Schiffsaufkommen an einer osterreichischen
Donauschleuse 10 014 Verbande und einzeln fahrende Schiffe (ein Minus von

1227 Schiffseinheiten gegenlber 2014) - pro Monat waren dies 835 (-102) Schiffs-
bewegungen, pro Tag und Schleuse 28 geschleuste Einheiten. Das grofite Schiffs-
aufkommen verzeichnete, wie schon in den Vorjahren, die Schleuse Freudenau
(Wien) mit 12 629 Schiffseinheiten (11,0 % gegenuber 2014), gefolgt von der
Schleuse Greifenstein mit 10 386 Einheiten. In der Schleuse Aschach wurden

mit 8 584 Einheiten am wenigsten Schiffe geschleust.

Abgesehen von den im Guter- und Personenverkehr geschleusten Einheiten der ge-
werblichen Schifffahrt wurden im Jahr 2015 zudem 10 600 Kleinfahrzeuge der Sport-
und Freizeitschifffahrt (+29,6 % gegentber 2014) sowie 1 450 sonstige Schiffsein-

heiten — wie zum Beispiel Behorden- und Einsatzfahrzeuge - geschleust. Sie sind in
den vorliegenden Auswertungen zum Guter- und Personenverkehr nicht berticksichtigt.

 Riickgang um 18,7 % bei den
geschleusten Giiterschiffen
im Vergleich zum Vorjahr

« Anstieg von 1,6 % beim
Personenverkehr
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Verflgbarkeit Schleusenkammern

»,Das Jahr 2015 hat
gezeigt: die Fahrwasser-
bedingungen an der
Donau kénnen schnell
wechseln. Umso wich-
tiger ist es, Kapitdane
mithilfe unserer Donau
River Information
Services (DoRIS) stets
mit aktuellen Fahr-
wasserinformationen
Zu versorgen.”

STEFAN SIMON
Teamleiter DoRIS Betrieb

VERFUGBARKEIT SCHLEUSENKAMMERN

99,6 % durchgingige Verfiigbarkeit
Mittlere Kammerauslastung rund 30 %

Als technische Grof3anlagen missen die neun osterreichischen Donauschleusen
periodisch gewartet werden, damit ihre Funktionsfahigkeit, inre Betriebssicherheit
und somit die Flussigkeit des Schiffsverkehrs gewahrleistet werden konnen.

Diese sogenannten Schleusenrevisionen sowie notige Grof3reparaturen waren

im Jahr 2015 der Grund fur rund 94 % aller Sperrtage der insgesamt 18 Schleusen-
kammern. Die Dauer der vier Revisionen im Winterhalbjahr 2014/15 betrug pro
Kammer im Schnitt 154 Tage.

Weitere Ursachen von Schleusensperren waren unterjahrige Reparaturen aufgrund
von technischen Gebrechen und Anlagenbeschadigungen durch Schiffe. Diese machten
in Summe rund 5 % aller Sperrtage aus und kénnen Uberwiegend auf eine Havarie
in der Schleuse Aschach zum Jahresende zurtickgefuhrt werden. Darlber hinaus
wurde etwa 1 % der Sperrtage durch Umbau- und Wartungsarbeiten, Baggerungen
im Schleusenbereich und Vermessungen verursacht. Keine Sperren wurden 2015
durch die Wetterphanomene Hochwasser oder Eis bedingt.

Die durchgangige Verfugbarkeit der 18 Kammern der ¢sterreichischen Donau-
schleusen war imJahr 2015 an 99,6 % der Tage gegeben.

In den flr die Personen-, Sport- und Freizeitschifffahrt verkehrsreichsten Monaten
April bis Oktober waren nur kurzfristige Sperren einzelner Kammern, vor allem
aufgrund von technischen Gebrechen oder Wartungsarbeiten, notig. Sie dauerten
im Durchschnitt 5,8 Stunden.

In den verkehrsarmeren Monaten November bis Méarz waren vier Schleusenkammern
gleichzeitig auBBer Betrieb — zum Grof3teil aufgrund von Revisionen und Grof3repa-
raturen. Schleusenrevisionen wurden an einzelnen Kammern von funf Schleusen-
anlagen durchgefthrt.

Die Auslastung der einzelnen Schleusenkammern betrug 2015 im Durchschnitt
gut 30 %. Die grofite mittlere Auslastung meldete wie im Jahr zuvor die Schleuse
Freudenau mit etwa 44 %, die geringste Auslastung die Schleuse Ottensheim mit
rund 24 %. Der Auslastungsgrad einer Schleusenkammer entspricht hier ihrer
~Belegungszeit®, das heif3t dem gesamten Zeitraum von der Einfahrt des ersten
bis zur Ausfahrt des letzten gemeinsam geschleusten Schiffes unter Annahme
einer Rund-um-die-Uhr-Verfugbarkeit der Schleusenkammern.

Verfugbarkeit Schleusenkammern Seite 35
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Verfiigbarkeit der Osterreichischen
Donauschleusen 2015
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Wartezeit an Schleusen
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Verteilung Wartezeiten fiir wartende Schiffe
an osterreichischen Donauschleusen 2015
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Quelle: viadonau
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WARTEZEIT AN SCHLEUSEN

Nur 11,1 % der Schiffe warteten
Mittlere Wartezeit 34 Minuten

Im Mittel mussten imJahr 2015 auf dem dsterreichischen Donauabschnitt nur 11,1 %
aller Schiffseinheiten (Guter- und Personenschiffe der GroBschifffahrt) Wartezeiten
vor Schleusen in Kauf nehmen. Die mittlere Wartezeit betrug 34 Minuten. Fir mehr
als die Halfte aller wartenden Fahrzeuge betrug die Wartezeit unter 30 Minuten,
knapp drei Viertel mussten weniger als 45 Minuten warten. Nur fur rund 15 % aller
wartenden Schiffseinheiten machte der Zeitverlust mehr als eine Stunde aus.

Im Falle der vollstandigen Verfligbarkeit der Schleusenanlagen (beide Schleusen-
kammern in Betrieb, kurzfristige Sperren ausgenommen) entstanden fur 94,6 %
aller Fahrzeuge keine Wartezeiten. Die restlichen 5,4 % der Schiffe mussten ihre
Fahrt im Durchschnitt fur 29 Minuten unterbrechen.

In den verkehrsreichsten Monaten April bis Oktober warteten im Jahr 2015 nach
einzelnen Schleusen und Monaten betrachtet nur 9,2 % aller Schiffseinheiten
(durchschnittlich 33 Minuten). In den verkehrsarmeren Monaten November bis Marz
ergab sich vor den neun Osterreichischen Donauschleusen fur 13,9 % aller Schiffe
im Mittel eine Wartezeit von 34 Minuten. Dies liegt daran, dass Schleusenrevisionen
in den verkehrsarmen Monaten durchgefuhrt werden.

« Fiir 88,9 % aller Schiffsein-
heiten in der Grofsschifffahrt
2015 keine Wartezeiten
vor Schleusen

34 Minuten mittlere
Wartezeit fiir 11,1 % aller
geschleusten Schiffs-
einheiten
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Unfallgeschehen

« Schiffskollisionen und
Anfahrungen von Schleusen-
anlagen und Ufern 2015 die
héufigsten Unfallarten

« Keine Personenschiden

» An 17 Havarien waren
Giiterschiffe, an elf Personen-
schiffe beteiligt

UNFALLGESCHEHEN

Zahl von Verkehrsunfillen konstant
Mehr Kollisionen, weniger Anfahrungen

Die Donauschifffahrt ist im Vergleich zu den Landverkehrstragern Schiene und
Straf3e weiterhin der Verkehrstrager mit den wenigsten Unfallen. Auf dem oster-
reichischen Abschnitt der Wasserstraf3e Donau ereigneten sich im Jahr 2015 in
Summe 29 Unfalle im Verkehrsgeschehen, die eine Schadenswirkung hatten
(Sach- und/oder Personenschaden) und in die die Grof3schifffahrt (Personen-

und Guterschiffe oder Schiffsverbande) involviert war. An 17 Havarien waren Guter-
schiffe beteiligt, wahrend in elf Fallen Personenschiffe zu Schaden kamen.

Differenziert nach der Unfallart ereigneten sich zwolf Schiffskollisionen, wobei in
neun Fallen in Fahrt befindliche Fahrzeuge miteinander kollidierten und in drei Fallen
Schiffe im Bereich einer Schleusenanlage zusammenstief3en. Grundberthrungen
wegen zu grof3er Abladetiefen, zu niedriger Wasserstande oder wegen Navigierens
auf3erhalb der Fahrrinne ereigneten sich in drei Fallen. Bei acht Unfallen kam es zu
Ufer- und Anlagenbeschadigungen und in weiteren funf Fallen zu Anfahrungen im
Bereich von Schiffsschleusen. SchlieBlich war eine Briickenkollision zu verzeichnen.

Im Verkehrsgeschehen der GUter- und Personenschifffahrt auf dem dsterreichischen
Donauabschnitt kam es 2015 weder zu Personenschaden noch zu Gewéasserver-
schmutzungen oder Ladungsaustritten.

Die meisten Unfalle ereigneten sich im Jahr 2015 auf gestauten Streckenabschnitten.
In Summe wurden hier 13 Unfalle registriert, darunter funf Schiffskollisionen, eine
Bruckenkollision und vier Uferanfahrungen. Vier Havarien fanden auf der freien
Flie3strecke der Donau 6stlich von Wien statt, sechs im Bereich von Schleusen-
anlagen (wéhrend der Schleusung oder im Ober- und Unterwasser der Schleuse).

In der freien Fliestrecke der Donau zwischen Melk und Krems (Wachau) ereigneten
sich 2015 vier Unfalle. Im Wiener Donaukanal geschahen zwei Unfélle, eine Ufer-
anfahrung und eine Schiffskollision.

In der Sport- und Freizeitschifffahrt, die im oben beschriebenen Unfallgeschehen
nicht berlcksichtigt ist (auBer bei Kollisionen mit der GroB3schifffahrt), kam es 2015
auf dem Osterreichischen Donauabschnitt zu zwei Unfallen mit Schadenswirkung.
Dabei handelte es sich um eine Uferanfahrung und einen Unfall innerhalb einer
Schleusenanlage. Bei diesen Unfallen war ein Toter zu beklagen und ein Mensch
wurde schwer verletzt. Zwei Personen erlitten leichte Verletzungen.

Unfallgeschehen Seite 39
Verkehrsunféalle nach Schadensarten auf
der Osterreichischen Donau 2015
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Quellen: Oberste Schifffahrtsbehorde im Bundesministerium flr Verkehr, Innovation und Technologie, Bundesanstalt fur Verkehr; Bearbeitung durch viadonau
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Grenzuberschreitender Giliterverkehr
im Osterreichischen Donaukorridor 2015

in 1000 Tonnen
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Schiene: Passau

Gesamt 79 261 Ostgrenze
Donau: Hainburg

Strafe: Berg, Kittsee, Nickelsdorf,
Klingenbach, Deutschkreutz

Schiene: Marchegg, Kittsee, Hegyeshalom,
Sopron, Deutschkreutz

+0,2 % gegeniiber 2014

Quelle: Osterreichisches Institut fir Raumplanung, Bearbeitung durch viadonau
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MODAL SPLIT

Wieder markanter Anstieg der Strafde
Anteil der Donau bei rund 10 %

Im Jahr 2015 lag das Verkehrsaufkommen im Osterreichischen Donaukorridor bei » Strafde steigert Verkehrs-

etwa 79,3 Millionen Tonnen. Damit hat es sich in den letzten 20 Jahren (1996 bis aufkommen um 3,6 %

2015) mehr als verdoppelt. (Fir 2015 basieren die Daten fir den Verkehrstrager « Weniger Giiter auf Wasser-

StraBe aufgrund noch fehlender offizieller Zahlen auf einer Schatzung des Oster- strafde und Schiene

reichischen Instituts fir Raumplanung.) Im Vergleich zu 2014 ist das Transport- - Donau mit Modal-Split-

aufkommen im Korridor im Jahr 2015 mit einem Anstieg um 0,2 % oder rund Anteil von rund 28 % im

122 000 Tonnen stabil geblieben. Import an der Ostgrenze und
rund 14 % im Transit zu Berg

Die Grafik zeigt das grenziberschreitende Transportaufkommen (Nettotonnen)

der drei Verkehrstrager Schiene, Straf3e und Wasserstraf3e im Osterreichischen

Donaukorridor differenziert nach der Verkehrsart. Bei der Betrachtung aller Ver-

kehrstrager wird deutlich, dass der Westverkehr in Bezug auf die Transportmengen

deutlich groBer ist als der Verkehr an der Ostgrenze Osterreichs: 2015 passierten

inklusive Transit knapp 58,9 Millionen Tonnen Guter die Westgrenze des oster-

reichischen Donaukorridors (+0,5 % gegeniber 2014), an der Ostgrenze waren

es etwa 40,8 Millionen Tonnen (-1,2 %).

Mit rund 58,9 Millionen Tonnen hatten die Quell- und Zielverkehre (West- und Ost-
grenze zusammen) im Jahr 2015 wieder den Uberwiegenden Anteil am gesamten
Verkehrsaufkommen. Der Transitverkehr belief sich in diesem Jahr auf knapp

20,4 Millionen Tonnen, konnte jedoch in den letzten 20 Jahren ein starkes Wachs-
tum verzeichnen: Er betragt heute das 2,4-Fache des Jahres 1996, auf der

Strafde sogar das 3,8-Fache.

Wahrend das grenziberschreitende Guterverkehrsaufkommen auf der Donau in
den letzten funf Jahren im Schnitt bei knapp 10 Millionen Tonnen lag, wurden im
Jahr 2015 nur etwas Uber 7,9 Millionen Tonnen transportiert (-15,1 % im Vergleich
zu 2014). Eine Zunahme der transportierten Gutermengen konnte lediglich der
Versand in Richtung Osten verzeichnen (+18,7 %). Auch die Bahn erlebte im Jahr
2015 einen Ruckgang um 0,5 %, wahrend der Stra3enverkehr zwar weiter zulegen
konnte (+3,6 %), dieses Wachstum jedoch nicht mehr ganz so stark ausfiel wie

im Vorjahr (+4,2 %).

ImJahr 2015 hatten die Verkehrstrager im 6sterreichischen Donaukorridor (gerundet)
folgende Anteile am Modal Split: StraB3e 60 %, Schiene 30 % und Donau 10 %. Den
grof3ten prozentuellen Anteil am Verkehrsaufkommen hatte die Donau 2015 mit
rund 28 % im Import an der Ostgrenze und mit etwa 14 % im Transit zu Berg.
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Guterverkehr Donau gesamt

« Seit drei Jahren erstmals
merklicher Anstieg des
Gesamttransportvolumens
auf der Donau (+6,3 %
gegeniiber 2013)

» Ruménien 2014 erneut
bedeutendster Exporteur
und Importeur auf der
Wasserstrafde

» Knapp 5,3 Millionen Tonnen
an maritimen Verkehren
auf der Donau (+16,8 %
gegeniiber 2013)

GUTERVERKEHR DONAU GESAMT

Knapp tiber 40 Millionen Tonnen
Plus von 6,3 % gegentiber 2013

Die aktuellsten verfugbaren Zahlen zum Aufkommen im Guterverkehr auf Binnen-
wasserstraf3en im Donauraum stammen aus dem Jahr 2014. In diesem Jahr wurden
knapp 40,1 Millionen Tonnen Guter auf der Wasserstraf3e Donau und ihren Neben-
flussen transportiert — ein Plus von 6,3 % oder rund 2,4 Millionen Tonnen gegen-
Uber 2013.Im Folgenden und in der nebenstehenden Grafik werden die Zahlen fur
donauinterne Verkehre (inklusive Nebenflissen) dargestellt, wahrend auf Fluss-
See-Verkehre am Ende dieses Textes eingegangen wird.

Wie in den Vorjahren auch konnte 2014 Rumanien mit tber 17,9 Millionen Tonnen
die mit Abstand grofite Transportmenge verzeichnen, gefolgt von Serbien mit mehr
als 12,4 und Osterreich mit Gber 10,3 Millionen Tonnen. Wahrend es in den Landern
der oberen und mittleren Donau gegenuber 2013 fast durchwegs Verluste im Guter-
aufkommen auf der Wasserstrafe gab (Deutschland: -1,8 %, Osterreich: -7,9 %,
Slowakei: -12,3 %, Ungarn: -4,6 %, Kroatien: -8,4 %, Serbien: +0,3 %), wuchsen
die Transportmengen auf der unteren Donau erstmals seit Jahren wieder beinahe
Uberall um einstellige Prozentwerte (Rumanien: +5,9 %, Bulgarien: +8,0 %,
Moldau: +3,2 %, Ukraine: -0,6 %).

Grofdter Exporteur auf der Donau war 2014 erneut Rumanien mit knapp 3,9 Millionen
Tonnen (+11,6 % gegenlber 2013), gefolgt von Ungarn mit Gber 3,7 Millionen Tonnen
(49,4 %) und der Ukraine mit knapp 3,0 Millionen Tonnen Gitern (+0,7 %). Die meisten
Importe wies abermals Rumanien mit etwa 5,5 Millionen Tonnen auf (-0,4 % gegen-
Uber 2013). Zweitstarkstes Importland auf der Donau war 2014 wiederum Osterreich
mit knapp 5,0 Millionen Tonnen (-8,8 %), gefolgt von Serbien mit tGber 3,0 Millionen
Tonnen (+34,2 %).

Auf dem rumanischen Donau-Schwarzmeer-Kanal (inklusive Seitenkanal) wurden
imJahr 2014 in Summe Uber 14,3 Millionen Tonnen transportiert (inklusive Fluss-
See-Verkehren im Ausmaf von knapp 0,3 Millionen Tonnen). Gegentber 2013 be-
deutet dies einen merklichen Anstieg (+3,3 %).

Maritime Verkehre auf der Donau, also Transporte per Fluss-See- oder Seeschiff,
machten im Jahr 2014 insgesamt knapp 5,3 Millionen Tonnen aus - eine Zunahme
von 16,8 % oder knapp 0,8 Millionen Tonnen gegentber 2013. Der Grofiteil der
maritimen Donauverkehre ging mit etwas unter 3,7 Millionen Tonnen beforderten
Gutern Uber den ruménischen Sulina-Kanal (+15,8 % gegentber 2013).

Guterverkehr Donau gesamt
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Glterverkehr auf der gesamten Donau 2014

Adriatisches :

Donau

Schwarzes
Meer

B Export Meer N

M [mport v T e

mm Transit 12,42 .

mm Inland

in Mio. Tonnen DE AT SK HU HR BA RS RO BG MD UA
Export 1,05 2,03 1,76 3,71 0,21 0,04 2,49 3,86 1,43 0,09 2,98
Import 2,65 4,98 0,10 1,37 0,14 0,05 3,02 5,50 1,70 0,25 0,06
Transit 3,06 2,49 5,22 2,71 5,05 0,00 4,30 1,36 1,36 0,00 0,00
Inland 0,15 0,80 0,06 0,33 0,05 0,00 2,61 7,21 1,43 0,00 0,02
Summe 6,91 10,30 714 8,12 5,45 0,09 12,42 17,93 5,92 0,34 3,06

Quelle: Eurostat, nationale Verkehrsstatistiken, viadonau, Bearbeitung durch viadonau
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Fahrwasserverhaltnisse an den kritischsten Stellen
entlang der gesamten Donau 2015
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% des Jahres mit Fahrwassertiefe
Uber 2,50 m (2,00 m in Deutschland)

% des Jahres mit Fahrwassertiefe
unter 2,30 m

% des Jahres mit Fahrwassertiefe % des Jahres mit Wasserstand tber
zwischen 2,30 und 2,50 m Regulierungsniederwasser

* Im freiflieBenden Abschnitt zwischen Straubing und Vilshofen ist eine Fahrwassertiefe von 2,50 m weder durch strukturelle noch durch Instandhaltungsmafinahmen erreichbar.
In diesem Abschnitt besteht ein Erhaltungsziel von 2,00 m Fahrwassertiefe bei RNW. Die abgebildeten Werte fur Deutschland beziehen sich auf diesen Wert.

Zur weiteren Interpretation der Grafik wird auf die jeweiligen Landerkapitel im ,Fairway Rehabilitation and Maintenance Master Plan for the Danube and its navigable tributaries®
verwiesen, da die individuellen Rahmenbedingungen der kritischen Abschnitte mitbetrachtet werden missen. Ursachen, genaue Lage, Schweregrade etc. unterscheiden sich und
verandern sich auch im Zeitverlauf.

Quelle:,,Fairway Rehabilitation and Maintenance Master Plan for the Danube and its navigable tributaries", erstellt im Rahmen der Donauraumstrategie (www.danube-navigation.eu)
und dem FAIRway Danube Projekt, Bearbeitung durch viadonau
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Schwierige Fahrwasserverhaltnisse
Speziell die zweite Jahreshalfte kritisch

Die Fahrwasserverhaltnisse waren 2015 an der gesamten Donau sehr kritisch.
Der Wasserabfluss lag deutlich unter dem mehrjahrigen Durchschnitt, sowohl auf
der oberen als auch auf der mittleren und unteren Donau. In Kombination mit un-
zureichender Instandhaltung fuhrte dies in manchen Donauabschnitten zu langen
Wartezeiten, Blockaden der Wasserstraf3e oder in einigen Bereichen sogar zum
Auf-Grund-Laufen von Schiffen.

Die Grafik gibt einen Uberblick Giber die wesentlichen kritischen Stellen entlang der

Donau und ihren Zustand im Jahr 2015. Die Verfugbarkeit der Fahrrinne (innerer ,Die Donau ist die inter-
Kreis) wird im Verhaltnis zu den hydrologischen Rahmenbedingungen (auferer Kreis) nationalste Wasserstrafde
angegeben. Das Erhaltungsziel besteht darin, 2,50 m Fahrwassertiefe (2,00 m der Welt. Wollen wir sie
an der deutschen Donau) an mindestens ebenso vielen Tagen zu erreichen, wie effizient und langfristig
der Tagesdurchschnitt des tatsachlichen Wasserstands Regulierungsniederwasser Instand halten, miissen
(RNW) Gberschreitet. Dies gelang 2015 an nur wenigen dieser kritischen Stellen wir gemeinsam, ldnder-
entlang der Donau. In den Sommermonaten herrschten vor allem an der unteren libergreifend anpacken.
Donau, im letzten Quartal jedoch auch an der mittleren und oberen Donau sehr Mit dem Projekt FAIRway
negative Bedingungen. Danube engagieren wir
uns mit den iibrigen
Donauanrainerstaaten
fiir optimale Fahrwasser-

An einigen Stellen konnten Uber langere Zeitraume hin Fahrwassertiefen erzielt
werden, die nur knapp unter dem Zielwert lagen (zwischen 2,30 und 2,50 m, im

inneren Kreis der Grafik ersichtlich). Dies waren zum Beispiel 77 Tage im Abschnitt verhéltnisse entlang der
ostlich von Wien, 36 Tage an der kritischen Stelle Nyergesujfalu (Ungarn/Slowakei) gesamten Donau.”
und 20 Tage im Bereich Belene/Milka/Coundur (Bulgarien). KATJA ROSNER

Projektmanagerin Strategie
& Aktionsprogramme

Die zusatzlich zur schwierigen hydrologischen Situation unzureichenden Instand-
haltungsmafinahmen werden vor allem durch das Fehlen finanzieller Mittel und
passender Geratschaften in manchen Anrainerstaaten verursacht. Beispielsweise
wurden in Ungarn oder Bulgarien 2015 keinerlei BaggermafBnahmen vorgenommen.
Durch mehrere Projektinitiativen soll diese Situation schon im Jahr 2016 verbessert
werden. Der ,Fairway Rehabilitation and Maintenance Master Plan for the Danube
and its navigable tributaries” und das Projekt FAIRway Danube, beide koordiniert
von viadonau, sind wesentliche Elemente der Gegenmaf3inahmen.



Seite 46

Impressum

Impressum

Ein Projekt im Rahmen des Aktionsplans Donau des bmvit bis 2022

Herausgeber

via donau - Osterreichische Wasserstraen-Gesellschaft mbH
Donau-City-Straf3e 1, 1220 Wien

Tel.: +43 50 4321-1000

www.viadonau.org

Projektleitung
Sabine Gansterer

Redaktion

Milica Gvozdic, Simon Hartl, Thomas Hartl, Andreas Herkel,

Gudrun Maierbrugger, Ulf Meinel, Eva Michlits, Gert-Jan Muilerman,
Benjamin Ogungbemi, Bastian Stemer, Thomas Zwicklhuber

Konzept und Gestaltung
Brainds, Marken und Design GmbH
www. brainds.com

Fotos
Pilo Pichler, viadonau/Thomas Bierbaumer,
BMVIT/Johannes Zinner

Druck
Grasl Druck & Neue Medien GmbH

www.grasl.eu

© viadonau 2016



Deutschland

Jochenstein
Strom-km 2 203
2 Kammern

2250

e 227 x 24 m

Donau

Grofde Miihl

2180

Passau
Kachlet
Strom-km 2 231
2 Kammern
je 226,5x 24 m <
Engelhartszell
Inn
Aschach @,
Ottensheim
- . Strom-km 2 147
Oberdsterreich 2 Kamrmern

je230x24m

Der osterreichische Donauabschnitt

Aschach
Strom-km 2 163
2 Kammern
je230x24m

Servicecenter
() Oberes Donautal

Tschechische
Republik

Oberosterreich

Kienstock

Handelshafen
Tankhafen
voestalpine

Felbermayr Ybbs-Persenbeug

Thaya

Niederosterreich

March

Greifenstein
Strom-km 1 949
2 Kammern
je230x24m

Altenworth
Strom-km 1 980
2 Kammern
je230x24m Nussdorf (Donaukanal)

1 Kammer

70x13m

2000 ()

Servicecenter Korneuburg Servicecenter
Wachau March-Thaya

Slowakei

1975 .

Strom-km 2 060 . Thebnerstrafil
2 Kammern Pischelsdorf 9
je280x24m 2025
Traisen E—
u reudenau
<> Péchlarn Strom-km 1921
Grei o 2 Kammern
rein o — ‘ je275x24m
Abwinden
Strom-km 2 120
2 Kammern Ybbs
je 230x 24 m Melk
S UL Servicecenter
Wallsee _ZeKZaarngznm Freudenau Carnuntum
Strom-km 2 096 d Gl
2 Kammern obau 5
: Erlauf Wild
je 230x 24 m e Ay
El’ll’lS - ' - 0
oo Niederdsterreich
Burgenland
Steiermark

By \\ssserstraBe <> Schifffahrtsaufsicht
B Freie FlieBstrecke @ viadonau-Servicecenter
( Schleuse RNW Regulierungsniederwasserstand

E Wichtiger Pegel

@ Hafen/Lande

HSW Hochster Schifffahrtswasserstand




viadonau








