DONAUSCHIFFFAHRT 2011

Veranderungen gegeniiber 2010 finden sich als Prozentwerte in Klammern

TRANSPORTAUFKOMMEN

9,9 Mio. t (-10,0 %) Import: 5,6 Mio. t (-10,3 %)
Export: 1,5 Mio. t (-7,3 %)
Transit: 2,3 Mio. t (-16,8 %)
Inland: 0,6 Mio. t (+23,8 %)

TRANSPORTLEISTUNG

' ﬁ 9,6 Mrd. tkm (-16,2 %) Innerhalb des Bundesgebietes: 2,1 Mrd. tkm (-10,6 %)
s 10.325 belad Fahrt -0,6 % AuBerhalb des Bund bietes: 7,5 Mrd. tkm (-17,6 %
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WASSERSEITIGER UMSCHLAG OSTERREICHISCHER DONAUHAFEN UND -LANDEN

8,2 Mio. t (-6,2 %) Erze und Metallabfille: 2,9 Mio. t (-16,0 %)
Erdél- und Mineraldlerzeugnisse: 2,3 Mio. t (-0,4 %)
Diingemittel: 0,8 Mio. t (-0,6 %)
Land- und forstwirtschaftliche Erzeugnisse: 0,7 Mio. t (+41,9 %)
Metallerzeugnisse: 0,5 Mio. t (-8,6 %)
Sonstige Giiter: 1,0 Mio. t (-10,4 %)

GESCHLEUSTE SCHIFFSEINHEITEN AN DEN OSTERREICHISCHEN DONAUSCHLEUSEN

98.036 Schiffseinheiten* (-1,2 %) Giterverkehr: 63.792 Einheiten (-4,9 %)

*Schiffsverbande und einzeln fahrende Schiffe Personenverkehr: 34.244 Einheiten (+6,5 %)

PERSONENSCHIFFFAHRT (INKL. ZUSCHATZUNG)

b m m‘-[i 1,1 Mio. Passagiere (+4,6 %) Linienverkehr: 700.000 Passagiere (+2,3 %)

Flusskreuzfahrten: 270.000 Passagiere (+10,2 %)
Gelegenheitsverkehr: 120.000 Passagiere (+6,1 %)

UNFALLGESCHEHEN
21 Verkehrsunfélle mit Schadenswirkung Personenschaden: O Tote, O Leichtverletzte
Sachschaden: 6 Schiff-Schiff, 0 Auf-Grund-Laufen,
15 Ufer- und Anlagenbeschadigungen
M N ationaler
Aktionsplan ..
Donauschifffahrt VERFUGBARKEIT DER WASSERSTRASSE
361 Tage Sperre aufgrund von Hochwasser: 4 Tage
Ein Projekt im Rahmen des Nationalen Aktionsplanes Donauschifffahrt 15-Jahres-Mittel: 359 Tage Sperre aufgrund von Eis: 0 Tage
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EREIGNISREICHES JAHR
NEUE HERAUSFORDERUNGEN

Fur via donau als WasserstraBen-Infrastrukturbetreiber war das Jahr 2011 gleichzeitig ereignisreich und
herausfordernd: Einerseits ist es gelungen, das kundenorientierte WasserstraBen-Management im Unter-
nehmen vollstdndig zu etablieren, andererseits stellten sich die Fahrwasserverhéltnisse fur die Schifffahrt
als duBerst schwierig dar — im FrUhjahr und im Spatherbst gab es Niederwasser auf der Donau, und
zusatzlich hat eine gesunkene Baggerschute 6stlich von Wien die Schifffahrt behindert. In Verbindung mit
der schwierigen gesamtwirtschaftlichen Lage in Europa flhrte dies zu einem Rickgang der transportier-
ten Guter auf der 6sterreichischen Donau.

Positiv war der 2011 erfolgte Start der Umsetzung der européischen Donauraumstrategie. Der darin
enthaltene Bereich Donauschifffahrt wird vom BMVIT gemeinsam mit via donau und dem rumanischen
Verkehrsministerium koordiniert. Erste Ergebnisse zur Verbesserung der Bedingungen flr die Donau-
schifffahrt konnten bereits erzielt werden. Ein weiteres Highlight war der Start des Pilotprojektes Bad
Deutsch-Altenburg 6stlich von Wien gegen Ende des vergangenen Jahres. Dieses Projekt wird wichtige
Erkenntnisse im 6kologisch orientierten Wasserbau bringen.
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HANS-PETER
HASENBICHLER

Geschaftsfuhrer
via donau

LUKUNFT DONAUSCHIFFFAHRT
GROSSES WIRTSCHAFTLICHES POTENZIAL

Die Donau verbindet zehn Staaten und préagt einen der wichtigsten Wirtschafts- und Lebensrdume
Europas. Historisch untrennbar mit der Geschichte unseres Landes und jener von Europa verbunden, ist
die Donau heute ein beliebtes Erholungsgebiet, Lieferant sauberer Energie und zugleich ein international
bedeutender Verkehrsweg. Und, die Donauschifffahrt ist ein umweltfreundlicher und energie-effizienter
Verkehrstrager, dem in meinem Ressort besondere Beachtung geschenkt wird.

Trotz herausfordernder Rahmenbedingungen konnten im Jahr 2011 knapp 10 Millionen Tonnen Guter in
Osterreich auf der Donau transportiert werden. Der vorliegende Jahresbericht soll Ihnen einen Uberblick

Uber Zahlen, Fakten und Initiativen zur heimischen Donauschifffahrt geben. Er verdeutlicht auch die
hohe wirtschaftliche Relevanz der umweltfreundlichen Binnenschifffahrt fir den Wirtschaftsstandort
Osterreich. Gemeinsam mit der via donau arbeitet das BMVIT deshalb an der weiteren Erhéhung der
Nutzbarkeit der Donau als Transportweg im Einklang mit der Umwelt. Die gleichzeitige Nutzung der
umweltfreundlichen Binnenschifffahrt und gezielte MaBnahmen zur Erhaltung und 6kologischen
Verbesserung des Lebens- und Naturraumes Donau sind mir dabei ein besonderes Anliegen.

(Du\‘s (&u-ﬂes

DORIS BURES

Bundesministerin fur
Verkehr, Innovation
und Technologie




transportierte Giiter in Mio. Tonnen

GUTERVERKEHR AUF DER OSTERREICHISCHEN DONAU 1996-2011
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12

10

Jahr

TRANSPORTAUFKOMMEN (TONNEN)

Import Export

05 06

Transit”

5.564.222 1.545.722 2.268.157
2010 6.199.870 1.667.805 2.727.772
2009 4.945.292 1.581.387 2.465.668
2008 5.730.621 2.166.354 2.809.508
2007 6.264.069 1.547.234 3.323.081

*) In den Jahren 2004 und 2005 aufgrund fehlender Rechtsgrundlage keine vollstandige Erfassung des Transitverkehrs.

Seit Juni 2005 Untererfassung des Transits; Werte seit 2005 durch Statistik Austria hochgerechnet.

Quelle: Statistik Austria, Bearbeitung via donau
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Inland Gesamt
565.187 9.943.288
456.632 11.052.080
329.463 9.321.810
502.228 11.208.711
972.156 12.106.540

Gesamt
Import
Transit*
Export
Inland

TRANSPORTAUFKOMMEN

EURO-KRISE UND NIEDERWASSER
KNAPP 10 MIO. TONNEN AUF DER DONAU

Nachdem sich die Wirtschaft im Euroraum im Jahr 2010 von der Krise
des Vorjahres etwas erholt hatte, wurde das vergangene Jahr 2011 von
der Euro-Schuldenkrise dominiert. Erschwerend zur wirtschaftlichen Ent-
wicklung in Europa kamen mehrere ausgepragte Niederwasserperioden
in der zweiten Halfte des Jahres 2011, die auf der unteren Donau sogar
zum Erliegen des Verkehrs fuhrten.

Aufgrund dieser ungtinstigen Rahmenbedingungen ging auf dem 0Oster-
reichischen Abschnitt der Donau in beinahe allen Gutersegmenten das
Transportvolumen gegentiber 2010 zurtick: So wurden 2011 rund 9,9
Mio. Tonnen Guter auf der dsterreichischen Donau beférdert, was einem
Rickgang von 10,0 % oder 1,1 Mio. Tonnen gegentber 2010 entspricht.
Dieses Ergebnis liegt nur um 6,7 % oder 621.478 Tonnen Uber jenem des
Krisenjahres 2009.

Die Transportleistung (Produkt aus Transportvolumen und Wegstrecke)
innerhalb des Bundesgebietes reduzierte sich gegentiber 2010 entspre-
chend um 10,6 % auf 2,1 Mrd. Tonnenkilometer. Die gesamte erbrachte
Transportleistung ging um 16,2 % auf 9,6 Mrd. Tonnenkilometer zurlck.
Die Anzahl der beladenen Fahrten, die auf dem 0Osterreichischen Donauab-
schnitt durchgeftihrt wurden, reduzierte sich hingegen nur um 0,6 % auf
10.325. Die durchschnittliche Beforderungsweite je Tonne betrug dabei
im Import 938 Kilometer, im Export 793 Kilometer, im Transitverkehr 1.351
Kilometer und im Inlandverkehr 155 Kilometer.

Im Import verringerte sich das Transportaufkommen gegentber 2010

um 10,3 % oder 635.648 Tonnen auf 5,6 Mio. Tonnen, wobei 78 % der
Guter von Osten kommend das Bundesgebiet erreichten. Die mengenma-
Big groBten Ruckgange beim Guterimport waren hier in den Gutergrup-

pen Erze und Metallabfélle (-526.633 Tonnen) sowie Erddlerzeugnisse
(-156.824 Tonnen) zu verzeichnen.

Im Export wurden im Jahr 2011 1,5 Mio. Tonnen Guter auf Binnenschif-
fen transportiert, was einem Ruckgang von 7,3 % bzw. 122.083 Tonnen
gegeniber 2010 entspricht. In diesem Verkehrsbereich passierten 49 %
der Guter die Ostgrenze und 51 % die Westgrenze des Bundesgebietes.
In diesem Segment gab es die groBten Einbriiche im Transport von mine-
ralischen Rohstoffen/Erzeugnissen bzw. Baumaterialien (-77.740 Tonnen)
sowie Erdolerzeugnissen (-46.658 Tonnen).

Die starkste Reduktion des Transportaufkommens auf der ¢sterreichi-
schen Donau war im Jahr 2011 im Transitverkehr zu verzeichnen: In
diesem Verkehrsbereich verringerte sich die beférderte Gltermenge um
16,8 % oder 459.615 Tonnen auf 2,3 Mio. Tonnen, wobei 82 % der Guter
zu Berg und 18 % zu Tal bewegt wurden. Bei dem flr den Transit ausge-
wiesenen Transportvolumen handelt es sich um einen hochgerechneten
Wert, da eine bestehende Untererfassung des Durchgangsverkehrs von
der Statistik Austria mittels Schatzmodell ausgeglichen wird.

Der Inlandverkehr auf der WasserstraBe Donau stieg schlieBlich um

23,8 % oder 108.555 Tonnen auf 565.187 Tonnen an. Allerdings handelt
es sich bei diesen Transporten fast ausschlieBlich um Werk- bzw. Umla-
gerungsverkehre, die keine kommerziellen Effekte haben.

Die Anteile der einzelnen Verkehrsbereiche am gesamten Schiffsguter-
verkehr stellen sich fur das Jahr 2011 folgendermafBen dar (Verdnderun-
gen gegentiber 2010 sind als Prozentwerte in Klammern angegeben):
56,0 % Import (-0,1 %), 22,8 % Transit (-1,9 %), 15,5 % Export (+0,4 %)
und 5,7 % Inlandverkehr (+1,6 %).



AUFTEILUNG WASSERSEITIGER UMSCHLAG OSTERREICHISCHER DONAUHAFEN UND -LANDEN 2011

Sonstige*

1.592.523 Tonnen (+10,5 %)

M Krems

434.029 Tonnen (+23,9 %)

Enns

608.265 Tonnen (-8,8 %)

Hafen Wien3

Linz voestalpine!
3.295.331 Tonnen (-16,2 %)

1.066.603 Tonnen (-6,3 %)

Linz AG2 H
1.243.568 Tonnen (-0,8 %)

GESAMT: 8.240.319 Tonnen

Quelle: Statistik Austria, Bearbeitung via donau

1) Inklusive Wasserumschlag in der Halle der Industrie Logistik Linz GmbH

2) Fur den Standort Linz sind die Umschlagszahlen des Handelshafens und Olhafens zusammengefasst.

3) Fur den Standort Wien sind die Umschlagszahlen der drei Hafen Freudenau, Albern und Olhafen Lobau zusammengefasst.

4) Sonstige Hafen und Léanden: Aschach, Schwerlasthafen Linz, Wallsee, Ybbs, Péchlarn, Moosbierbaum, Pischelsdorf, Korneuburg

HAFENUMSCHLAG

RUCKGANGE VON RUND 6,2 %
LEICHTES PLUS IN PRIVATEN HAFEN

Die wirtschaftlichen Rahmenbedingungen und die ungtinstigen Fahrwasser-
verhéltnisse auf der gesamten Donau im zweiten Halbjahr des Jahres 2011
wirkten sich auch negativ auf den wasserseitigen Guterumschlag in den 6s-
terreichischen Donauhafen und -landen aus: Insgesamt haben die Be- und
Entladestellen auf dem 6sterreichischen Abschnitt der Donau rund 8,2 Mio.
Tonnen Giiter wasserseitig umgeschlagen — dies entspricht einem Rickgang
von 6,2 % oder 540.621 Tonnen im Vergleich zum Jahr 2010.

Der Werkshafen der voestalpine in Linz bleibt mit 3,3 Mio. Tonnen
weiterhin der mengenmaBig bedeutendste Donauhafen in Osterreich in
Bezug auf den wasserseitigen Guterumschlag. Trotz eines Umschlags-
minus von 16,2 % bzw. 635.471 Tonnen im Vergleich zu 2010 hat der
Hafen einen Anteil von 40,0 % am gesamten wasserseitigen Umschlag
aller Hafen und Landen an der 6sterreichischen Donau.

Die sonstigen Hafen und Landen (darunter Aschach, Schwerlasthafen Linz,
Wallsee, Ybbs, Pochlarn, Moosbierbaum, Pischelsdorf, Korneuburg) konn-
ten in Summe ihren wasserseitigen Umschlag um 10,5 % bzw. 150.926
Tonnen auf 1,6 Mio. Tonnen steigern. Damit erreichten sie gemeinsam
einen Anteil von 19,3 % am gesamten wasserseitigen Umschlag aller dster-
reichischen Umschlagstellen. (Eine differenzierte Darstellung des wasser-
seitigen Umschlags der sonstigen 6sterreichischen Hafen und Landen ist
aufgrund datenschutzrechtlicher Bestimmungen leider nicht moglich.)

Der Hafen Krems verzeichnete fur 2011 in Prozent gesehen einen groBen
Zuwachs gegeniber 2010: Es wurden um 23,9 % oder 83.811 Tonnen

mehr Glter umgeschlagen als im Vorjahr. Damit erreichte der Hafen
Krems einen wasserseitigen Umschlag von 434.029 Tonnen.

Allerdings sind hier 93.856 Tonnen Schotter aus Hochwasser-Kompensa-
tionsbaggerungen in der Stromsohle der Donau inkludiert, die im Hafen
Krems entladen wurden.

Neben dem Werkshafen der voestalpine in Linz mussten auch der Enns-
hafen und der Hafen Wien im Jahr 2011 Verluste hinnehmen. W&hrend
der Hafen Wien einen wasserseitigen Umschlag von 1,1 Mio. Tonnen
ausweist — also einen Rickgang um 6,3 % bzw. 71.186 Tonnen —, ver-
zeichnete der Ennshafen 608.265 Tonnen, was einem Minus von 8,8 %
bzw. 58.686 Tonnen entspricht.

Beinahe stabil im Vergleich zu 2010 verhielt sich der wasserseitige Um-
schlag im Hafen der Linz AG: Mit 1,2 Mio. Tonnen wurde ein geringflgi-
ger Rickgang von 0,8 % oder 10.015 Tonnen registriert.

Insgesamt wickelten die vier 6ffentlichen Donauhéfen in Linz, Enns,
Krems und Wien im Jahr 2011 einen Anteil von rund 40 % am gesamten
wasserseitigen Umschlag aller in Osterreich umgeschlagenen Giter ab.
Abgesehen vom 40,0 %igen Anteil des Hafens Linz voestalpine und

vom 19,3 %igen Anteil der Gruppe der sonstigen Hafen und Landen am
gesamten wasserseitigen Umschlag der ¢sterreichischen Donauhéafen und
-landen stellen sich die mengenméBigen Anteile der anderen Hafen und
Lédnden wie folgt dar: 15,1 % Linz AG, 12,9 % Hafen Wien, 7,4 % Enns
und 5,3 % Krems.




GUTERVERKEHR AUF DER OSTERREICHISCHEN DONAU NACH GUTERGRUPPEN 2011

Giitereinteilung nach NST/R*

0 Land- und forstwirtschaftliche
Erzeugnisse und lebende Tiere

1 Nahrungs- und Futtermittel
2 Feste Brennstoffe

3 Erdolerzeugnisse

4 Erze und Metallabfélle

5 Metallerzeugnisse

6 Mineralische Rohstoffe oder
Erzeugnisse, Baumaterialien

7 Dungemittel
8 Chemische Erzeugnisse

9 Maschinen, Fahrzeuge und
sonstige Waren

B Chemische Erzeugnisse 0,5 %

Inland

10.652

431.298
204
26.586

93.856
2.366

225

565.187

Import

557.639
295.069
173.838
997.307
2.930.486
188.488

193.114
190.956
28.312

9.014
5.564.222

Feste Brennstoffe 1,8 %

B Maschinen, Fahrzeuge etc. 2,9 %

¥ Nahrungs- und Futtermittel 3,9 %

Mineralische Rohstoffe 4,0 %

Metallerzeugnisse 8,8 %

Diingemittel 11,9 %

M Land- und forstwirtschaftl. Erz. 16,5 %

*) NST/R = Einheitliches Guterverzeichnis fir die Verkehrsstatistik/Revidiert

Quelle: Statistik Austria, Bearbeitung via donau

Export Transit

Transportaufkommen in Tonnen

94.921 979.027
33.448 59.598
- 9.300
403.186 163.321
4.327 -
322.377 340.240
30.649 78.308
618.928 372.019
8.248 15.612

29.637 250.732
1.545.722 2.268.157

Gesamt
2011

1.642.239
388.115
183.138

1.995.112

2.935.017
877.691

395.927
1.184.269
52.172

289.608
9.943.288

|
\‘. H Erze und Metallabfille 29,5 %

Erddlerzeugnisse 20,1 %

Veranderung
zu 2010

-8,01 %
-18,82 %
-15,44 %

-7,35 %
-16,20 %

-8,58 %

-16,24 %
+10,67 %
51,50 %

-5,32 %

TRANSPORTAUFKOMMEN NACH GUTERGRUPPEN

ERZE UND ERDOLERZEUGNISSE VORNE
DUNGEMITTEL WEITER IM ZUNEHMEN

Im Jahr 2011 waren flr beinahe alle auf dem &sterreichischen Abschnitt
der Donau transportierten Gutergruppen Rickgédnge zu beobachten. Nur
far die NST/R-Gruppe der Dingemittel war gegentiber 2010 ein erhthtes
Transportaufkommen zu verzeichnen (NST/R = Einheitliches Guterver-
zeichnis fur die Verkehrsstatistik/Revidiert).

Die Transportmenge der land- und forstwirtschaftlichen Erzeugnisse re-
duzierte sich im Vergleich zu 2010 um 8,0 % bzw. 143.066 Tonnen, wobei
der GroBteil dieser Gitergruppe nach wie vor im Transit durch Osterreich
transportiert wurde. Mit in Summe 1,6 Mio. befoérderten Tonnen hatten die
land- und forstwirtschaftlichen Erzeugnisse 2011 den drittgroBten Anteil
am Gesamttransportaufkommen auf der dsterreichischen Donau.

Die im Jahr 2011 beférderten 2,9 Mio. Tonnen an Erzen und Metallabfal-
len machten mit knapp 30 % so wie in den Vorjahren den gréBten Anteil
des auf dem 6sterreichischen Donauabschnitt transportierten Gutervo-
lumens aus. Dennoch musste diese Gutergruppe einen Rickgang von
16,2 % oder 567.512 Tonnen im Vergleich zu 2010 hinnehmen. Erze und
Metallabfalle wurden zu mehr als 99 % im Import nach Osterreich bewegt.
Vergleichbare prozentuelle EinbuBen verzeichnete auch die NST/R-
Gruppe der mineralischen Rohstoffe und Baumaterialien: Ein Minus von
16,2 % bedeutet gegentiber 2010 einen Rickgang von 76.763 Tonnen
auf 395.927 tUberwiegend im Import beférderten Gutertonnen. Auch der
Transport von festen Brennstoffen verringerte sich merklich um 15,4 %
bzw. 33.429 Tonnen auf in Summe 183.138 Tonnen im Jahr 2011.

Einzig in der Gutergruppe der Diingemittel war im Jahr 2011 ein Anstieg
des Transportvolumens zu verzeichnen: Mit einer Gesamtmenge von

1,2 Mio. Tonnen bzw. einem Plus von 10,7 % oder 114.136 Tonnen
gegenlber 2010 bildeten Dungemittel damit die viertgroBte Gutergruppe,
die 2011 auf der osterreichischen Donau beférdert wurde. Diese Glter
wurden Uberwiegend im Export, aber auch im Transit bewegt.

Mit rund 7,3 % oder 158.176 Tonnen an EinbuBen im Vergleich zu 2010
blieben die Erdélerzeugnisse mit 2,0 Mio. transportierten Tonnen den-
noch die Gutergruppe mit dem zweithéchsten Transportvolumen auf der
Osterreichischen Donau. Den groBten Teil dieser Verkehre bildeten dabei
Importe nach Osterreich, gefolgt von Inlandverkehren und Exporten.

Die Gruppe der chemischen Erzeugnisse verzeichnete mit einem Minus
von 51,5 % im Jahr 2011 den groBten relativen Rickgang im Transport-
volumen, allerdings auf einem moderaten Niveau von 55.404 weniger
beférderten Tonnen gegentiber 2010.

Rickgange waren auch in den NST/R-Gutergruppen der Metallerzeug-
nisse mit -8,6 % bzw. 82.345 Tonnen auf 877.691 Tonnen und der Nah-
rungs- und Futtermittel mit -18,8 % bzw. 89.968 Tonnen auf nunmehr
388.115 Tonnen zu verzeichnen.

Das Aufkommen der Gutergruppe Maschinen, Fahrzeuge und sonstige
Waren verringerte sich im Vergleich zu 2010 um 5,3 % oder 16.265
Tonnen. In dieser Gruppe werden auch intermodale Verkehre erfasst,
die auf der 6sterreichischen Donau hauptsachlich aus Ro-Ro-Verkehren
von Fahrzeugen, landwirtschaftlichen Maschinen und beladenen Trailern
sowie aus Leercontainertransporten bestehen. Die gesamte Gutergruppe
hatte 2011 mit 289.608 beftrderten Tonnen einen Anteil von knapp 3 %
am Transportvolumen auf dem 6sterreichischen Abschnitt der Donau.




PASSAGIERE AUF DER OSTERREICHISCHEN DONAU 2011

Gesamt 1.090.000

Linienverkehr 700.000

Kabinenschifffahrt 270.000

Gelegenheitsverkehr 120.000

0 200.000 400.000 600.000 800.000 1.000.000 1.200.000

Passagiere

ANLEGUNGEN UND PASSAGIERE Anlegungen | % zu Abgefertigte | % zu

IM PERSONENHAFEN WIEN* Schiffe | Vorjahr Passagiere | Vorjahr
2011 3.585 -1,5 361.565 -0,3
2010 3.641 9,1 362.655 +2,8
2009 4.007 -9,6 352.793 -7,3
2008 4.434 +1,4 380.529 | +24,8
2007 4.371 -6,6 304.836 | +15,0

Zahlen ab 2007 inkl. Twin City Liner
*) Anlegestellen Handelskai, Nussdorf und Donaukanal, inkl. Kabinenschiffe und Twin City Liner

Quellen: DDSG Blue Danube Schiffahrt GmbH, Donauschiffahrt Wurm + Kéck GmbH & Co. OHG, DSGL - Donau-Schifffahrts-Gesellschaft mbH,
MAHART PassNave Shipping Ltd., MS-Schiff Tulln, Nostalgie Tours Wachau, Osterreichische Gesellschaft fur Eisenbahngeschichte, schiffART
Linz~Donau, Slovak Shipping and Ports — Passenger Shipping JSC (SPaP-LOD, a.s.), via donau, Werbegemeinschaft Donau OO, Wiener Donauraum
Landen und Ufer Betriebs- und EntwicklungsgesmbH

PERSONENSCHIFFFAHRT

NEUER REKORD BEI FLUSSKREUZFAHRTEN
1,1 MIO. FAHRGASTE AUF PERSONENSCHIFFEN

In der Personenschifffahrt waren im Jahr 2011 auf der dsterreichischen
Donau in Summe 1,1 Mio. Passagiere unterwegs —um 4,6 % bzw. rund
48.000 Passagiere mehr als 2010. Den GroBteil bildeten die ca. 700.000
im Linienverkehr beférderten Personen (+2,3 % gegenUber 2010). Auf
Kabinenschiffen wurden rund 270.000 Kreuzfahrt-Passagiere regist-

riert — eine bemerkenswerte Zunahme um 10,2 % in diesem Segment
gegenlber dem Vorjahr. Im Gelegenheitsverkehr nahmen etwa 120.000
Personen Themen-, Sonder- und Charterfahrten in Anspruch (+6,1 %).

In Summe befuhren im Jahr 2011 124 verschiedene Kabinenschiffe mit
einer Kapazitat von 19.300 Personenplatzen die dsterreichische Do-
naustrecke — ein Plus von 10,7 % oder zwolf Schiffen gegentber 2010.
Einerseits kamen neun Neubauten zum Einsatz, andererseits befuhren
auch drei Kabinenschiffe die 6sterreichische Donau, die normalerweise
auf westeuropaischen WasserstraBen verkehren. In der Flusskreuzfahrt
wurden 2011 auf 3.635 Fahrten (+9,5 % gegentber 2010) in Summe rund
270.000 Passagiere (+10,2 %) auf dem osterreichischen Abschnitt der
Donau beférdert. Im langerfristigen Vergleich gegentiber dem Jahr 2002
bedeutet dies eine Steigerung der Passagierzahlen um imposante 127 %.
Im Linienverkehr waren im Jahr 2011 insgesamt 26 Schiffe mit einer
Kapazitat von 8.400 Personenplatzen auf der 6sterreichischen Donau im
Einsatz. Die DDSG Blue Danube meldet fur ihre Linienverkehre in der Wa-
chau und in Wien 223.000 Passagiere (+8,3 % gegentber 2010). Mit den
beiden Twin City Liners wurden zwischen Wien und Bratislava 139.031
Passagiere (+10,6 %) befordert. Donau-Touristik meldet im Linienverkehr

48.958 Passagiere (-3,6 %). Die slowakischen und ungarischen Tragflu-
gelboote, die auf den Strecken Bratislava—Wien—Bratislava und Budapest—
Wien-Budapest verkehren, transportierten 35.425 Fahrgaste (-14,1 %).
Der bayerische Anbieter Wurm + Kéck meldet fir 2011 im Linienverkehr
auf den Strecken Linz-Schlégen-Linz und Linz—Wien-Linz in Summe
31.000 Passagiere (-11,4 %).

Fur den Gelegenheitsverkehr standen 41 Fahrgastschiffe (inklusive der
vorrangig im Linienverkehr eingesetzten Schiffe) mit einer Kapazitat von
insgesamt 12.000 Personenplatzen zur Verfugung. Die DDSG Blue Da-
nube transportierte 67.000 Passagiere (+3,1 %) im Gelegenheitsverkehr.
Von der Firma schiffART Linz~Donau wurden auf Gelegenheitsfahrten
13.000 Passagiere befordert, bei Donau-Touristik (Linz) 10.065, auf
dem Dampfschiff Schénbrunn rund 4.000, von Nostalgie Tours Wachau
(Krems) 3.606 und auf der MS Stadt Wien (Tulln) 1.472 Passagiere. Auf
den slowakischen und ungarischen Tragflligelbooten waren 2011 auf der
osterreichischen Donau schlieBlich 2.221 Personen im Gelegenheitsver-
kehr unterwegs.

Fur weitere im Linien- und Gelegenheitsverkehr auf der 6sterreichischen
Donau operierende Unternehmen lagen flr den Berichtszeitraum keine
Zahlen vor. Da seit dem Jahr 2003 der Personenverkehr auf der Donau
aufgrund einer Anderung der Rechtsgrundlagen nicht mehr statistisch
erhoben wird, sind in den fur die Linien- und Gelegenheitsverkehre
genannten Summen Zuschéatzungen enthalten, die auf der Annahme einer
durchschnittlichen Auslastung der Personenschiffe von 40 % beruht.



SPERRE DER SCHIFFFAHRT WEGEN HOCHWASSER UND EIS 1996-2011
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VERFUGBARKEIT DER WASSERSTRASSE

DONAU 2011 AN 361 TAGEN BEFAHRBAR
VERFUGBARKEIT BEI 98,9 % DES JAHRES

Bei wetterbedingten Extremsituationen wie Hochwasser oder erheblicher
Eisbildung kann die Donau behordlich gesperrt werden. Hochwassersi-
tuationen ereignen sich meist zu Beginn des Frihjahres als Folge einer
raschen Schneeschmelze oder im Hochsommer aufgrund sehr starker
Regenfalle. Zu erheblicher Eisbildung kann es aufgrund lang anhaltender,
weit unter dem Gefrierpunkt liegender Temperaturen kommen. Behin-
derungen aufgrund von Eisbildung treten in der Regel in den Monaten
Januar und/oder Februar auf.

Wahrend wetterbedingter behordlicher Sperren ist kein Schiffsverkehr im
betroffenen Abschnitt der WasserstraBe Donau moglich. In Niederwasser-
situationen erfolgt keine Sperre der Donau, allerdings kann bei niedrigen
Wasserstanden die WasserstraBe von der Guterschifffahrt teilweise nur
sehr eingeschrankt genutzt werden. Der Zusammenhang zwischen der
moglichen Auslastung der Guterschiffe und der verfligbaren Fahrwasser-
tiefe wird im folgenden Kapitel «Fahrwasserverhéltnisse» erlautert.

Im 15-jahrigen Jahresdurchschnitt von 1996 bis 2011 war der &sterrei-
chische Abschnitt der WasserstraBe Donau an 98,2 % der Tage oder an
359 Tagen pro Jahr fiir die Schifffahrt befahrbar.

Im Jahr 2011 kam es zu keiner Behinderung des Schiffsverkehrs durch
Eisbildung, jedoch musste Mitte Januar eine fur diese Jahreszeit eher
untypische Hochwassersperre mit einer Dauer von vier Tagen erlassen
werden. Aufgrund dieses Ereignisses ergibt sich fur 2011 eine Verflgbar-
keit der WasserstraBe Donau in Osterreich an 361 Tagen oder 98,9 %
des Jahres.

Fur den Wechselverkehr mit dem Westen ist neben den Osterreichischen
und deutschen Abschnitten der WasserstraBe Donau auch die Verfug-
barkeit des Main-Donau-Kanals als Verbindung zum Main und zum
Rhein von groBer Bedeutung. Im Jahr 2011 war der Main-Donau-Kanal
an 93,6 % des Jahres oder 342 Tagen fir die Schifffahrt befahrbar. Im
Januar 2011 musste am Main-Donau-Kanal an zehn Tagen eine Eissperre
erlassen werden. Dartber hinaus wurden im April 2011 Erhaltungsarbeiten
durchgeflihrt, welche zu einer behérdlichen Sperre mit einer Dauer von

13 Tagen fuhrten.



FAHRWASSERVERHALTNISSE UND DAMIT VERBUNDENE SCHIFFSAUSLASTUNG
IM JAHRESVERLAUF 2011 AM RICHTPEGEL WILDUNGSMAUER
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Tatséchliche @ Schiffsauslastung
bei beladener Fahrt

*) RNW 96 (Regulierungsniederwasser): Der RNW-Wert
entspricht jenem Wasserstand, der in eisfreien Peri-
oden an 94 % der Tage eines Jahres im 30-jahrigen
Beobachtungszeitraum 1961-1990 tberschritten wur-
de. Der aktuelle RNW-Wert des Pegels Wildungsmauer
liegt seit 22. Januar 2004 bei 173 cm.

HSW 96 (Hochster Schifffahrtswasserstand): Der
HSW-Wert ist jener Wasserstand, der einem Abfluss mit
einer Uberschreitungsdauer von 1 % der Tage eines
Jahres bezogen auf den 30-jahrigen Beobachtungs-
zeitraum 1961-1990 entspricht. Er liegt fur Wildungs-
mauer derzeit bei 576 cm.

Quelle: Statistik Austria, Bearbeitung via donau

Il Beladene Fahrten

Tatséchliche @ Schiffsauslastung
bei beladener Fahrt

Quelle: Statistik Austria, Bearbeitung via donau

FAHRWASSERVERHALTNISSE

NIEDERWASSER IM FRUHJAHR UND HERBST
SCHIFFSAUSLASTUNG BEI KNAPP 60 %

Die Fahrwasserverhdltnisse in den freien FlieBstrecken der dsterreichi-
schen Donau (Wachau und 6stlich von Wien) bewegten sich im Jahr 2011
aufgrund der ungewohnlichen hydrologischen Verhéltnisse leicht unter
dem langjahrigen statistischen Durchschnitt.

In den Wintermonaten des Jahres 2011 (Januar und Februar sowie
Dezember), die statistisch gesehen Ublicherweise von Niedrigwasser
gepragt sind, sowie in den Sommermonaten Juni bis August herrsch-

ten gute Fahrwasserverhéltnisse. Allerdings lagen in den genannten
Monaten die Wasserstande am Pegel Wildungsmauer (Richtpegel fur die
Strecke 6stlich von Wien) nur an rund 18 % der Tage Uber Mittelwasser
(=316 cm). Im Vergleich der prinzipiell niedrigen Wasserfuhrung der
Donau in den Monaten Oktober bis Dezember ist festzustellen, dass die
gemittelten Tagespegelstdnde am genannten Richtpegel im Jahr 2011
um bemerkenswerte 24 cm unter jenen fur das Jahr 2010 lagen. Dies ist
vor allem auf die extreme Niederwasserperiode im November und Anfang
Dezember 2011 zurtickzuftihren, wobei hier der Wasserstand der Donau
an einzelnen Tagen bis zu mehr als einem halben Meter unter RNW 96
fiel. Hydrologisch sehr ungewdhnlich waren 2011 auch kiirzere Nieder-
wasserperioden in den Frihlingsmonaten Marz bis Mai. Gegentiber 2010
wiesen die gemittelten Tagespegelwerte fur Wildungsmauer in diesen
Monaten des Jahres 2011 um rund 60 cm geringere Werte aus, wobei der

Wasserstand an acht Tagen in diesen Monaten sogar unter RNW 96 fiel.
Uber das gesamte Jahr 2011 betrachtet lag der durchschnittliche
monatliche Auslastungsgrad der Guterschiffe mit 59,6 % unter den

in den letzten Jahren erreichten Werten (2010: 64,2 %; 2009: 60,0 %;
2008: 61,3 %). Dieser Wert spiegelt die niedrige Wasserflhrung der

Donau in den Monaten Marz bis Mai und September bis November wider,
denn in diesen Monaten betrug die Auslastung im Mittel nur 54,8 %
(2010: 64,8 %).

In der Guterschifffahrt entscheiden vor allem die verfligbaren Fahrwas-
sertiefen Uber die mogliche Abladetiefe eines Schiffes und damit auch
Uber die Beladungsmenge. Mit htheren Transportmengen pro Schiff bzw.
Schiffsverband verbessert sich auch das Verhaltnis der Frachteinnahmen
zu den Kosten und somit die Wettbewerbsfahigkeit der Donauschifffahrt.
Im Zuge der Beladung ihres Schiffes missen Schifffahrtstreibende oft
bereits Tage vor Passieren eines kritischen Bereichs die dann fur die
jeweiligen Streckenabschnitte verfligbaren Fahrwassertiefen anhand
sogenannter Richtpegel abschatzen. Der in der Grafik gezeigte Pegel Wil-
dungsmauer ist der maBgebliche Indikator fur die Fahrwasserverhéltnisse
in der freien FlieBstrecke der dsterreichischen Donau zwischen Wien und
Bratislava.

Zwischen den Fahrwasserverhaltnissen und der Schiffsauslastung
besteht also ein direkter Zusammenhang. Es gilt die Faustregel: Kénnen
relativ hohe Abladetiefen erzielt werden, steigt der durchschnittliche
Auslastungsgrad der Schiffe und es werden weniger Fahrten benotigt, um
dieselben Gutermengen zu transportieren. Dieser Zusammenhang ist aus
der unteren Grafik klar ersichtlich: Im Januar 2011 lag der durchschnitt-
liche Auslastungsgrad bei guten 70,4 %, wobei 622 Fahrten nétig waren,
um rund 705.000 Gitertonnen zu beférdern. Im November hingegen
betrug die durchschnittliche Schiffsauslastung nur 42,7 % — in diesem
Monat wurden fur den Transport von rund 560.000 Tonnen an Gutern in
Summe 851 Fahrten durchgefthrt.




MINIMAL DURCHGANGIG* VERFUGBARE FAHRWASSERTIEFEN IN TAGEN

IN DEN FREIEN FLIESSSTRECKEN DER DONAU 2011
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FAHRWASSERTIEFEN

AN 69 % DES JAHRES 2,50 METER
EXTREMSITUATION IM HERBST

Fur das Jahr 2011 wurden fur die beiden freien FlieBstrecken der Donau
in Osterreich (Wachau und dstlich von Wien) aus allen durchgefiihrten
hydrografischen Vermessungen der Stromsohle die geringsten Fahrwasser-
tiefen ermittelt (die Werte zwischen den Vermessungszeitpunkten wurden
interpoliert) und in Kombination mit den Pegelganglinien (gemittelte Tages-
pegelstande an den Richtpegeln Kienstock und Wildungsmauer) ausgewer-
tet. Referenz war hierbei eine Tiefenrinne innerhalb der Fahrrinne, die die
erforderliche Fahrbahnbreite fur einen 4er-Schubverband zu Tal ohne Be-

gegnungsverkehr darstellt, wobei die Breite vom Kurvenradius abhéngig ist.

In sechs Monaten des Jahres 2011 waren beinahe wéhrend des gesamten
Monats Fahrwassertiefen von tber 2,50 m in der Tiefenrinne vorhanden.
Dies waren die Monate Januar, Februar, April sowie Juni bis August. Das
extreme Niederwasser im November 2011 resultierte in Fahrrinnentiefen
von weniger als 2,50 m wahrend des gesamten Monats in beiden freien
FlieBstrecken der dsterreichischen Donau.

In Betrachtung des Gesamtjahres 2011 wurde in der Wachau (Strom-km
1.998 bis 2.038) an 315 Tagen bzw. 86 % des Jahres eine Mindestfahr-
wassertiefe von 2,50 m innerhalb der Tiefenrinne erreicht, an 50 Tagen
lag diese unter 2,50 m. Als Richtpegel fir diese freie FlieBstrecke der
Donau dient der Pegel Kienstock bei Strom-km 2.015,21.

Im Bereich 6stlich von Wien (Strom-km 1.872,70 bis 1.921) war an 252
Tagen bzw. 69 % des Jahres eine Mindestfahrwassertiefe von 2,50 m
innerhalb der Tiefenrinne gegeben, an 113 Tagen des Jahres lagen dem-
nach die Fahrwassertiefen in diesem Donauabschnitt in der Tiefenrinne
unter 2,50 m. Richtpegel ist hier der Pegel Wildungsmauer bei Strom-km
1.894,72.

Fur die freie FlieBstrecke ostlich von Wien kam erschwerend zur geringen
Wasserfuhrung der Donau im Frihjahr und im Herbst 2011 (vgl. vorange-
gangene Doppelseite) eine im Mai innerhalb der Fahrrinne bei Strom-km
1.898,30 gesunkene Baggerschute, die bis Jahresende 2011 wegen
ungunstiger Wasserstéande und technischer Probleme nicht geborgen
werden konnte. Durch diese Havarie musste bei Regelsbrunn der Verlauf
der Fahrrinne verlegt werden. Aufgrund der flussmorphologischen Gege-
benheiten vor Ort konnte nur eine Fahrrinnentiefe von 2,20 m bezogen
auf Regulierungsniederwasser (RNW 96) instand gehalten werden.
Zwischen Ende Juli und Ende Dezember 2011 wurden 15 Facherecholot-
Aufnahmen durchgefiihrt, um bei einer Verschlechterung der Situation
SofortmaBnahmen zur Erhaltung der provisorischen Fahrrinne einleiten zu
kénnen.



GUTERVERKEHRSBAND FUR DIE OSTERREICHISCHE DONAU 2011
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VERKEHRSBAND OSTERREICHISCHE DONAU

350 KILOMETER WASSERSTRASSE
KNAPP 10 MIO. TONNEN GUTER

Im Jahr 2011 wurden auf dem 6sterreichischen Abschnitt der Wasser-
straBe Donau, der eine Gesamtlange von 350,51 km aufweist, insgesamt
9,9 Mio. Tonnen Guter transportiert. Die abschnittsbezogenen Gesamt-
verkehrsmengen bewegten sich in einer Bandbreite von 4,3 Mio. Tonnen
im oberésterreichischen Abschnitt Grenze Deutschland/Osterreich-Linz
(-15 % gegenuber 2010) bis zu 7,4 Mio. Tonnen in der freien FlieBstrecke
stromabwarts von Wien bis zur Grenze Osterreich/Slowakei (-11 %).

Linz stellt aufgrund des mit Abstand groBten wasserseitigen Umschlags-
platzes an der 6sterreichischen Donau — des Stahlwerks der voestalpine —
eine Zasur hinsichtlich der transportierten Gutermengen dar. Im Import
wurden im Jahr 2011 von der voestalpine 2,5 Mio. Tonnen Erze aus dem
Osten bezogen, groBtenteils aus der Slowakei (Hafen Bratislava) und

der Ukraine (Hafen Izmail und Reni). Die groBten Importmengen aus
dem Westen wiesen mit 0,4 Mio. Tonnen der Hafen Linz voestalpine und
mit 0,3 Mio. Tonnen der Hafen Enns auf. Der von Linz aus betrachtet
stromaufwaérts gelegene Donauabschnitt bis zur deutsch-6sterreichischen
Staatsgrenze zeigte daher eine deutlich geringere Giterverkehrsdichte als
der stromabwarts von Linz liegende Donauabschnitt bis zur Staatsgrenze
mit der Slowakei.

Fuhrend im Export waren einerseits wiederum die Linzer Hafen (voestal-
pine und Linz AG) mit 0,6 Mio. zu Berg sowie 0,2 Mio. zu Tal transpor-
tierten Gutertonnen, andererseits wurden von Wien (Hafen Lobau) aus
0,4 Mio. Tonnen zu Tal beférdert.

Im Transit lieB sich im Vergleich der Verkehrsstrome nach Verkehrsrich-
tung ein Verhaltnis von 4,5 zu 1 (zu Berg/zu Tal) beobachten (im Jahr 2010
betrug dieses Verhaltnis 5,3 zu 1, im Jahr 2009 war es noch 6,3 zu 1). Auf
dem Abschnitt Linz bis Staatsgrenze Deutschland hatte der Transitverkehr
einen Anteil von 53 % am Gesamtverkehr (-1,0 % gegentber 2010).

Das pro Tag transportierte Giitervolumen betrug bezogen auf alle Quer-
schnitte 17.493 Tonnen (-9,9 % oder -1.915 Tonnen gegenliber 2010).
In der freien FlieBstrecke ostlich von Wien, dem am starksten frequentier-
ten Querschnitt des osterreichischen Donauabschnitts, wurden im Jahr
2011 im Durchschnitt 20.206 Tonnen Giiter pro Tag transportiert.

Dies entspricht der vollen Ladung von 808 Lkw (a 25 Nettotonnen) oder
505 Eisenbahnwaggons (a 40 Nettotonnen) bzw. rund 25 Ganzztgen.

In Bezug auf die Gesamtldnge der osterreichischen Donaustrecke wurden
im Jahr 2011 im Durchschnitt 17.327 Tonnen Giiter pro Kilometer
transportiert (-10,6 % oder -2.052 Tonnen gegentber 2010).



GESCHLEUSTE SCHIFFSEINHEITEN* IM GUTER- UND PERSONENVERKEHR
AN DEN OSTERREICHISCHEN DONAUSCHLEUSEN 2011
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ERNEUTES PLUS IM PERSONENVERKEHR

Im Jahr 2011 wurden im Personen- und Guterverkehr an den neun &ster-
reichischen Donauschleusen (exklusive dem Grenzkraftwerk Jochenstein
an der ¢sterreichisch-deutschen Grenze) in Summe 98.036 Schiffsein-
heiten zu Berg und zu Tal geschleust. Darunter befanden sich 43.021
Motorguter- und Motortankschiffe (-4,5 % gegentber 2010), 20.771
Schubschiffe (-5,9 %) und 34.244 Personenschiffe (+6,5 %). Als Teil

der in Verbandsform fahrenden Schiffseinheiten wurden 51.180 Guter-
und Tankleichter bzw. -kéhne (-2,7 %) geschleust. Betrachtet Uber alle
Schiffs- und Verbandstypen im Guter- und Personenverkehr bedeutet dies
gegeniber 2010 ein Minus von 1,2 % an geschleusten Schiffseinheiten.
Im Guterverkehr musste auf der dsterreichischen Donau im Vergleich zum
Jahr 2010 in der Zahl der geschleusten Schiffseinheiten ein Ruckgang um
4,9 % verzeichnet werden, wohingegen es im Personenverkehr zu einem
Anstieg von 6,5 % kam. Die Zahl der geschleusten Personenschiffe nahm
Uber die letzten zehn Jahre (2002-2011) konstant zu, sodass gegentber
2002 eine beachtliche Steigerung von knapp 70 % oder rund 14.000
geschleusten Schiffseinheiten zu beobachten ist. Am gesamten Schiffs-

Das groBte Schiffsaufkommen verzeichnete auch im Jahr 2011 die
Schleuse Freudenau (Wien) mit 13.830 geschleusten Schiffseinheiten
(-1,3 % gegenitiber 2010), gefolgt von der Schleuse Abwinden mit 11.061
und der Schleuse Greifenstein mit 10.930 Einheiten. Das geringste Auf-
kommen meldete erneut die Schleuse Aschach, die westlichste dsterrei-
chische Donauschleuse, mit 9.646 Einheiten (-0,6 %).

Hinsichtlich der Schiffskonfigurationen ergab sich fir 2011 im Guterver-
kehr durch die Schleuse Freudenau, der 6sterreichischen Donauschleu-
se mit dem groBten Schiffsaufkommen, ein Verhaltnis der Fahrten von
Einzelfahrern zu jenen von Schiffsverbanden von 46 zu 54 % (3.744

bzw. 4.392 Fahrten). Bezogen auf die GesamtgroBe der Schiffseinheiten
(Anzahl der einzelnen Ladungstrager) lautete das Verhaltnis 29 zu 71 %
(Einzelfahrer zu Schiffsverbdnden).

Beim Uberwiegenden Teil der geschleusten Schubverbande (Motorschub-
schiff + Leichter) handelte es sich um 2er-Verbande (74 %); 16 % der
Schubverbande waren mit einem Leichter unterwegs, 8 % mit vier Leich-
tern und 2 % mit drei Leichtern. Bei den Koppelverbanden (Motorglter-

2010 67.114 | +45 32153 | +13 99.267 | +35 ) , , A . ) A . A
2009 64220 | Py 31728 | Y 95.948 | 35 aufkommen hatte der Guterverkehr 2011 einen Anteil von 65,1 % (-2,5 % oder Motortankschiff + Leichter) fihrten 92 % einen Leichter, 5 % drei
2008 68-388 | _7'3 31'057 | +2Y6 99'445 | _4'4 gegenuber 2010), der Personenverkehr von 34,9 % (+2,5 %). Leichter und 3 % zwei Leichter mit sich.

2007 73769 | 466 30284 | 408 104053 | 449 Bezogen auf das Gesamtjahr 2011 betrug das durchschnittliche Schiffs- Abgesehen von den im Guter- und im Personenverkehr an den Osterrei-

*) Schiffseinheiten im Guterverkehr umfassen Schiffsverbande (Schubschiffe bzw. Motorgtiter- oder Motortankschiffe mit Guter- und Tankleichtern bzw. -kdhnen) und Einzelfahrer
(Motorguter- und Motortankschiffe bzw. einzeln fahrende Schub- und Zugschiffe). Bei den Personenschiffen handelt es sich um Tagesausflugs- und Kabinenschiffe.

Quelle: via donau

aufkommen an einer dsterreichischen Donauschleuse 10.893 Verban-
de und einzeln fahrende Schiffe (ein Minus von 137 Schiffseinheiten
gegenlber 2010) — pro Monat waren dies 908 (-11) Schiffsbewegungen
und somit im Durchschnitt pro Tag und Schleuse knapp 30 geschleuste
Einheiten.

chischen Donauschleusen geschleusten Schiffseinheiten wurden im Jahr
2011 noch 9.617 Kleinfahrzeuge in der Sport- und Freizeitschifffahrt
sowie 1.052 sonstige Schiffseinheiten wie z.B. Behorden- und Einsatz-
fahrzeuge geschleust, welche in den vorliegenden Auswertungen zum
Guter- und Personenverkehr nicht berticksichtigt wurden.



VERFUGBARKEIT DER OSTERREICHISCHEN DONAUSCHLEUSEN 2011

Tage pro Jahr Auslastung Schleusenkammer in %
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VERFUGBARKEIT DER SCHLEUSENKAMMERN

LANGERE SPERREN NUR UBER DEN WINTER
AUSLASTUNG IM SCHNITT BEI 15 %

Da es sich bei den neun &sterreichischen Donauschleusen um techni-
sche GroBanlagen handelt, missen diese periodisch gewartet werden, um
ihre Funktionsféhigkeit und die Sicherheit des Betriebes und somit auch
die Flussigkeit des Schiffsverkehrs gewéhrleisten zu kénnen. Diese so-
genannten Schleusenrevisionen sowie ndtige GroBreparaturen machten
2011 rund 74 % aller Sperrtage von Schleusenkammern aus. Revisionen
und GroBreparaturen waren an Kammern der Schleusenanlagen Aschach,
Wallsee, Melk, Altenwdrth und Freudenau notig, wobei die durchschnitt-
liche Dauer der Revisionen rund 140 Tage pro Kammer betrug. Auf Basis
einer Vereinbarung zwischen der Verbund Hydro Power AG als Kraft-
werksbetreiber und dem Bundesministerium fir Verkehr, Innovation und
Technologie werden Revisionen seit 2008 nur noch in der verkehrsarmen
Zeit von November bis Méarz durchgefihrt, um in den verkehrsstarken
Sommermonaten ldngere Wartezeiten an den Schleusen zu vermeiden.
Weitere Ursachen von Schleusensperren sind unterjahrige kurzfristige
Reparaturen aufgrund von technischen Gebrechen sowie Anlagenbe-
schadigungen durch Schiffe, die 2011 9 % aller Sperrtage ausmachten.
Dartiber hinaus waren 7 % der Sperrtage durch ein Hochwasser Mitte
Januar 2011 verursacht, wahrend die restlichen 10 % auf Umbau- und
Wartungsarbeiten, Erhaltungsbaggerungen und Ahnliches zurtickgehen.
In den aufgrund der Hauptsaison der Personen-, Sport- und Freizeit-
schifffahrt verkehrsreichsten Monaten April bis Oktober waren die 18
Schleusenkammern der neun 6sterreichischen Donauschleusen (Doppel-
kammern) mit einigen wenigen Ausnahmen fur die Schifffahrt durchgan-
gig verfugbar. Wahrend in der Regel nur kurzfristige Sperren einzelner
Kammern mit einer durchschnittlichen Dauer von rund sechs Stunden

vor allem aufgrund von technischen Gebrechen und von Baggerungen
notig waren, betraf die ldngste Sperre die linke Kammer der Schleuse
Persenbeug, die wegen eines Gebrechens flir etwas mehr als finf Tage
nicht betriebsbereit war.

In den verkehrsarmsten Monaten November bis Marz waren im Schnitt
drei Schleusenkammern zum Uberwiegenden Teil aufgrund von Revisio-
nen und GroBreparaturen gleichzeitig gesperrt. Diese langeren Repara-
turen gab es in den genannten Monaten an den Schleusen Ottensheim
(16-tagige Sperre im November), Wallsee (58-tégige Sperre im Februar/
Méarz) und Freudenau (16-tagige Sperre im November/Dezember). Uber-
dies mussten an der Schleuse Wallsee Sandstrahlarbeiten durchgefthrt
werden, weshalb beide Schleusenkammern alternierend flr jeweils etwas
mehr als 20 Tage auBer Betrieb waren.

Hinsichtlich der Auslastung der insgesamt 18 dsterreichischen Schleu-
senkammern ergab sich fir 2011 ein Mittelwert von knapp 15 %. Die
hochste Auslastung meldete die Schleuse Freudenau mit 30 % fur den
Monat August, die geringste Auslastung die Schleuse Ottensheim mit 9 %
fur den Monat Januar. Der Auslastungsgrad einer Schleusenkammer ent-
spricht hier ihrer «Belegungszeit», d.h. dem gesamten Zeitraum von der
Einfahrt des ersten bis zur Ausfahrt des letzten gemeinsam geschleusten
Schiffes unter Annahme einer Verfligbarkeit der Schleusenkammern an
24 Stunden des Tages und an sieben Tagen der Woche. Demnach sind
in den Auslastungsgraden weder die oben dargestellten Sperren noch
der «Belegungsgrad» einer Kammer beim Schleusungsvorgang — also
die Anzahl der geschleusten Fahrzeuge mit Hinblick auf eine mogliche
maximale Belegung einer Schleusenkammer — berUcksichtigt.



GRENZUBERSCHREITENDER GUTERVERKEHR IM OSTERREICHISCHEN DONAUKORRIDOR 2011

GUTERVERKEHR IN 1.000 TONNEN/JAHR
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MODAL SPLIT

ANTEIL DER DONAU BEI 13 %
STRASSE DOMINIERT DEUTLICH

Das Verkehrsaufkommen im ésterreichischen Donaukorridor hat seit Mit-
te der 1990er-Jahre rasant zugenommen. Im Jahr 2011 lag es bei knapp
74 Mio. Tonnen und ist damit in den letzten 15 Jahren (1997-2011) um
68 % gestiegen. (Fur 2011 basieren die Daten fur den Verkehrstrager
StraBe aufgrund noch fehlender offizieller Zahlen auf einer Schatzung
des Osterreichischen Instituts fir Raumplanung.) Im Vergleich zu 2010
ist das Transportaufkommen im Korridor im Jahr 2011 um 3,4 % oder
2,4 Mio. Tonnen gestiegen, lag aber mit knapp unter 74 Mio. Tonnen
noch deutlich unter der transportierten Gutermenge des Vorkrisenjahres
2008, die sich auf knapp 79 Mio. Tonnen belief.

Die Grafik zeigt das grenziiberschreitende Transportaufkommen (Netto-
tonnen) der drei Verkehrstrager Schiene, StraBe und WasserstraBe im
osterreichischen Donaukorridor (Passau—Hainburg) differenziert nach der
Verkehrsart (Import, Export und Transit). In Betrachtung aller Verkehrs-
trager wird deutlich, dass der Westverkehr in Bezug auf die Transport-
mengen deutlich groBer ist als der Verkehr an der Ostgrenze Osterreichs:
2011 gingen Uber die Westgrenze des osterreichischen Donaukorridors
inklusive Transit rund 53 Mio. Tonnen an Gutern (+4,7 % bzw. +2,4 Mio.
Tonnen gegentiber 2010), an der Ostgrenze waren es knapp 38 Mio.
Tonnen (+2,2 % bzw. 0,8 Mio. Tonnen) — dies entspricht einem Verhéltnis
von 1,4 zu 1.

Der bilaterale Verkehr (in Summe von West- und Ostgrenze) ist im Jahr
2011 mit knapp 57 Mio. Tonnen immer noch deutlich hoéher als der
Transit mit 17 Mio. Tonnen. Vor allem der Transit ist jedoch in den letzten

15 Jahren merklich angestiegen: Er ist heute 1,8-mal hoher als im Jahr
1997, auf der StraBe sogar 2,9-mal hoher. Dementsprechend hat die
StraBe mit 66 % auch ihren groBten Modal-Split-Anteil im Transit zu Tal
durch Osterreich.

Die StraBe dominiert den Modal Split im ¢sterreichischen Donaukorridor
mit einem Anteil von 56 %. Damit werden auf der StraBe mehr Guter
transportiert als von den beiden anderen Verkehrstragern zusammen. In
den vergangenen 15 Jahren hat die Schiene im Import, aber vor allem im
Export an der Ostgrenze des Korridors merklich Gltervolumina zugunsten
der StraBe eingebUBt, wahrend hier der Anteil der Schifffahrt am Modal
Split in etwa gleich geblieben ist. Umgekehrt konnte in den vergangenen
funf Jahren die Schiene ihren Modal-Split-Anteil bei den Exporten in den
Westen auf Kosten der Donau um rund zehn Prozentpunkte steigern.

Die Donauschifffahrt spielt als Verkehrstrager trotz der Dominanz des
StraBentransports im Korridor eine wichtige Rolle. Ihre Bedeutung zeigt
sich vor allem im Transport zu Berg: Im Import hatte die Donau hier im
Jahr 2011 einen beachtlichen Anteil von 35 %, im Transit waren es 21 % —
damit lag das Binnenschiff im Import zu Berg anteilsmaBig gleichauf

mit der Schiene und lag sogar sechs Prozentpunkte vor der StraBe. Erst
im Import und im Export an der Westgrenze, im Export an der Ostgren-
ze sowie im Transit zu Tal geht ihre Bedeutung merklich zurtick — hier
dominiert die StraBe mit einem Modal-Split-Anteil von jeweils mehr als
60 % deutlich.




GUTERVERKEHR AUF DER GESAMTEN DONAU 2010

GUTERVERKEHR IN MIO. TONNEN/JAHR
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WASSERSTRASSE FUR EUROPA
43 MIO. TONNEN IM JAHR 2010

Auf einer schiffbaren Lange von insgesamt 2.414 km von Deutschland

bis zum Schwarzen Meer verbindet die Donau als WasserstraBe zehn Do-
nauanrainerstaaten. Die aktuellsten verfligbaren Zahlen zum Gesamtauf-
kommen im Guterverkehr auf BinnenwasserstraBen im Donauraum
stammen aus dem Jahr 2010. In Summe wurden in diesem Jahr mehr
als 43 Mio. Tonnen an Gutern auf der Wasserstrae Donau und ihren
Nebenflissen transportiert — dies bedeutet gegentiber dem Krisenjahr
2009 ein Plus von 21,7 % oder rund 7,8 Mio. Tonnen. Diese und alle fol-
genden Zahlen inkludieren sowohl Transporte mit Binnenschiffen als auch
Fluss-Seeverkehre auf der maritimen Donau (Sulina- und Kilia-Arm) bis
zum rumanischen Hafen Braila (Strom-km 170) sowie dem rumanischen
Donau-Schwarzmeer-Kanal.

Die mit Abstand groBte Transportmenge fir 2010 konnte Rumanien mit
21,6 Mio. Tonnen verzeichnen (+38,4 % gegenliber 2009), gefolgt von
Serbien mit 14,3 Mio. Tonnen (+23,6 %) und Osterreich mit 11,3 Mio.
Tonnen (+19,5 %).

Der groBte Exporteur auf der Donau war auch im Jahr 2010 Ukraine. So
wurden in diesem Jahr insgesamt 6,8 Mio. Tonnen von der Ukraine aus-
gehend verschifft. Hierin enthalten sind 1,2 Mio. Tonnen Erze, die per Bin-
nenschiff an das 6sterreichische Stahlwerk der voestalpine in Linz geliefert
wurden. Ungarn war mit 4,7 Mio. Tonnen das zweitstarkste Exportland auf
der Donau, gefolgt von der Slowakei mit 3,6 Mio. Tonnen.

Rumanien wies mit 7,1 Mio. Tonnen im Jahr 2010 die meisten Importe
aller Donauanrainerstaaten auf. Die groBten Importmengen stammten hier
aus Ungarn, Serbien und Ukraine. Das zweitstarkste Importland auf der

WasserstraBe Donau war Osterreich mit 6,3 Mio. Tonnen Giitern. An dritter
Stelle lag Serbien mit Importen im Umfang von 4,1 Mio. GUtertonnen.

Im Transitverkehr auf der Donau wurden mit 7,6 Mio. Tonnen die
groBten Transportmengen in Kroatien registriert, gefolgt von Serbien mit
6,8 Mio. Tonnen und der Slowakei mit 5,9 Mio. Tonnen.

Im Inlandverkehr war erneut Rumanien mit 7,6 Mio. Tonnen mit groBem
Abstand das bedeutendste Land. An zweiter Stelle lag Bulgarien mit

1,4 Mio. Tonnen, gefolgt von Serbien mit 1,2 Mio. Tonnen.

Auf dem rumanischen Donau-Schwarzmeer-Kanal, der den Seehafen
Konstanza mit der Donau verbindet, sowie auf dessen nérdlichem Seiten-
kanal wurden im Jahr 2010 12,4 Mio. Tonnen transportiert (inkl. Fluss-
Seeverkehre im AusmaB von rund 0,3 Mio. Tonnen). Gegeniber 2009
bedeutet dies ein Plus von 33,3 % bzw. 3,1 Mio. Tonnen.

Im Wechselverkehr der Donau mit dem Main-Donau-Kanal registrierte
die Schleuse Kelheim fir 2010 insgesamt 5,2 Mio. Tonnen (+9,6 % bzw.
0,5 Mio. Tonnen gegeniber 2009), wovon 2,6 Mio. Tonnen zu Tal in Rich-
tung Donau (+22,9 %) und 2,6 Mio. Tonnen zu Berg in Richtung Rhein
(-1,3 %) zu verzeichnen waren.

Maritime Verkehre auf der Donau — also Transporte per Fluss-See- oder
Seeschiff — machten im Jahr 2010 in Summe 4,8 Mio. Tonnen aus
(+25,4 % bzw. 1,0 Mio. Tonnen gegentber 2009). Der GrofBteil dieser
Verkehre ging mit 2,9 Mio. Tonnen an beférderten Gutern Gber den
rumanischen Sulina-Kanal, wahrend 1,6 Mio. Tonnen auf dem ukraini-
schen Bystroe- bzw. Kilia-Arm transportiert wurden.
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A DIE DONAURAUMSTRATEGIE SOLL DIE RAHMENBEDINGUNGEN FUR DIE
DONAUSCHIFFFAHRT VERBESSERN

< ERSTES TREFFEN DER SCHWERPUNKTBEREICHS-KOORDINATOREN DER
DONAURAUMSTRATEGIE IM UNGARISCHEN GODOLLG IM MAI 2011

DONAURAUMSTRATEGIE

VERSTARKTE KOOPERATION
GEMEINSAM FUR DIE DONAU

2011 startete die Umsetzung der Strategie der Europdischen Union fiir
den Donauraum. Die Implementierung der insgesamt elf Schwerpunkt-
bereiche der Strategie wird durch Koordinatoren sichergestellt, wobei
Osterreich gemeinsam mit Ruménien den Bereich 1a — Verbesserung
der Mobilitdt und Multimodalitat: BinnenwasserstraBen — koordiniert.
In Osterreich ist das BMVIT fir die Wahrnehmung der Koordinatorenrolle
zustandig, die operative Umsetzung erfolgt durch ein Technisches Sekre-
tariat, das gemeinsam von via donau und dem rumanischen Verkehrsmi-
nisterium betrieben wird.

Kernstiick der Donauraumstrategie ist ein Aktionsplan, welcher die Akti-
onsfelder und die daraus abgeleiteten MaBnahmen fur alle Schwertpunkt-
bereiche enthalt. Im Bereich der Binnenschifffahrt sind dies:

m Verbesserung der WasserstraBen-Infrastruktur der Donau und ihrer
schiffbaren Nebenflisse

Integriertes & international koordiniertes WasserstraBen-Management
Ausbau der Hafen zu multimodalen Logistik-Knotenpunkten
Forderung eines nachhaltigen inter- und multimodalen Giiterverkehrs
Modernisierung der Donauflotte und ihrer Umweltperformance

Implementierung harmonisierter River Information Services an der

Donau und ihren Nebenflissen

= Aus- und Weiterbildung von qualifiziertem Personal fur die
Donauschifffahrt (Nautik & Logistik)

= Entwicklungsstrategien zur Foérderung der Binnenschifffahrt

Mit der Umsetzung der Aktionsfelder sollen die folgenden fiinf Ziele

erreicht werden, welche gemeinsam von allen Donaustaaten und der

Europaischen Kommission vereinbart wurden: Erhéhung des Guterver-

kehrs auf dem Fluss bis 2020 um 20 % (gegenuber 2010); Behebung
der Schiffbarkeits-Hindernisse unter Bertcksichtigung der spezifischen
Charakteristika der einzelnen Abschnitte der Donau und ihrer schiff-
baren Nebenflisse sowie Einflihrung eines effektiven WasserstraBen-
Infrastrukturmanagements bis 2015; Entwicklung effizienter multimodaler
Terminals in den Hafen der Donau und ihrer schiffbaren Nebenfliisse, um
die BinnenwasserstraBen bis 2020 mit Schiene und StraBe zu verbinden;
Einfuhrung harmonisierter Binnenschifffahrts-Informationsdienste (River
Information Services) auf der Donau und ihren schiffbaren Nebenflissen
sowie Sicherstellung des internationalen Austauschs von RIS-Daten bis
2015; Behebung des Mangels an qualifiziertem Personal und Harmonisie-
rung von Ausbildungsstandards in der Binnenschifffahrt in der Donaure-
gion bis 2020 unter gebUhrender Beriicksichtigung der sozialen Aspekte
der entsprechenden MaBnahmen.

Im ersten Jahr wurden fiinf thematische Arbeitsgruppen und eine
Steuerungsgruppe gebildet, welche die Umsetzung der MaBnahmen
begleiten soll. Diese besteht aus Vertretern der Verkehrsministerien aller
14 Donaustaaten, der Europdischen Kommission, der Flusskommissionen
sowie weiterer relevanter internationaler Organisationen. 2011 wurden
mehr als 90 Projekte zur Verbesserung der Donauschifffahrt identifiziert,
einige davon wurden bereits gestartet.

WEITERE INFORMATIONEN

2 www.danube-navigation.eu
2 www.danube-region.eu
2 ec.europa.eu/regional_policy/cooperate/danube/index_en.cfm




A EINSATZ DES «BILGENENT-
OLER 8» AUF DER UNGARI-
SCHEN DONAU IM RAHMEN
DES PROJEKTS WANDA

» DAS SCHWIMMENDE INFOR-
MATIONS- UND TRAININGS-
ZENTRUM «INFO DANUBE»

IM RUMANISCHEN GALATI

< VERFOLGUNG VON
SCHUBLEICHTERN AUF DER
ELEKTRONISCHEN WASSER-
STRASSENKARTE

DONAURAUM

ERFOLGREICHE KOOPERATION
INTERNATIONALE DONAUPROJEKTE

Im Umfeld der transnationalen Kooperationen im Donauraum wurden
2011 zahlreiche Ergebnisse in von der EU kofinanzierten Projekten des
South-East-Europe-Programms erzielt, an denen via donau beteiligt ist.
Im Projekt NEWADA wurde die Kooperation der Donau-WasserstraBen-
verwaltungen erfolgreich weitergeftihrt. Im Rahmen des Projekts wurden
unter anderem nationale Strategien zur Optimierung der WasserstraBen-
instandhaltung entwickelt und ein donauweites Informationsportal fur die
Schifffahrt implementiert (www.danubeportal.com).

Im Bereich der Ausbildung und Wissensvermittlung konnten im Projekt
NELI ein Kooperationsnetzwerk von Aus- und Weiterbildungsinstitutio-
nen mit Bezug zur Binnenschifffahrt entlang der Donau aufgebaut und
spezifische Kurse und Unterrichtsmaterialien entworfen werden. Weiters
wurden vier Donau-Informations- bzw. Ausbildungszentren entlang der
WasserstraBe errichtet: in Enns (Osterreich), Budapest (Ungarn), Sisak
(Kroatien) und Galati (Rumanien).

Im Zusammenhang mit der Entsorgung von Schiffsbetriebsabféllen

auf der Donau wurden im Rahmen des Projekts WANDA erfolgreiche
Pilotaktivitdten an der Donau umgesetzt. So wurden etwa in Osterreich
und Ungarn sowie in Bulgarien und Ruménien grenztberschreitend ¢lige
und fettige Schiffsabfalle kostenlos gesammelt und entsorgt, wobei an der
oberen Donau ein eigenes Schiff zur Abfallsammlung zum Einsatz kam.
Die Europaische Kommission hat im Jahr 2011 die Weichen fur eine Neu-
auflage des Europdischen Aktionsprogrammes fiir die Binnenschifffahrt
(NAIADES) gestellt. Im Juli 2011 fand hierzu eine 6ffentliche Anhérung
und Konsultation aller beteiligten und interessierten Organisationen statt.
Im Rahmen der von via donau koordinierten Plattform zur Umsetzung von

NAIADES (PLATINA) wurde 2011 unter anderem eine spezifische «Good
Practices»-Online-Datenbank (www.naiades.info/good-practices) mit dem
Ziel implementiert, die Vorzige und vielseitigen praktischen Anwendun-
gen der Binnenschifffahrt einem gréBeren Publikum bekannt zu machen.
Im Bereich der Binnenschifffahrtsinformationsdienste (River Informa-
tion Services — RIS) konnte das 2009 gestartete Projekt IRIS Europe |l
erfolgreich abgeschlossen werden. Durch das Projekt wurden RIS in den
Donau- und Rheinstaaten funktionell und geographisch erweitert. Zahl-
reiche Services wie das Wasserspiegellagenmodell oder die Verfolgung
von Schubleichtern konnten erfolgreich den Pilotbetrieb aufnehmen. Das
Projekt brachte auch wertvolle neue Erkenntnisse fir den Betrieb und die
Standardisierung von RIS, welche fur die Entwicklung kunftiger internatio-
naler Services Voraussetzung sind. Ein entsprechendes Nachfolgeprojekt
wurde 2011 erfolgreich zur Férderung eingereicht und soll 2012 nahtlos
an die begonnenen Arbeiten anschlieBen.

WEITERE INFORMATIONEN

2 www.newada.eu

2 www.neliproject.eu
2 www.wandaproject.eu

2 www.naiades.info

2 www.naiades.info/platina
2 Www.iris-europe.net



WASSERSTRASSE

PROAKTIVE INFRASTRUKTUR-INSTANDHALTUNG
SERVICES FUR DIE SCHIFFFAHRT

2011 wurden im Zuge des Kundenorientierten WasserstraBenmanage-
ments (KWSM) von via donau in einer eigens gegrlindeten Arbeitsgruppe
die Kernaufgaben des KWSM - Beobachten, Planen, Durchftihren und
letztendlich Informieren — im Sinne einer Steigerung des Kundennutzens
breit diskutiert. Gegen Ende des Jahres konnte ein mit der Obersten Schiff-
fahrtsbehérde (OSB) im Bundesministerium fur Verkehr, Innovation und
Technologie akkordierter Strategiebericht finalisiert werden, der fortan die
Grundlage fur die optimierte Instandhaltung der WasserstraBen-Infrastruk-
tur des 0Osterreichischen Abschnitts der Donau bildet.

Neben der zweimal im Jahr durchgefihrten Vermessung der beiden
freien FlieBstrecken (6stlich von Wien und Wachau) werden seit 2011
samtliche in der digitalen ECDIS-Karte als Gefahrenzone ausgewiesenen
Seichtstellen auch im Juli vorzugsweise mit Facherecholot aufgenommen.
Diese Aufnahme bildete die Grundlage fur die Anfang August 2011 erst-
mals durchgefiihrte Baggereinsatzbesprechung, in der gemeinsam mit
der OSB eine Prioritatenliste der Baggerbereiche fur 2011/12 festgelegt
wurde. Durch diese proaktiven Hauptbaggerungen sollen bereits zu
Beginn der Niederwasserperiode im Herbst optimale Infrastrukturbedin-
gungen fur die Schifffahrt geschaffen werden. Kurz vor und nach einer
BaggermaBnahme wird eine hydrographische Vermessung des Bagger-
und Verklappbereichs im Sinne einer Erfolgskontrolle und als Beweissi-
cherung durchgefthrt.

In den Online-Seichtstellenmeldungen der DoRIS-Website wurde die In-
formation zur minimalen Fahrwassertiefe bei Regulierungsniederwasser-
stand laut Vermessung um einen Wert flr die minimale Fahrwassertiefe

bezogen auf den aktuellen Wasserstand am jeweiligen Richtpegel erganzt.

Eine 24-Stunden-Prognose der Fahrwassertiefe erméglicht den Schiff-
fahrtstreibenden zudem eine bessere Planbarkeit der Transporte.
Gemeinsam mit der OSB im BMVIT wurde im Jahr 2011 die Fahrrinne in
den Grenzstrecken der WasserstraBe mit den Nachbarstaaten Deutsch-
land und Slowakei vereinheitlicht.

In den von via donau publizierten elektronischen Binnenschifffahrts-
karten, den sogenannten Inland ENCs (Electronic Navigational Charts),
wurden 2011 die halbjéahrlichen Tiefendaten flr die beiden freien
FlieBstrecken integriert und die Tiefendaten flr mehrere Staurdume ak-
tualisiert. Die topografischen Daten wurden um zahlreiche neue Objekte
(Donaufahren, Hochspannungsleitungen, Briicken und Buhnen) erweitert
und die Uferlinien anhand von aktuellen Luftbildaufnahmen angepasst.
Dartiber hinaus gab es mehrere Aktualisierungen der schifffahrtspolizeili-
chen Informationen.

Nachrichten fiir die Binnenschifffahrt informieren Schifffahrtstreibende
Uber Sperren und andere schifffahrtsrelevante Ereignisse und leisten so
einen wesentlichen Beitrag zur Verkehrssicherheit und zur verbesserten
Reiseplanung. Die Nachrichten wurden komplett Gberarbeitet und stehen
seit Marz 2011 online zur Verfigung. Die neue Version bringt eine Ver-
besserung der Benutzerfreundlichkeit der Web-Abfragemaske sowie der
Verwaltung des E-Mail-Abonnements.

WEITERE INFORMATIONEN

2 www.doris.bmvit.gv.at/pegel_und_seichtstellen
2 www.doris.bmvit.gv.at/inland_ecdis
2 nts.doris.bmvit.gv.at




Mationalpark Donauauen A IN MEHREREN WASSERBAU-

PROJEKTEN BEMUHT SICH VIA
DONAU UM DIE SCHAFFUNG NA-
TURNAHER UFER AN DER DONAU

< PILOTPROJEKT BAD DEUTSCH-
ALTENBURG: VON DER INTEGRA-
TIVEN PLANUNG PROFITIEREN
UMWELT WIE SCHIFFFAHRT

"{ b Hainburg
P Bad Deutsch-Altenburg i

UMWELT

FOKUS NACHHALTIGKEIT
WIN-WIN FUR UMWELT UND SCHIFFFAHRT

via donau ist heute Vorreiterin im 6kologisch orientierten Wasserbau an

schiffbaren Flissen und verflgt aus zahlreichen Projekten der vergange-

nen Jahre Uber die notwendige Erfahrung und Kompetenz zur Verbesse-
rung der ¢kologischen Bedingungen.

Das Pilotprojekt Bad Deutsch-Altenburg stellt in diesem Zusammenhang

einen besonderen Meilenstein dar. Zielsetzung des von der EU kofinan-

zierten Vorhabens ist es, im etwa drei Kilometer langen Projektgebiet
jene flussbaulichen MaBnahmen zu testen, die spéater in der gesamten

Donaustrecke zwischen dem Kraftwerk Freudenau und der Staatsgrenze

vorgesehen sind:

m Uferrlickbau: Der Ruckbau der harten Uferverbauung auf etwa 1,2 km
Lange ermoglicht es der Donau wieder nattrliche Ufer auszubilden.

m Uferabsenkung: Bei hoheren Wasserstanden wird das EinflieBen von
Donauwasser in die Stopfenreuther Au erleichtert.

= Anbindung von Nebenarmen: Der mehr als 1,3 km lange Johler Arm
wird in diesem Abschnitt der Donau zum ersten Nebenarm, der wieder
nahezu ganzjahrig durchstréomt wird.

m Optimierung der Niederwasserregulierung: In Summe werden 19
Buhnen vollstandig rtickgebaut, vier werden abgesenkt und zehn neu
errichtet, wobei hier deklinante und sichelférmige Bauweisen erprobt
werden.

= Granulometrische Sohlverbesserung zur Stabilisierung der Stromsoh-
le: Bereiche der Stromsohle, die besonders der Stromung ausgesetzt
sind, werden in tieferen Zonen mit Grobkies belegt; die Furten bleiben
ausgespart.

Die integrative Planung des Vorhabens ermoglicht es, dass gleichzeitig
Umwelt und Schifffahrt von den MaBnahmen profitieren. Die wissen-
schaftliche Begleitung des Projekts stellt einen maximalen Erkenntnisge-
winn fur Folgeprojekte sicher.

Im Jahr 2011 konnten die erforderlichen Bewilligungsverfahren abge-
schlossen und die Vergabe der Bauleistungen so weit vorangetrieben
werden, sodass Anfang 2012 mit der Bauumsetzung begonnen werden
konnte. Bei der Bauzeitplanung und Bauumsetzung wurden bzw. werden
Okologisch sensible Zeiten fur Flora und Fauna beriicksichtigt. Eine eige-
ne okologische Bauaufsicht sorgt fiir eine schonende Umsetzung.

Im gemeinsam von der Universitat fur Bodenkultur Wien und via donau
im Sommer 2010 gegriindeten Christian-Doppler-Forschungslabor «Im
Fluss» sollen genauere Prognosen der Auswirkungen von flussbaulichen
MaBnahmen erméglicht und innovative wasserbauliche Methoden zur
Verbesserung der Schifffahrt, des Hochwasserschutzes und der Okologie
entwickelt werden. Die Ergebnisse der weiterentwickelten Methoden im
Flussbau flieBen sowohl in die Vermessung und Instandhaltung als auch
in das laufende Oko-Monitoring von via donau ein. Die gewonnenen
Erkenntnisse finden beim Pilotprojekt Bad Deutsch-Altenburg Bertick-
sichtigung.

WEITERE INFORMATIONEN

2 lebendige-wasserstrasse.at
2 cdlabor-imfluss.boku.ac.at
2 www.donauauen.at




WIE WIRKEN SICH KLIMA-
WANDEL UND EXTREME
WETTEREREIGNISSE AUF
DIE BINNENSCHIFFFAHRT
AUS? UM ANTWORTEN AUF
DIESE FRAGE ZU ERHAL-
TEN, BETEILIGT SICH VIA
DONAU AN MEHREREN
INTERNATIONALEN FOR-
SCHUNGSPROJEKTEN

—
v — il

UMWELT

FORSCHUNG ZUM KLIMAWANDEL
ERGEBNISSE FUR DIE BINNENSCHIFFFAHRT

Im Rahmen internationaler Forschungsprojekte ist via donau die Ausei-
nandersetzung mit dem Klimawandel ein wichtiges Anliegen, da dieser
Auswirkungen auf das Abflussregime der Donau haben kann. For-
schungsergebnisse zur ¢sterreichischen und deutschen Donau aus dem
Jahr 2011 deuten mittelfristig gesehen (2021-2050) darauf hin, dass der
Klimawandel eher zu einem flr die Binnenschifffahrt glinstigen Ausgleich
der jahrlichen Verteilung der Abflussverhéltnisse fiihren wird. Aufgrund
sowohl der globalen Erwarmung als auch anthropogener Einfllisse haben
sich die Eisverhaltnisse fur die Binnenschifffahrt verbessert.

Das Projekt ECCONET untersucht die Auswirkungen des Klimawandels
auf die Binnenschifffahrt in Europa mit Schwerpunkt Rhein-Main-
Donaukorridor. Hierfur wurden sowohl die Ergebnisse bereits bestehender
Untersuchungen ausgewertet als auch neue meteorologische und hyd-
rologische Berechnungen und Trendanalysen durchgefihrt. Die darauf
aufbauende Untersuchung geeigneter AdaptionsmaBnahmen betrifft unter
anderem den operativen Schiffsbetrieb, die Schiffstechnik, wasserbauli-
che Aktivitaten sowie Methoden zur Vorhersage von Wasserverhaltnissen.
Im Projekt EWENT werden die Auswirkungen von extremen Wetterer-
eignissen auf das Transportsystem der Europdischen Union mit dem

Ziel untersucht, die Risiken und Konsequenzen fur das Transportwesen
zu identifizieren und einer monetaren Beurteilung zu unterziehen. Erste
MaBnahmen zum besseren Umgang mit extremen Wetterereignissen wur-
den ausgearbeitet und Handlungsempfehlungen fir Entscheidungstrager
aus Wirtschaft, Infrastrukturbetrieb und Politik formuliert.

Im Projekt SUPERGREEN werden reprasentative europédische Transport-
korridore hinsichtlich MaBnahmen zur Verbesserung der Umweltfreund-

lichkeit des europdischen Transportsystems analysiert. Ausgewéhlte
Korridore wurden einem Benchmarking unterzogen, wobei Umweltaspek-
te, Infrastrukturparameter, Abgasemissionen, externe und interne Kosten
betrachtet wurden. Hinsichtlich der CO,-Emissionen bezogen auf die
Transportleistung konnte die klare Uberlegenheit der Binnenschifffahrt
gegenlber dem Transport auf der StraBe bestéatigt werden. In weiterer
Folge wird die Anwendung «grliner» Technologien auf die ausgewéhlten
Transportkorridore genauer analysiert.

Das gemeinsam mit der TU Wien und der Salzburg AG entwickelte und
durch den osterreichischen Klima- und Energiefonds geférderte Projekt
LDS - LNG-Antriebe fiir die Donau-Binnenschifffahrt wurde erfolgreich
abgeschlossen. Im Projekt wurde die nachhaltige Reduktion des CO,-
AusstoBes sowie der Partikel- und NO,-Emissionen mittels des Einsatzes
von LNG (verfltssigtes Methan und Biomethan) in Donau-Binnenschiffen
untersucht.

Mit dem Ziel, den Verkehrstrager Binnenschifffahrt in der Klimawandelpo-
litik Osterreichs zu verankern, war via donau in den Beteiligungsprozess
zur Unterstlitzung der Erarbeitung der nationalen Klimawandel-Anpas-
sungsstrategie — Aktivitatsfeld Verkehrsinfrastruktur — eingebunden. Die
Veroffentlichung der Handlungsempfehlungen soll 2012 erfolgen.

WEITERE INFORMATIONEN

2 www.ecconet.eu

2 virtual.vit.fifvirtual/ewent/index.htm

2 Www.supergreenproject.eu

2 www.klimawandelanpassung.at

2 www.via-donau.org/unternehmen/projekte/projektdatenbank
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SICHERHEIT

SICHER ANS ZIEL

INNOVATION AUF DEM WASSER

Hinsichtlich der Unfallbilanz ist die Binnenschifffahrt im Vergleich der
Landverkehrstrager ungeschlagen: Auf dem 6sterreichischen Abschnitt
der Wasserstrafe Donau ereigneten sich so im gesamten Jahr 2011 nur
21 Verkehrsunfalle mit Schadenswirkung, wobei in keinem einzigen Fall
Personen verletzt oder gar getdtet wurden. An 18 Unfallen waren Guter-
schiffe beteiligt, in sechs Fallen kamen Personenschiffe zu Schaden. Dif-
ferenziert nach der Unfallart kam es in sechs Fallen zu Schiffskollisionen,
bei den restlichen 15 Fallen handelte es sich um Ufer- und Anlagenbe-
schadigungen oder um Grundberthrungen von Schiffen.

Mit dem Ziel, einen wesentlichen Beitrag zur Modernisierung der Bin-
nenschifffahrtsflotte und damit zur Verkehrssicherheit auf europaischen
BinnenwasserstraBen zu leisten, wurde das von der EU geférderte Projekt
MoVe IT! (Modernisation of Vessels for Inland Waterway Freight Trans-
port) gestartet. Einer der Schwerpunkte ist die wirtschaftliche Anpassung
der Flotte an die Anforderungen der Vorschriften flir den Transport von
gefahrlichen Gutern. Dies kann durch entsprechende konstruktive und
materialtechnische MaBnahmen erreicht werden. Weitere Schwerpunk-
te beziehen sich auf die Verbesserung der Energieeffizienz und des
Umuweltverhaltens von Binnenschiffen, die Verwendung von alternativen
Kraftstoffen zum Dieselkraftstoff und die ErschlieBung neuer Markte.

Im Rahmen der Weiterentwicklung von Binnenschifffahrtsinformations-
diensten wurden in dem von der EU kofinanzierten Projekt IRIS Europe
Il die im Jahr 2009 gestarteten Aktivitaten hinsichtlich Erhéhung der
Sicherheit im WasserstraBenverkehr abgeschlossen. Dazu zahlt unter
anderem die Studie Uber kostengtinstige Schiffskompasse zur Ermittlung
der genauen Schiffsausrichtung auf der WasserstraBe. Des Weiteren

wurde 2011 auch der Pilotbetrieb des elektronischen Meldens von
gefahrlichen Gutern aufgenommen. Der Vorteil gegeniber der derzeit
Ublichen konventionellen Meldung per Fax liegt darin, dass im Fall einer
Havarie jegliche Guter-, Reise-, und Schiffsdaten in digitaler Form flr
Behorden und Rettungsorganisationen zur Verfligung stehen. Diese Daten
kénnen genutzt werden, um RettungsmaBnahmen praziser zu planen
und schneller durchzuftihren. Weiters wurde in der freien FlieBstrecke
Wachau ein Wasserspiegellagenmodell implementiert, wodurch aktuelle
Wasserstandsinformationen auf der digitalen WasserstraBenkarte an Bord
hochgenau angezeigt und die Durchfahrtsh6hen unter Briicken automa-
tisch berechnet werden kdnnen.

Im Jahr 2011 wurden weitere europédische und nationale Projekte fortge-
setzt, in welchen sicherheitsrelevante Aspekte von Navigationssystemen
untersucht bzw. Assistenzsysteme entwickelt werden. Dazu zahlen eine
Konzeptstudie fur ein System zur Navigationsunterstitzung in kritischen
Bereichen (NAVWAT) sowie die Erarbeitung eines Systems zur Kollisions-
vermeidung mit 3D-Modellierung der Schiffsdimensionen und Risikozo-
nen (ARIADNA). Durch den Einsatz innovativer Technologien sollen beide
Anwendungen die Sicherheit und die Effizienz in typischen Navigationssi-
tuationen auf BinnenwasserstraBen erhohen.

WEITERE INFORMATIONEN

www.iris-europe.net
www.teleconsult-austria.at/navwat
www.ariadna-fp7.eu



A HAFEN WIEN FREUDENAU

< ENNSHAFEN

MULTIMODALE HAFEN STAR-
KEN DIE WETTBEWERBSFAHIG-
KEIT DER BINNENSCHIFFFAHRT
IN EUROPA. DIE HAFEN WIEN
UND ENNS SIND PARTNER IN
EU-GEFORDERTEN HAFENPRO-
JEKTEN

WIRTSCHAFT

VERNETZUNG DES SEKTORS
DONAUSCHIFFFAHRT IM FOKUS

Im Auftrag der Européischen Kommission fuhrte via donau 2011 eine
Expertenbefragung mit Fokus Donauschifffahrt durch. Entscheidungs-
trager aus der verladenden Wirtschaft und dem Logistiksektor wurden
befragt, um deren Anforderungen im Hinblick auf Themen wie Infrastruk-
tur, Flotte, Arbeitskrafte und Ausbildung, River Information Services (RIS),
politische Rahmenbedingungen sowie sonstige Serviceleistungen zu er-
heben. Die Ergebnisse der Befragung werden in die Schwerpunktsetzung
des EU-Aktionsprogrammes NAIADES Il zur Férderung der Binnenschiff-
fahrt einflieBen, welches die europaische Binnenschifffahrtspolitik in den
nachsten Jahren maBgeblich bestimmen wird.

Auch im Jahr 2011 war via donau auf der alle zwei Jahre stattfindenden
Messe transport logistic in Minchen vertreten. Erstmals ermoglichte ein
gemeinsamer Stand mit den vier 6ffentlichen 6sterreichischen Donauhéfen
Linz, Enns, Krems und Wien (inkl. WienCont) einen gemeinsamen Messe-
auftritt der o6ffentlichen Infrastrukturbetreiber im Bereich der Donaulogistik.
Hierdurch konnten sich alle Messebesucher einen guten Uberblick tber
das in Osterreich verfugbare Logistikangebot verschaffen. Neben der Pra-
sentation von Informationen aller Partner wurde auch ein abwechslungsrei-
ches Standprogramm mit verschiedenen Schwerpunkten wie Donauraum-
strategie und High-&-Heavy-Transporte am Binnenschiff geboten.

River Dating by VNF (Voies navigables de France) ist ein innovatives Kon-
zept fur Business-to-Business-Gesprache im Bereich der Binnenschiff-
fahrt. Im Dezember 2011 nahm via donau an einer solchen Veranstaltung
in Paris teil, um gemeinsam mit Partnern die Donau zu vertreten. Ab
2012 wird auch im Donauraum ein &hnliches Konzept namens «Danube
Business Dating» regelméBig angeboten, um potenzielle Kunden

der Donauschifffahrt optimal mit der Anbieterseite zu vernetzen. Die
Weiterentwicklung der Hafen ist ein wichtiger Beitrag zur Starkung der
Wettbewerbsfahigkeit der Binnenschifffahrt in Europa. Im Rahmen des
internationalen Hafenentwicklungsprojektes INWAPO (Upgrading of In-
land Waterway and Sea Ports) bringt via donau daher fachliche Expertise
und zuverlassige Daten zur Donauschifffahrt ein. Das Projekt strebt dabei
die infrastrukturelle und logistische Weiterentwicklung der teilnehmenden
Héafen an und fokussiert hier insbesondere auf die Donauregion.

Im Projekt DaHar (Danube Inland Harbour Development) werden Hafen-
standorte in kleinen und mittelgroBen Stadten entlang der Donau hinsichtlich
ihres multimodalen Logistikpotenzials untersucht. Der Fokus der Projekt-
arbeit liegt u.a. auf der Weiterentwicklung von Binnenschifffahrtsinformati-
onsdiensten fur die Logistikplanung. via donau unterstitzt als assoziierter
Partner bei diesem Projekt den Ennshafen mit fachlicher Expertise.
Multimodale Transport- und Logistikketten kénnen durch intelligente
Verkehrsinformationen verbessert werden. Binnenschifffahrtsinformati-
onsdienste (River Information Services — RIS) bieten auch Akteuren der
Transport- und Logistikbranche einen kommerziellen Vorteil und Nutzen
fur ihre operativen Prozessablaufe. Im EU-Projekt RISING wurden 2011
gemeinsam mit Wirtschaftstreibenden aus dem 6sterreichischen und
europaischen Binnenschifffahrtssektor neue RIS-Dienstleistungen entwi-
ckelt, welche ab sofort getestet und eingesetzt werden kénnen.

WEITERE INFORMATIONEN

2 www.via-donau.org/wirtschaft
2 Www.rising.eu
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