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DONAUSCHIFFFAHRT IN OST

JAHRESBERICHT 2007

ERREICH

ECKDATEN DONAUSCHIFFFAHRT 2007

Veranderungen gegeniiber 2006 fi nden sich alsProzentwerte in Klammern

TRANSPORTAUFKOMMEN

12,1 Mio. t (+11,6%) Import: 6,3 Mio. t (+30,1%)
Export: 1,5 Mio. t (+7,4%)
Transit: 3,3 Mio. t (-3,8%)
Inland: 1,0 Mio. t (-14,5%)

TRANSPORTLEISTUNG

12,5 Mrd. tkm (+6,5%) Innerhalb des Bundesgebietes: 2,6 Mrd. tkm (+7,3%)
12.341 beladene Fahrten (+7,5%) AuBerhalb des Bundesgebietes: 9,9 Mrd. tkm (+6,3%)

WASSERSEITIGER UMSCHLAG OSTERREICHISCHER DONAUHAFEN UND -LANDEN

9,5 Mio. t* (+17,6%) Erze und Metallabfille: 3,4 Mio. t (+36,1%)
* ive Sct aus Instandhal Erd6l- und Mineraldlerzeugnisse: 2,7 Mio. t (+28,7%)
und Renaturierungsbaggerungen . .
Steine, Erden und Baustoffe: 0,8 Mio. t (+8,5%)
Eisen und Stahl: 0,7 Mio. t (+7,8%)
Diingemittel: 0,7 Mio. t (+6,9%)
Sonstige Giiter: 1,2 Mio. t (+21,1%)

GESCHLEUSTE SCHIFFSEINHEITEN AN DEN OSTERREICHISCHEN DONAUSCHLEUSEN

104.053 Schiffseinheiten* (+4,9%) Giterverkehr: 73.769 Einheiten (+6,6%)

snde und einzeln fahrende Schiffe Personenverkehr: 30.284 Einheiten (+0,8%)

Schif

PERSONENSCHIFFFAHRT (PERSONENHAFEN WIEN)

304.836 Passagiere (+15,0%) Flusskreuzfahrten: 197.128 Passagiere (+3,8%)
Twin City Liner: 107.708 Passagiere

UNFALLGESCHEHEN
22 Verkehrsunfalle* mit Schadenswirkung Kollisionen Giiterschiff mit Personenschiff: 1 Unfall
*Kollisiunen, Auf-Grund-Laufen, Ufi gen, A adi; Guterschifffahrt: 16 Unfille

Personenschifffahrt: 5 Unfalle
Personenschaden: O Tote, O Verletzte

VERFUGBARKEIT DER WASSERSTRASSE

365 Tage Sperre aufgrund von Hochwasser: 0 Tage
Sperre aufgrund von Eis: O Tage

Quellen: Statistik Austria; Oberste Schifffahrtsbehdrde im Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie;
Die Donau - Internationale Touristische Werb. i ft; Wiener D Landen und Ufer Betriebs- & EntwicklungsgesmbH
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Die Forderung der Binnenschifffahrt und eine verstarkte Nutzung der auf der WasserstraBe Donau vorhandenen
Transportkapazitaten sind wichtige Schritte zur Bewaltigung der gegenwartigen Verkehrsprobleme im Donaukorridor.
Der kostenglnstige Verkehrstrager WasserstraBe leistet zudem einen wichtigen Beitrag zur Erreichung umwelt- und
klimarelevanter Zielsetzungen. Durch eine konsequente Verbesserung der Rahmenbedingungen flr die Binnen-
schifffahrt kann der Ausbaudruck auf die StraBeninfrastruktur im Donaukorridor signifi kant verringert und damit ein

wesentlicher Beitrag zu einer nachhaltigen Okologisierung des Gesamtverkehrssystems geleistet werden.

Mit dem Nationalen Aktionsplan Donauschifffahrt steht ein umfassendes Instrument zur Umsetzung der Gsterreichi-
schen Schifffahrtspolitik bis 2015 zur Verfiigung. Der Aktionsplan wurde in Abstimmung mit dem Schifffahrtssektor
erstellt und umfasst 40 MaBnahmen zur nachhaltigen Starkung der WasserstraBe Donau. Das Erheben und Aufberei-
ten von Daten und Fakten zur 6sterreichischen Donauschifffahrt in Form dieses Jahresberichts soll bei Fachleuten,
Meinungsbildnern und Entscheidungstrégern, aber auch bei allen anderen Interessierten zu einer Vertiefung des
Wissens zur Donauschifffahrt fiihren. Dadurch kénnen die Potenziale des Verkehrstragers WasserstraBe besser

erkannt und entsprechend auf aktuelle Entwicklungen und verdnderte Rahmenbedingungen reagiert werden.

Neben dem von via donau verdffentlichten Handbuch der Donauschifffahrt, das sich besonders an jene Leser
richtet, die sich im Detail mit dem System Binnenschifffahrt beschéftigen wollen, bietet diese jahrlich erscheinende
Publikation mit ihren prégnanten Zahlen und Fakten sowie Informationen zu aktuellen Entwicklungen nun einen

Uberblick zur Donauschifffahrt in Osterreich.

Staatssekretédrin Christa Kranzl

Bundesministerium flr Verkehr, Innovation und Technologie

Eine wichtige Aufgabe der via donau — Osterreichische WasserstraBen-Gesellschaft mbH ist es, die Potenziale der
Donauschifffahrt aufzuzeigen und das Wissen tber diesen Verkehrstrager zu verbreitern. In diesem Zusammen-

hang hat via donau bereits mehrere Publikationen und Handbucher zur Donauschifffahrt veroffentlicht.

Mit dem vorliegenden Jahresbericht ,Donauschifffahrt in Osterreich® sollen der Fachéffentlichkeit und den
politischen und wirtschaftlichen Entscheidungstrédgern nun auch jahrlich aktualisierte Informationen und Daten
zur Osterreichischen Donauschifffahrt zur Verfligung gestellt werden. Um die Aktualitat der Informationen
gewahrleisten zu konnen, werden die verwendeten Daten laufend auf den neuesten Stand gebracht und

eingehend hinsichtlich ihrer Konsistenz gepruift.

Aus inhaltlicher Sicht ist der Jahresbericht in zwei Kapitel unterteilt. Er bietet einerseits pragnante Daten und
Fakten zu den Themenbereichen Glterverkehr, Hafenumschlag, Modal Split, Fahrwasserverhaltnisse, geschleuste
Schiffseinheiten sowie Personenschifffahrt und andererseits ein Restimee der aktuellen Entwicklungen, die die
Rahmenbedingungen fur die 6sterreichische Donauschifffahrt darstellen. Erganzt werden diese Informationen

durch eine Kurzdarstellung der Eckdaten fur eilige Leser und durch nitzliche WasserstraBenkarten.

Der raumliche Fokus des Jahresberichts liegt auf der osterreichischen Donau. Um jedoch dem internationalen

Charakter der Donauschifffahrt gerecht zu werden, erfolgt in relevanten Teilbereichen auch ein Blick Gber die

Landesgrenzen hinaus.

Mag. Manfred Seitz

Geschéftsflihrer via donau — Osterreichische WasserstraBen-Gesellschaft mbH




GUTERVERKEHR AUF DER OSTERREICHISCHEN DONAU 1998-2007 DATEN UND FAKTEN 5 E=J
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2 000,000 = Export m— Gesamt Das Jahr 2007 wies fiir die Donauschifffahrt gute Rahmenbedingungen auf. Einerseits gab es keine Behinderungen bzw. Ver-
Inland === Gesamt exkl. Schotter kehrsunterbrechungen durch Hochwasser und Eis, andererseits war aufgrund der guten und relativ konstanten Wasserfiihrung an
0 98 9% 0 o0l 0z 03 04 05 06 0/ nur wenigen Tagen Niederwasser zu verzeichnen. Die in diesem Jahr transportierte Giitermenge spiegelt die guten Bedingungen
Jahr wider: So wurden 2007 rund 12,1 Mio. Tonnen auf der osterreichischen Donau befordert, was eine Steigerung von 11,6%
gegeniiber dem fiir die Schifffahrt problematischen Vorjahr bedeutet. Dies ist nach dem Jahr 2002 mit 12,3 Mio. Tonnen das
zweitbeste Ergebnis fiir die osterreichische Donau auf einer Zeitreihe von 1992 bis 2007. Die gesamte Transportleistung stieg
auf der osterreichischen Donau um 7,4% auf 2,6 Mrd. Tonnenkilometer.
TRANSPORTAUFKOMMEN IN TONNEN
Jahr Import Export Transit! Inland Gesamt Im Import stieg das Transportaufkommen gegeniiber 2006 um beachtliche 30,1% auf 6,3 Mio. Tonnen, wobei knapp 72% der
regulir Schotter?) exkl. Schotter inkl. Schotter Tonnage von Osten das Bundesgebiet erreichten. Fiir den Export war im Vergleich zum Vorjahr ein Anstieg um 7,4% auf 1,5 Mio.
Tonnen zu verzeichnen. Von den exportierten Giitern passierten 56% die Ostgrenze und 44% die Westgrenze. Das Transportauf-
2007 6.264.069 1.547.234 3.323.081 729.458 242.698 11.863.842 12.106.540 : - : : . . . . :
kommen im Transit hingegen verringerte sich um 3,8% auf 3,3 Mio. Tonnen. Hierbei handelt es sich um einen hochgerechneten
2006 4.813.237 1.440.795 3.453.555 698.143 438.434 10.405.730 10.844.164 Wert, da eine bestehende Untererfassung des Transitverkehrs von der Statistik Austria mittels Schiatzmodell ausgeglichen wird.
2005 6.069.543 1.652.988 4.005.412 244.695 110.936 11.972.638 12.083.574
2004 6.071.646 1.635.154 4.079.440 191.396 0 11.977.636 11.977.636 Im Vergleich zum Vorjahr konnten fiir die am haufi gsten transportiertenGiitergruppen durchgangig Zunahmen verzeichnet
. . S o D
- — J—— J— - - [P — — werden. .3,4 IYIlo. Tonnen Giiter der Gruppe ,,.Erze ur.1d Metallabfille*, die zu 9"9,7/0 im Im[_)ort fast ausschlieBlich zum I-!afen der
voestalpine Linz bewegt wurden, bedeuten eine Steigerung um 20,9% gegeniiber 2006. Ein Plus von 41,3% machen die
2,4 Mio. Tonnen an transportierten Erddlerzeugnissen aus. Das drittgroBte Beforderungsvolumen auf der dsterreichischen Donau
1) In den Jahren 2004 und 2005 aufgrund fehlender Rechtsgrundlage keine volistindige Erfassung des Transitverkehrs. wiesen die land- und forstwirtschaftlichen Erzeugnisse mit 1,4 Mio. Tonnen auf (+8,7% gegeniiber 2006). Metallerzeugnisse
Seit Juni 2005 Untererfassung des Transits; Werte fur 2004 bis 2007 durch Statistik Austria hochgerechnet. . . > o L . 5 "
2) Lokale Schottertransporte aufgrund von Erhaltungsarbeiten in der Donau wurden in einem Volumen von 1,3 Mio. Tonnen auf der dsterreichischen Donau transportiert (+3,5% gegeniiber 2006).

Quelle: Statistik Austria, Bearbeitung via donau




AUFTEILUNG WASSERSEITIGER UMSCHLAG OSTERREICHISCHER DONAUHAFEN UND -LANDEN DATEN UND FAKTEN 7 EEJ

0,72 Mio. Tonnen

8% HAFENUMSCHLAG

Enns

M 3,98 Mio. Tonnen 1,12 Mio. Tonnen
Linz voestalpine Sonstige

1,27 Mio. Tonnen

Linz AG
Der wasserseitige Umschlag in den osterreichischen Hafen und Ldanden (exkl. 242.698 Tonnen Schotter aus Instandhaltungs-

und Renaturierungsbaggerungen) ist im Jahr 2007 auf knapp iiber 9,5 Mio. Tonnen gestiegen; dies entspricht einem
1,65 Mio. Tonnen Zuwachs von 17,6% gegeniiber dem Vorjahr. Vor allem der voestalpine Werkshafen in Linz zieht positive Bilanz: mit einem
Wiener Hafen Gruppe Plus von 695.000 Tonnen auf 4 Mio. Tonnen ist er der Hafen mit dem groBten Zuwachs im wasserseitigen Umschlag.

War der voestalpine Werkshafen Linz 2007 der Hafen mit dem groBten absoluten Mengenwachstum, so zahlt der

Hafen Enns-Ennsdorf prozentuell zu den Gewinnern: Mit +13,4% liegt er im 6sterreichweiten Vergleich voran. Der Wiener
GESAMT: 9.512.924 Tonnen Hafen hat mit +12,7% den zweitgroBten Zuwachs erreicht. Einen leichten Riickgang im Wasserumschlag verzeichnet der
offentliche Hafen Linz mit -2,3%. Mierka Donauhafen Krems konnte in allen Produktgruppen ein deutliches Wachstum
erzielen, lediglich aufgrund des stark riicklaufi genSchotterumschlags weist der Hafen einen Riickgang von 15,1% aus.

An den sonstigen osterreichischen Hafen und Landen Korneuburg, Ybbs, Pischelsdorf, Aschach und Pochlarn wurden im Jahr
2007 insgesamt 1,1 Mio. Tonnen wasserseitig umgeschlagen.

Quelle: Statistik Austria, Bearbeitung via donau




WASSERSEITIGE UMSCHLAGSMENGEN NACH GUTERGRUPPEN
IN DEN OSTERREICHISCHEN DONAUHAFEN UND -LANDEN

Giitereinteilung nach NSTR

0 Land- und forstw. Erzeugnisse
und lebende Tiere

1 Andere Nahrungs- und Futtermittel

2 Feste mineralische Brennstoffe
3 Erdol, Mineraltlerzeugnisse
4 Erze und Metallabfélle

5 Eisen, Stahl und NE-Metalle
(E-Halbzeug)

6 Steine, Erden und Baustoffe
7 Dungemittel
8 Chemische Erzeugnisse

9 Fahrzeuge, Maschinen,
sonstige Halb- und Fertigwaren

Insgesamt 2007
2006
2005
2004
2003

1.655.254
1.469.115
1.543.151
1.230.022
1.283.797

3.651

1.266.913
1.296.767
1.131.010
1.380.226
1.438.667

Krems

41.088

720.641
849.092
495.729
483.312
698.028

Enns-
Ennsdorf

Gesamtumschlag in t

235.383

220.915

765.981
675.294
1.002.296
878.801
856.876

voestalpine
Werkshafen®

3.985.595
3.291.035
3.636.918
3.457.597
3.227.892

Fur den Standort Wien sind die Umschlagszahlen der drei Hafen Freudenau, Albern und Olhafen Lobau zusammengefasst.

Fur den Standort Linz sind die Umschlagszahlen des Handelshafens und Olhafens zusammengefasst.

1)
2)
3) Inklusive Wasserumschlag in der Halle der Industrie Logistik Linz GmbH.
4) Dazu zéhlen vor allem der Privathafen Ybbs sowie die Umschlagslanden Pischelsdorf, Aschach, Korneuburg und Pochlarn.

Quelle: Statistik Austria, Bearbeitung via donau

Sonstige®

165.070

103.747

1.118.540
507.136
513.780
659.634

1.127.490

Insgesamt

473.019

408.227

9.512.924
8.088.439
8.327.155
8.089.592
8.623.750

Veranderung
in % zu 2006

DATEN UND FAKTEN 9 [:E:]

HAFENUMSCHLAG GUTERGRUPPEN

2007 war das mit Abstand beste Jahr hinsichtlich der wasserseitigen Umschlagsmengen in den 6sterreichischen Donauhafen
und -landen. Die Unterteilung nach NSTR-Gruppen gibt Aufschluss liber die auf dem 6sterreichischen Donauabschnitt
umgeschlagenen Giiterarten.

Die wichtigste Giitergruppe stellten mit 3,4 Mio. Tonnen Erze und Metallabfalle dar, wovon der GroBteil fiir das Stahlwerk der
voestalpine in Linz bestimmt war. Diese Giiter hatten somit einen Anteil von 36,1% am Gesamtumschlag des Jahres 2007.

Mit 2,7 Mio. Tonnen bzw. 28,7% war die Gruppe der Erddl- und Mineraldlerzeugnisse die am zweithaufi gsten in den
osterreichischen Hafen und Landen umgeschlagene Giiterart. Die wichtigsten Umschlagshafen fiir diese Fliissigguttransporte sind
der Tankhafen in Linz, der Wiener Hafen Lobau sowie die Umschlagslande der MOL in Korneuburg.

Die Giitergruppe der Steine, Erden und Baustoffe (ohne Schotterumschlag resultierend aus Instandhaltungs- und
Renaturierungsbaggerungen) folgte mit einem Anteil von 8,5% am wasserseitigen Gesamtumschlag. Der GroBteil der
insgesamt 807.000 Tonnen wurde in den Hafen Krems, Enns, Wien sowie im Werkshafen der voestalpine umgeschlagen.

Im Mierka Donauhafen Krems sowie im voestalpine Werkshafen wurden iiberdies groBe Mengen an Eisen und Stahl (z. B. Stahl-
coils und Stahlblech) bewegt. In Summe schlugen alle dsterreichischen Hafen iiber 730.000 Tonnen dieser Giitergruppe um
(7,8% des Gesamtumschlags).

Weitere wichtige Giitergruppen fiir die dsterreichischen Donauhafen waren Diingemittel, land- und forstwirtschaftliche Produkte
(z. B. Holz), Nahrungs- und Futtermittel (z. B. Getreide) sowie mineralische Brennstoffe (z. B. Kohle, Koks). Chemische Erzeugnis-
se sowie Fahrzeuge, Maschinen und sonstige Halb- und Fertigwaren erreichten im Jahr 2007 einen Transportanteil von 0,6%.




GRENZUBERSCHREITENDER GUTERVERKEHR IM OSTERREICHISCHEN DONAUKORRIDOR

Westgrenze
Donau: Passau
StraBe: Suben, Neuhaus, Simbach

Schiene: Passau

Quelle: OIR, Bearbeitung via donau

14.199

32% “39%

29%

DONAUKORRIDOR

9.118
6%

39% ,55%

ranst g

Ostgrenze
Donau: Hainburg
StraBe: Berg, Kittsee, Nickelsdorf, Klingenbach, Deutschkreuz

Schiene: Marchegg, Kittsee, Hegyeshalom, Sopron, Deutschkreuz

Giiterverkehr in 1.000 Tonnen/Jahr

Gesamt: 80.718

14,6%

33,1%

B StraBe
Schiene
M Donau

52,3%
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MODAL SPLIT

Das Verkehrsaufkommen im dsterreichischen Donaukorridor steigt rasant an. Im Jahr 2007 lag es bei knapp 81 Mio.
Tonnen und ist damit seit dem Jahr 1994 um 157% gestiegen. Die Grafi k zeigt das grenziiberschreitende Transportauf-
kommen (Nettotonnen) der drei Verkehrstrager Schiene, StraBe, WasserstraBe im Donaukorridor, differenziert nach der
Relation (Import, Export und Transit).

In Betrachtung aller Verkehrstrager wird deutlich, dass der Westverkehr in Bezug auf die Transportmengen deutlich groBer ist
als der Verkehr an der Ostgrenze. Der bilaterale Verkehr (in Summe von West- und Ostgrenze) ist im Jahr 2007 mit 61 Mio.
Tonnen immer noch deutlich hdher als der Transit mit 20 Mio. Tonnen. Vor allem der Transit ist jedoch in den letzten Jahren
massiv angestiegen. Er ist heute fast 3,5-mal hoher als im Jahr 1994, auf der StraBe sogar fast 5,9-mal hoher.

Die StraBe dominiert den Modal Split im Donaukorridor mit 52,3%. Damit werden auf der StraBe mehr Giiter transportiert
als auf den beiden anderen Verkehrstragern zusammen.

Die Donausschifffahrt spielt jedoch als Verkehrstrager im Korridor eine wichtige Rolle. Ihre Bedeutung zeigt sich vor
allem im Transport zu Berg: Sowohl an der Ostgrenze als auch im Transit hat die Donau hier einen Anteil von knapp
einem Drittel. Erst im Import und Export an der Westgrenze geht ihre Bedeutung stark zuriick — hier dominiert die StraBe
deutlich, und zwar sowohl zu Berg als auch zu Tal.




FAHRWASSERVERHALTNISSE IM JAHRESVERLAUF AM RICHTPEGEL WILDUNGSMAUER
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bzw. Schiffsbewegungen (beladene Fahrten)

Transportaufkommen mm Anzahl der Fahrten Pegelstand RNWD —_— HSW2)

1) RNW: Regulierungsniederwasser; der RNW-Wert entspricht jenem Wasserstand, der in eisfreien Perioden an 94% der Tage Uberschritten wird. Er wurde fur die dsterreichische Donau letztmals 1996
aufgenommen und stellt den Durchschnittswert eines 30-jahrigen Beobachtungszeitraumes (1961-1990) dar. Der aktuelle RNW-Wert des Pegels Wildungsmauer liegt seit 22. Janner 2004 bei 173 cm.
2) HSW: Héchster Schifffahrtswasserstand; der HSW-Wert ist jener Wasserstand, der einem Abfluss mit einer Uberschreitungsdauer von 1% der Tage im Jahr entspricht. Er liegt in Wildungsmauer
derzeit bei 576 cm.

Quelle: via donau, Statistik Austria
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FAHRWASSERVERHALTNISSE

Das Jahr 2007 war durch konstante Fahrwasserverhaltnisse ohne markante Niederwasserperioden gekennzeichnet. Im
Gegensatz zum Jahr 2006, das mehrere Niederwasserphasen aufwies, wurde — mit Ausnahme der ersten beiden Tage des
Jahres — der RNW-Wert im Tagesmittel zu keinem Zeitpunkt unterschritten. Der von der Giiterschifffahrt realisierte, durch-
schnittliche monatliche Auslastungsgrad schwankte im Jahresverlauf aufgrund der guten Prognostizierbarkeit der Fahrwasser-
verhéltnisse nur gering und lag iiber das Jahr gesehen bei 64,1%.

In der Giiterschifffahrt entscheidet die verfiigbare Fahrwassertiefe iiber die Abladetiefe eines Schiffes und damit iiber die
mogliche Beladungsmenge. Schifffahrtstreibende miissen im Zuge der Beladung ihres Schiffes teilweise bereits Tage vor
Passieren eines kritischen Bereichs die dann fiir die jeweiligen Streckenabschnitte verfiigbaren Fahrwasserverhiltnisse
anhand so genannter Richtpegel abschatzen. Der in der Grafi k dargestellte Pegel Wildungsmauer stellt einen derartigen
Richtpegel fiir die freie FlieBstrecke zwischen Wien und Bratislava dar.

Zwischen den Fahrwasserverhéltnissen, dem Auslastungsgrad und der Anzahl der Fahrten besteht ein direkter
Zusammenhang. Als Faustregel gilt: Konnen relativ hohe Abladetiefen erzielt werden, steigt der durchschnittliche
Auslastungsgrad der Schiffe und die Schifffahrtstreibenden bendtigen weniger Fahrten, um dieselben Giitermengen zu
transportieren. Mit hoheren Transportmengen pro Schiff verbessert sich das Verhéltnis der Frachteinnahmen zu den Kosten
und somit die Wettbewerbsfahigkeit der Schifffahrt. Dies wiederum macht die Schifffahrt als Verkehrstrager fiir die
verladende Wirtschaft interessant, es steigt das Transportaufkommen auf der dsterreichischen Donau insgesamt.




GESCHLEUSTE SCHIFFSEINHEITEN* IM GUTER- UND PERSONENVERKEHR
AN DEN OSTERREICHISCHEN SCHLEUSEN

Schiffseinheiten

Personenverkehr

M Guterverkehr

JAHR 2007

Janner Februar  Marz April Mai Juni Juli August September  Oktober = November Dezember
Giiterverkehr 6.275 5973 6.521 6.120 6.704 6714 6234 5.936 5.784 6.890 5.583 5.035
Personenverkehr 311 17 446 2.371 4279 4620 4380 4.550 3.538 3.454 1.076 1.242
Gesamt 6.586 5990 6967 8491 10983 11334 10.614 10.486 9.322 10.344 6.659 6.277

JAHRESSUMMEN

Jahr Giiterverkehr % zu Vorjahr Personenverkehr % zu Vorjahr Gesamt % zu Vorjahr
2007 73.769 +6,6% 30.284 +0,8% 104.053 +4,9%

2006 69.184 -10,9% 30.048 +4,8% 99.232 -6,6%

2005 77.606 +2,1% 28.683 +12,3% 106.289 +4,6%

2004 76.036 +7,9% 25.536 +10,9% 101.572 +8,7%

2003 70.452 -1,2% 23.016 +13,9% 93.468 +2,1%

* Schiffseinheiten im Guterverkehr umfassen Schiffsverbénde (Schubschiffe bzw. Motorguter- oder Motortankschiffe mit Guter- und Tankleichtern bzw. -kdhnen) und Einzelfahrer
(Motorguter- und Motortankschiffe bzw. einzeln fahrende Schub- und Zugschiffe). Bei den Personenschiffen handelt es sich um Tagesausflugs- und Kabinenschiffe.

Quelle: Statistik Austria, Bearbeitung via donau
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GESCHLEUSTE SCHIFFSEINHEITEN

Im Jahr 2007 wurden an den neun dsterreichischen Donauschleusen (exklusive dem Grenzkraftwerk Jochenstein an der
osterreichisch-deutschen Grenze) in Summe 104.053 Schiffseinheiten zu Berg und zu Tal geschleust, davon 45.466 Mo-
torgiiter- und Motortankschiffe, 28.303 Schubschiffe und 30.284 Personenschiffe. Als Teil der in Verbandsform fahrenden
Schiffseinheiten wurden 64.524 Giiter- und Tankleichter bzw. -kdhne geschleust.

Gegeniiber dem Vorjahr konnte auf der osterreichischen Donau ein Anstieg in der Zahl der geschleusten Schiffseinheiten um
4,9% verzeichnet werden, im Giiterverkehr waren es +6,6%, im Personenverkehr +0,8%. Am gesamten Schiffsaufkommen
hatte der Giiterverkehr einen Anteil von 70,9%, der Personenverkehr von 29,1%.

Bezogen auf das Gesamtjahr passierten eine Donauschleuse durchschnittlich 11.561 Schiffseinheiten (Verbénde und einzeln
fahrende Schiffe); pro Monat waren dies mehr als 960 Schiffsbewegungen und somit im Durchschnitt pro Tag und Schleuse

knapp 32 geschleuste Fahrzeuge. Die Personenschifffahrt weist iiblicherweise in den Wintermonaten von November bis Marz
— und hier vor allem im Februar — ein wesentlich geringeres Volumen auf.

Das hochste Schiffsaufkommen im Jahr 2007 verzeichnete die Schleuse Freudenau in Wien mit 14.788 geschleusten
Schiffseinheiten (9.997 im Giiter- und 4.791 im Personenverkehr), das geringste die Schleuse Aschach, die westlichste
osterreichische Schleuse, mit 9.883 Einheiten (6.504 im Giiter- und 3.379 im Personenverkehr).
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Im Personenhafen Wien legten bis zum Ende der Hauptsaison im Oktober 2007 insgesamt 105 verschiedene Kabinenschiffe mit
197.000 Kreuzfahrt-Passagieren an (+3,7% gegeniiber 2006). Im langerristigen Vergleich gegeniiber dem Jahr 2003 bedeutet
dies eine Steigerung der Passagierzahlen um mehr als 40%. Als wichtigster Ausgangs- und Zielhafen fiir Kabinenkreuzfahrten auf
der Donau verzeichnete Passau 1.601 Anlegungen von 99 Kreuzfahrtschiffen mit 196.148 Passagieren (+7,4% gegeniiber 2006).

PERSONENHAFEN WIEN KABINENSCHIFFFAHRT Die auf der 6sterreichischen Donau verkehrende Ausfl ugsschifffahrthatte im Jahr 2007 rund 45 Fahrgastschiffe (davon neun

legﬁgﬁitgllzggiGaEgzlszkc?cl);\ilgf\c.j %rvail;ngitsmwa;-kanal Arlancungen im Personentiafen ten Tragfl ligelboote) mit insgesamt etwa 12.000Personenplatzen im Einsatz. In der Linien- und Ausfl ugsschifffahrt beférderten die
DDSG Blue Danube in Summe rund 309.000 Passagiere (Wien, Wachau, Bratislava, Budapest) und der Twin City Liner 107.708

Jahr Anlegungen % zu Vorjahr  Abgefertigte % zu Vorjahr Schiffe % zuVorjahr  Passagiere % zu Vorjahr Passagiere (Strecke Wien — Bratislava). Wurm + Kéck verzeichnete auf den Strecken Linz-Schlégen-Linz und Linz-Wien-Linz in

Schiffe Passagiere .
2007 4371 -6,6% 304.836 +15,0% 105 3,7% 197.000 +3,7% Summe 35.000 Passagiere.

2006 4.681 +27,8% 265.099 +47,3% 109 +10,1% 190.000 +22,6% .

2005 3.664 +9,4% 179.942 +18,3% 99 +10,0% 155.000 +3,3% Im Jahr 2007 wurden im grenziiberschreitenden Verkehr zwischen Deutschland und Osterreich durch die Schleuse Jochenstein
2004 3.350 +17,2% 152.083 +17,8% 90 +20,0% 150.000 +7,1% 496.832 Personen befordert (-0,7 % gegeniiber 2006). 173.425 Passagiere waren hier der Ausflugsschifffahrt (-11,3 % gegen-
2003 2.859 +11,9% 129.048 +3,8% 75 +25,0% 140.000 +17,6% tiber 2006) und 323.407 Passagiere der Kabinenschifffahrt (+5,7 % gegeniiber 2006) zuzurechnen.

Quelle: DIE DONAU - Internationale Touristische Werbegemeinschaft, Wiener Donauraum L&nden und Ufer Betriebs- & EntwicklungsgesmbH
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