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1 EINLEITUNG

Der vorliegende Fortschrittbericht beschreibt den aktuellen Status der Umsetzung des
Aktionsprogrammes Donau des bmvit bis 2022. Das Monitoring des Aktionsprogrammes sieht vor,
dass im Abstand von maximal zwei Jahren Fortschrittsberichte publiziert werden.

Die Umsetzung der darin festgelegten MalBnahmen wird anhand von quantitativen und qualitativen
Wirkungsindikatoren gemessen. Diese Indikatoren kdnnen nicht nur durch Umsetzungsaktivitéten,
sondern auch durch externe Einfliisse sowohl positiv als auch negativ beeinflusst werden. Aus diesem
Grund erfolgt neben der Betrachtung der Indikatoren eine qualitative Beschreibung der
Umsetzungsaktivitditen und der dadurch erzielten Wirkungen. Die Beschreibungen der
Umsetzungsaktivitdten beinhalten, sofern die Aktivitat fortgesetzt wird, auch einen Ausblick auf die
kommenden Téatigkeiten.

Die gesammelte Auflistung und detaillierte Erl&uterung der Wirkungsindikatoren befindet sich im
letzten Kapitel des Berichtes.

2 WAS IST DAS AKTIONSPROGRAMM DONAU DES BMVIT BIS 2022

Die Donau ist nicht nur als Verkehrsweg, sondern auch als Lebensraum fir Menschen, Tiere und
Pflanzen von europaweiter Bedeutung. lhre unterschiedlichen Funktionen als Verkehrsverbindung,
Energietrager, Erholungs- und Lebensraum stellen komplexe Anforderungen an den Umgang mit dem
Fluss. Es bedarf integrierter Losungen, die maoglichst alle Nutzungsanspriiche miteinbeziehen und
dem multifunktionellen Charakter der Donau gerecht werden.

Das Aktionsprogramm Donau beruht daher auf einem integrativen (
Ansatz, der die drei Aktionsfelder ASchifffahrtii , Okofogied  u n d SCHIFFFAHRT
Aochwasserschutzfi gleichermaBen anspricht und bestméglich (|
aufeinander abstimmt. Dadurch werden die nicht nur eng vernetzten | OKOLOGIE
und Uberlappenden, sondern teilweise auch widersprichlichen
Interessen der einzelnen Teilbereiche vereint.

Aufgrund des grenziberschreitenden Charakters der Donau ist

zusatzlich die Abstimmung mit anderen Donauanrainerstaaten
notwendig. Neben nationalen Initiativen ist daher die Mitgestaltung
Uberregionaler und gesamteuropdischer Aktivitaten ein wichtiger
Schwerpunkt des Aktionsprogrammes. Umgekehrt und gleichzeitig
steht das Programm im Einklang mit diversen europaischen und
Osterreichischen rechtlichen Regelungen und politischen Strategien HOCHWASSERSCHUTZ
die Aktionsfelder betreffend. )

Um die sechs Wirkungsziele zu erreichen, setzt viadonau gemeinsam mit Kooperationspartnern 23
MaRnahmen um. Dem integrativen Ansatz folgend, tragen die einzelnen Mal3hahmen zu einem, zwei
oder allen drei Aktionsfeldern bei. Einerseits sind laufende Initiativen und Projekte in den Malinahmen
zusammengefasst, andererseits bilden die MalRnahmen den strategischen Rahmen fir die Planung
kinftiger Aktivitaten.

Die Bundelung der zahlreichen Projekte in den 23 MalRnahmen bewirkt einen effizienten
Ressourceneinsatz und ein zielgerichtetes Vorgehen.

Das Aktionsprogramm Donau beinhaltet ausschlieRlich MalRhahmen im Kompetenzbereich des
Bundesministeriums fur Verkehr, Innovation und Technologie. Es legt jedoch auch spezielles
Augenmerk darauf, die Abstimmung mit relevanten Akteuren (z.B. Logistikunternehmen,
Hochwasserverbanden oder dem Bundesministerium fur Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und
Wasserwirtschaft) zu erleichtern. Fir die Umsetzung des Aktionsprogramms ist die viadonau im
Auftrag des bmvit zustandig.
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21 Die Ziele des Aktionsprogramms Donau

Hauptziel des Aktionsprogramms Donau des bmvit ist es, die unterschiedlichsten Interessen aus den
Aktionsfeldern  Schifffahrt, Okologie und Hochwasserschutz bestmdglich abzuwagen und
abzustimmen. Entsprechend den Kompetenzen des bmvit liegt der Schwerpunkt auf der Schifffahrt,
dennoch wird die (Mit-)verantwortung fiir Okologie und Hochwasserschutz bewusst wahrgenommen.
Fur die drei Aktionsfelder wurden detaillierte Wirkungsziele definiert:

Nachhaltige und sichere Entwicklung des Lebens- und Wirtschaftsraums Donau
SCHIFFFAHRT OKOLOGIE HOCHWASSERSCHUTZ

Kundenorientiertes Reduktion der

WasserstraRen- Steigerung der Steigerung der Treibhausgas-

management und Wettbewerbsfahigkeit Verkehrssicherheit emissionen und

Verbesserung der der Donauschifffahrt sowie sicherer Steigerung der
Schifffahrtsrinne der in Logistiknetzwerken Schleusenbetrieb Umweltfreundlichkeit
Donau der Donauschifffahrt

Erhaltung und Sicherstellung des Hochwasserschutzes und
Verbesserung des Schadensminimierung bei eintretender
Lebensraums Donau Hochwasserkatastrophe

Raumlich gesehen beziehen sich die Malinahmen fur die Schifffahrt in erster Linie auf die Donau und
den Donaukanal sowie die kurzen WasserstraRenabschnitte von March, Enns und Traun.
MaRnahmen mit Bezug zur Okologie bzw. zum Hochwasserschutz werden zusétzlich auch an grof3en
Teilen von March und Thaya umgesetzt.

Schifffahrt

Ein leistungsfahiges Verkehrssystem ist eine wichtige Grundlage fur wirtschaftlichen Fortschritt und
gesellschaftlichen Wohlstand. Ein zukunftsfahiges Verkehrssystem verursacht einerseits geringe
Emissionen und moglichst niedrige Unfallzahlen, andererseits minimiert es den Ressourcenverbrauch,
wahrend es das steigende Verkehrsaufkommen effizient abwickelt. Zu einem solchen Verkehrssystem
kann die Donauschifffahrt einen wesentlichen Beitrag leisten, hat sie doch im Vergleich aller
Verkehrstrager die geringsten externen Kosten sowie eine grof3e verfigbare Transportkapazitat. Dies
macht sie zu einem wichtigen Element nachhaltiger und ressourceneffizienter multimodaler
Transportnetzwerke in Europa.

Wirkungsziele Schifffahrt:

1 Kundenorientiertes WasserstralRenmanagement und Verbesserung der Schifffahrtsrinne der Donau
1 Steigerung der Wettbewerbsfahigkeit der Donauschifffahrt in Logistiknetzwerken
9 Steigerung der Verkehrssicherheit sowie sicherer Schleusenbetrieb

Okologie

Naturnaher Flussbau und innovativer Gewasserschutz an WasserstraRen bzw. FlieRgewassern
werden an der dsterreichischen Donau grof3 geschrieben. Die Basis dafir bilden vor allem die
europdische Wasserrahmenrichtlinie und der nationale Gewasserbewirtschaftungsplan. Im Bereich
des technischen Umweltschutzes sind nautisch-technische Innovationen und Klimawandel, sowie
Projekte zur Vermeidung und Entsorgung von Schiffsabfallen von Bedeutung. Samtliche Aktivitaten
sind in ein breites Netz an Kooperationspartnern eingebettet.

lDer Begri ff ADonaufd wird in diesem Dokument <stwenddt. Die Detaiiset end f ¢r
der ortlichen Zusténdigkeit ergeben sich aus den relevanten Bundesgesetzen.
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Wirkungsziele Okologie:

1 Erhaltung und Verbesserung des Lebensraums Donau

1 Reduktion der Treibhausgasemissionen und Steigerung der Umweltfreundlichkeit der
Donauschifffahrt

Hochwasserschutz

Gemeinsam mit viadonau/Donauhochwasserschutz-Konkurrenz unterstitzt das bmvit die Lander,
Gemeinden und Hochwasserverbadnde beim Schutz von Bevolkerung, Gebduden und Infrastruktur
entlang Donau, March und Thaya vor den negativen Auswirkungen von Hochwasserereignissen. Dies
geschieht durch umfassende praventive Maflinahmen und kompetentes Einsatzmanagement im
Hochwasser- und Katastrophenfall.

Wirkungsziel Hochwasserschutz:

1 Sicherstellung des Hochwasserschutzes und Schadensminimierung bei eintretender
Hochwasserkatastrophe
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N

2 Malnahmenkatalog

Die 23 MaRnahmen tragen jeweils zu einem, zwei oder allen drei Aktionsfeldern bei und bundeln
unterschiedlichste Aktivitaten und Projekte.
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3 DIE AUSGANGSLAGE 2015

3.1 Schifffahrt

Die rund 350km 0&sterreichische Donau liegen inmitten der Rhein-Main-Donau Achse, welche als
wichtige Verkehrsader Europa von der Nordsee bis zum Schwarzen Meer durchquert. Allein auf
diesem Abschnitt werden jéhrlich Uber eine Million Personen und uber zehn Millionen Tonnen Glter
transportiert. Als Transportweg ist die Donau kostenguinstig, sowohl in der Infrastrukturinstandhaltung
als auch in Bezug auf Transportkosten. Hinzu kommt, dass sie rund um die Uhr befahren werden kann
und eine hohe Transportkapazitat aufweist (Laderaumdimensionen). Sie verursacht niedrige externe
Kosten und liegt besonders bei Klimagasen, Larm und Unfallen um ein Vielfaches unter den Werten
des StralBenverkehrs. Um die Potenziale der Donauschifffahrt in einem Gesamtverkehrssystem
starker zu nutzen und die Binnenschifffahrt weiter zu modernisieren werden sowohl international als
auch in Osterreich MalRnahmen gesetzt.

Fir die Instandhaltung und Entwicklung der WasserstraBe Donau in Osterreich ist via donau i
Osterreichische Wasserstralen-Gesellschaft mbH zustandig. Die Schwerpunkte der Instandhaltung
liegen in den freien FlieRstrecken in der Wachau und zwischen Wien und der Grenze zur Slowakei. In
diesen Abschnitten der dsterreichischen Donau befinden sich rund 15 kritische Seichtstellen, welche
bei niedrigen Wasserstanden die Schifffahrt beeintrachtigen kénnen: Schiffe kénnen dadurch teilweise
nicht optimal beladen und somit nicht wirtschaftlich betrieben werden. Durch regelmaRige
Vermessungen und Baggerungen soll die nétige Fahrwassertiefe bereitgestellt werden. Ostlich von
Wien kommt das Problem der Sohleintiefung der Donau hinzu, welche die Austrocknung des
Nationalparks Donau-Auen durch Absenkung des Grundwasserspiegels zur Folge hat. Hier wird seit
Jahren durch Projekte an der Verbesserung der Bedingungen fir Umwelt und Schifffahrt gearbeitet.
Neben den rechtlichen Rahmenbedingungen zu Instandhaltungsstandards pragen die
umweltbewusste Herangehensweise und die Abstimmung mit den weiteren Donauldndern das
WasserstraRenmanagement Osterreichs. Die uferbegleitenden Treppelwege werden ebenfalls durch
viadonau instand gehalten. Die Nutzung der Treppelwege durch den Radtourismus ist hier mehr als
eine erfreuliche Nebenwirkung. Insgesamt werden jéhrlich rund 17 Millionen Euro in die
Instandhaltung und Entwicklung der Wasserstral3e investiert.

Der Betrieb der Schleusen an den neun 6ster r ei chi schen Donaukraftwerken so
I nformation Services DoRI SA bilden das infrastruktur
gemal WasserstraBengesetz fir einen reibungsfreien 24-Stunden Betrieb zustdndig. Fir die
Instandhaltung der Schleusen (regelmafllige bzw. plétzliche Reparaturen) ist der Verbund

verantwortlich, hierzu gibt es entsprechende Abkommen mit dem bmvit. DoRIS bietet fir verschiedene

Nutzergruppen (Schiffsfihrerinnen, Logistik, Behérden, Schleusen) aktuelle Information zum Verkehr

auf der Donau und zum Zustand der Wasserstral3e (www.doris.bmvit.gv.at). Die Schifffahrtsaufsicht

des bmvit, eine nautisch geschulte Verwaltungspolizei, sichert im Rahmen der "Konvention Uber die

Regelung der Schifffanrt auf der Donau" die einheitliche Schifffahrtsverwaltung auf dieser

internationalen WasserstraBe. Hauptziele der Konvention sind die Sicherung der Freiheit der

Schifffahrt auf der Donau und die Verpflichtung der Donaustaaten zur Erhaltung der
Schifffahrtsabschnitte in einem fir die Schifffahrt geeigneten Zustand. Die Schifffahrtsfreiheit bedeutet

auch eine Abgabenfreiheit fir die Benutzung der Wasserstral3e.

Die vier offentlichen Hafen in Linz, Enns, Krems und Wien wickeln knapp 50% des Giterumschlags an
der Osterreichischen Donau ab, mehr als ein Drittel der Guter wird im Hafen der voestalpine
umgeschlagen, die restlichen Giter verteilen sich auf weitere private Umschlagshéfen und -landen.
Die Hafen und Landen weisen unterschiedliche Organisationsformen und Angebote auf und bilden
damit eine Voraussetzung fur individuelle Umschlagsldsungen. Die rechtlichen Grundlagen fir
Zulassung und Betrieb von Umschlagsanlagen sind im Schifffahrtsgesetz und in der
Schiffsanlagenverordnung geregelt.

Seit der Privatisierung der Donaudampfschiffahrtsgesellschaft DDSG in den 1990er Jahren und durch
die Liberalisierung des Binnenschifffahrtsmarktes, vorangetrieben durch die Européische Kommission,
liegt der Betrieb der 6sterreichischen Guterschifffahrt vollstandig in privater Hand. Transportiert wird
vornehmlich Massengut: ein Drittel der transportierten Guter sind Erze, je 25 % entfallen auf
Erddlerzeugnisse und landwirtschaftliche Produkte. Auch im Bereich der Projektladungen sowie beim
6
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Transport von Schwer- und UbermafRgiitern konnte die Binnenschifffahrt in den letzten Jahren ihr
Portfolio erweitern. In der Passagierschifffahrt Gberwiegt die Ausflugsschifffahrt mit rund 800.000
rund 200.000 Gaste welche an mehrtagigen Reisen auf

Gasten pro Jahr,

hinzukommen

Kabinenschiffen teilnehmen.

3.2 Okologie

Die Donau

durchflief3t

auf ihren 2.800 Kilometern

Lange mehrere Klimaregionen
Landschaftstypen. Trotz zahlreicher, teilweiser schwerwiegender menschlicher Einflisse ist sie in
vielen Abschnitten noch immer aul3erordentlich artenreich, wovon u.a. 100 Fisch- und 300 Vogelarten
zeugen. Der Fluss und die anliegenden Auen haben wichtige 6kologische Funktionen als Habitate,
Rickzugsgebiete, Wanderkorridore und Puffer zu Landwirtschaftsflachen. Die intakte Naturlandschaft
bietet dariiber hinaus eine wichtige Erholungsfunktion und erfillt wirtschaftliche Aufgaben (z.B. im
Tourismus oder der Fischerei). Da Augebiete auch wichtige Uberflutungsraume darstellen, kommt
ihnen ebenso eine zentrale Aufgabe im Hochwasserschutz zu. Aus diesen Griinden ist es die Aufgabe

der Donauanrainerstaaten, den wertvollen Lebensraum Donau in naturnahem Zustand zu erhalten.

In den letzten 150 Jahren wurde die Donau in Osterreich durch Flussregulierung und die Errichtung
von Laufkraftwerken weit von ihrem ursprunglichen Zustand entfernt. Auch March und Thaya wurden
durch Regulierungsmafinahmen verandert. Ein grof3er Teil der Donau und zahlreicher Nebenflisse gilt
laut EU-Wasserrahmenrichtlinie daher als erheblich veranderter Wasserkorper. Eine solche Anderung
der Flussmorphologie zieht in erster Linie folgende Resultate mit sich: Trennung der Feuchtgebiete
und Auflachen vom Hauptfluss sowie Unterbrechung von Habitatverbindungen. Ersteres fihrt zu einer
zweiteres verhindert

Degradierung wertvoller

beispielsweise die (Laich-)Wanderung von Organismen in Langsrichtung (durch Kraftwerke) oder
deren Austausch in Querrichtung (durch Ufersicherungen). Eine weitere Folge menschlicher Eingriffe
sind hydrologische Veranderungen. Diese beeinflussen daraufhin die dynamischen Prozesse im
Fluss, wie z.B. Stromungs- und Uberschwemmungsdynamiken, die Hoéhe des Wasserspiegels oder
Andere strukturelle Verdnderungen beinhalten die
Verénderung der Tiefen- und Breitenvariation, die Struktur des Flussbetts und der Uferzone oder

den Geschiebe-

Lebensraume wie Altarmen oder

und Sedimenttransport.

Begradigungen des Flusslaufs.

Diese Entwicklungen haben dazu gefuihrt, dass im Nationalen Gewdasserbewirtschaftungsplan 2009
Donaueinzugsgebiets
Zustand laut WRRL zuerkannt wird. Mehr als die Halfte des Risikos ist dabei auf hydromorphologische
Beeintrachtigungen zurlickzufhren. Fir natlrliche Wasserkorper gilt es einen guten 6kologischen
Zustand, fur erheblich veranderte Wasserkorper ein gutes okologisches Potenzial zu erhalten bzw.

rund 65%

des

°sterrei

chi schen

innerhalb des unten genannten Zeitraumes herzustellen.

Flussabschnitt

Okolog. Zustand

Autiimpeln,

Wasser-
korper

Zielerreichung
moglich bis?

Donau i Freudenau stromabwarts
z urlich 201

(km 18721 1921) guter Zustand naturlic 015
Staubereiche KW Freudenau (km 1921), KW mafiges oder heblich
Greifenstein (km 1949), schlechteres \e/;réeindlce:rt 2021
KW Altenworth (km 1980) Potenzial
Stauwurzel KW Altenworth und Wachau Unbefriedigender natiirlich 2021
(km 2005,5 - 2038) Zustand

mafiges oder erheblich
KW Melk bis Passau (km 2038 - 2223) schlechteres N 2021

; verandert

Potenzial

March (km 0,0 - 69,0) mafiger Zustand nattrlich 2027

Quelle: Nationalen Gewéasserbewirtschaftungsplan 2009

Die Bewertung erfolgt auf Grundlage des Vergleiches des Status quo mit einem gewassertypspezifischen Referenzzustand,
der dem weitgehend natiirlichen Gewésserzustand mit hochstens geringfligigen Beeintréachtigungen entspricht.

und

ei

r
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Die gesetzlichen Rahmenbedingungen fordern verstarkt die  Berlcksichtigung  von
Umwelterfordernissen bei der Entwicklung der WasserstraRe Donau. In Osterreich begann die
WasserstraRenverwaltung bereits in den 1980er Jahren, Verantwortung fir die ©kologischen
Grundlagen zu tUbernehmen. Es kam zur Einrichtung von Biotopschutzgebieten und zur Konzeption
von ersten Renaturierungsprojekten, die bereits damals richtungweisend fir eine integrative
Zusammenschau zwischen der Donau als Transportweg und Lebensraum waren.

Gegenwartig unternimmt das bmvit gemeinsam mit viadonau im Zuge der laufenden Agenden als
WasserstralRenverwaltung und basierend auf den rechtlichen Rahmenbedingungen zahlreiche
Aktivitaten. In den meisten Fallen werden diese gemeinsam mit Partnern wie dem Bundesministerium
fur Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft (bmlfuw), Dienststellen der Bundeslander,
dem Verbund, NGOs, Forschungseinrichtungen und verschiedenen Interessensvertretungen (z.B.
Fischereiverbande) umgesetzt:

f Okologische BegleitmalRnahmen von Bauprojekten (naturschonende Bauzeitplane,
Ausgleichsmafnahmen fur notwendige Eingriffe usw.)

1 Koordination der Streckenpflege (Erstellung von Pflegekonzepten und Pflegeplanen, Monitoring,
Wissensvermittlung fiir die Dammpflege, Bibermanagement usw.)

f Umfeldbetreuung und Offentlichkeitsarbeit (Kooperation mit NGOs, Kommunikation tiber
durchgefuhrte MaRnahmen, Exkursionen usw.)

Weiters wurden in speziellen (meist EU ko-finanzierten) Projekten entlang der Donau in den letzten
Jahren gezielt Renaturierungsmafinahmen vorgenommen, z.B. in der Wachau, den Marchauen oder
im Nationalpark Donau-Auen @stlich von Wien. Diese bezogen sich schwerpunktméaRig auf die
folgenden Bereiche:

1 Gewasservernetzung, d.h. die verstarkte Anbindung von Alt- und Nebenarmen und Verbesserung
der Miindung von Zubringerfllissen

9 Biotopvernetzung, z.B. durch Organismenwanderhilfen

9 Strukturmafinahmen im Hauptstrom: Uferriickbau, Schaffung von Kiesinseln sowie Kies- und
Sandbéanken

Aufgrund dieser Mallnahmen konnte die 6kologische Situation an vielen Abschnitten entlang der
Donau verbessert werden. In den Jahren 2007 bis 2013 wurden durch Ufergestaltung, Kiesstrukturen
und Uferrickbau uber 17 km naturnahe Ufer restauriert. Dartuber hinaus wurden durch
Gewasservernetzung und Altarmanbindung tGber 8 km Uferlange von Nebengewassern renaturiert
bzw. wieder hergestellt. Eines der zahlreichen Projekte dazu war z.B. der Uferriickbau im Bereich
Thurnhaufen gegenuber von Hainburg, wo auf fast drei Kilometern die Entwicklung eines naturnahen,
dynamischen Donauufers (flaches Kiesufer am Gleithang, Steilufer im Feinsediment) unterstitzt
wurde und somit positive Bedingungen fur naturliche Biotope entstanden. 2009 wurde es von der EU
als ABest LIFE NaoOQ8&8 Prdmeett 20B7n weiteres erfolgre
ALI FE Wachauf, i QD3 uhck2008 zweii Seiterh end zwei Altarme der Donau wieder an
den Hauptstrom angebunden und Schotterstrukturen geschaffen wurden. 2013 wurden im Rahmen
von LIFE+ Mostviertel Wachau die Nebenarmesysteme Schallemmersdorf und Schonbihel mit einer
Gesamtlange von 3,7 km reaktiviert. Aufgrund der erfolgreichen MaRnahmen konnten in der Wachau
wesentliche Schritte zur Erreichung der Ziele der Wasserrahmenrichtlinie gesetzt werden.

3.3 Hochwasserschutz

Es werden stetig Schritte gesetzt, um Personen und Sachwerte vor Hochwasser zu schitzen. Trotz
erheblicher Zerstérungen entlang der Donau in den Jahren 2002 und 2013 und an der March im Jahr
2006, konnten durch bestehende Hochwasserschutzinfrastruktur gré3ere Schaden verhindert werden.
Nach dem katastrophalen Uberflutungsereignis an der 6sterreichischen Donau vom August 2002
wurden im Zuge einer Art. 15a B-VG Vereinbarung zwischen Bund und den Bundeslandern Wien,
Niederdsterreich und Oberdsterreich 34 Hochwasserschutzprojekte entwickelt.

Speziell nach dem Hochwasser im Jahre 2006 wurden auch an der March und unteren Thaya rund 68
km Hochwasserschutzanlagen mit einem Budget von ca. 125 Millionen Euro saniert. Im Bereich der
Donauhochwasserschutz-Konkurrenz (DHK) sind in den letzten Jahren umfangreiche Sanierungen

8
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und Adaptierungen an den Marchfeldschutzdammen im Ausmaf3 von 16,5 km sowie Mal3nahmen im
Bereich Hainburg und Senningbach/Stockerau gesetzt worden. Neben aktiven MalRnahmen stellen
auch passive MalRnahmen (z.B. Absiedelung Eferdinger Becken und Machland Nord) eine wirksame
Lésung im Hochwasserschutz dar.

Durch die umgesetzten Hochwasserschutzmafl3nahmen konnte das Ausmall des geschitzten
Hinterlandes in den letzten Jahrzehnten i ohne den Uberflutungsraum zu verkleinern i wesentlich
erweitert werden. Diese Infrastruktur muss aufgrund der gesetzlichen Vorgaben des Wasserrechts
gemald den technischen Erfordernissen laufend gewartet, betreut und Gberpriift werden. Bei akuten
Hochwassern sind klare Zustandigkeiten und eingespielte Ablaufe definiert. Insbesondere werden die
Hochwasserschutzanlagen der Donauhochwasserschutz-Konkurrenz (Kooperation zwischen den
Landern Wien und Niederdsterreich sowie dem Bund) von viadonau betreut. Das bedeutet, dass im
sogenannten ATr oc k e n viDamnte eind fBasthunssteeken, 13 Brickek und rund
90 Anlagen (Siele, Durchlasse, Pumpwerke, HW-Exposituren usw.) regelmaRig kontrolliert und
instandgehalten werden missen. Alle anderen Hochwasserschutzanlagen entlang der Donau, March
und Thaya betreuen z.B. regionale Hochwasserschutzverbande.

Im Falle eines A00-jahrlichen Hochwassersfisind enorme Wassermengen zu bewaltigen. Wahrend
bei Mittelwasser die Donau bei Kienstock rund 2.000 m3 pro Sekunde fihrt, flie3en bei einem 100-
jahrlichen Hochwasser mehr als 11.000 m3 pro Sekunde ab. In derartigen Féallen betreut die viadonau
im Zustandigkeitsbereich der DHK rund 156 km Schutzddmme, bedient die rund 90 Anlagen und
sichert die Betriebshafen. An der March und unteren Thaya fuhrt die viadonau den Hochwasserdienst
im Auftrag der beiden Wasserverbénde und koordiniert somit samtliche Arbeiten auf ca. 75 km
Schutzddmmen und an rund 70 Anlagen. Das hydrologische Messwesen der via donau fuhrt mit Hilfe
der ALeitpegel n an Donau und Mar c h, di e w2 hrend
Datengrundlage fur die Hochwasserprognosen der Lander bilden, permanent Messungen des
Wasserstandes sowie Durchflussmessungen der ablaufenden Hochwasserspitzenwelle durch. Im
Uberlastfall (Katastrophenfall) wird der Hochwassereinsatz von der ortlich zustiandigen
Bezirkshauptmannschaft oder vom Katastrophendienst der Bundeslander gefiihrt, die im Einsatz
befindlichen Krafte der viadonau werden in diesem Fall der behérdlichen Einsatzleitung unterstellt.

REITUNG

NACHSORGE

2.B. Katastrophenschutzplan, £B. Sofortmalnahimen,

Prognosemodelle, Instandsetzung,

Monitoringsysteme Ereignisdokumentation

BEWUSSTSEIN Hochwasser-

7::B. Informationen fiir die tisiko: VORSORGE
Offentlichkeit bereitstellen,
Kommmunikation,

kreislauf z.B. Gefahrenzonenplanungen,

R.lLlI“OI'dHLll'lgSl(OnZt‘P te

Bildungsaktivitaten

SCHUTZ

zB. Schutzmaflnahmen planen und

errichten, chrﬂutungsgebicte

wieder herstellen

Abbildungi Ri si kokrei sl auf AHochwasserh
Quelle: Bundesministerium fir Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft



Fortschrittsbericht 2015/2016

Das integrale Hochwasserrisikomanagement im Sinne der EU-Hochwasserrichtlinie umfasst ein
interdisziplindres Maflnahmenprogramm 1 von der Vorsorge (ber den Schutz und die
Bewusstseinsbildung bis hin zur Vorbereitung und Nachsorge. Hochwasserschutz wird zur
gesellschaftlichen Aufgabe. Jede(r) Einzelne kann zu seinem personlichen Schutz beitragen.
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