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Eckdaten Donauschifffahrt 2013*

Transportaufkommen

10,6 Mio. t (-0,8 %) « Import: 5,5 Mio. t (+0,4 %)
« Export: 1,6 Mio. t (-1,9 %)
« Transit: 2,9 Mio. t (+19,0 %)
« Inland: 0,7 Mio. t (-43,6 %)

Transportleistung

11,1 Mrd. tkm (+5,6 %) « Innerhalb Bundesgebiet: 2,4 Mrd. tkm (+9,8 %)
9.331 beladene Fahrten (-1,6 %)  « AuBBerhalb Bundesgebiet: 8,7 Mrd. tkm (+4,4 %)

Wasserseitiger Umschlag 6sterreichischer Donauhéfen und -landen

8,4 Mio.t (11,4 %) « Erze und Metallabfalle: 2,9 Mio. t (-0,0 %)
« Erdol- und Mineralélerzeugnisse: 2,5 Mio. t (+4,9 %)
« Land- und forstwirtschaftliche
Erzeugnisse: 0,7 Mio. t (+38,8 %)
« Dungemittel: 0,7 Mio. t (6,6 %)
» Steine, Erden und Baustoffe: 0,6 Mio. t (-63,4 %)
« Sonstige Guter: 1,0 Mio. t (22,2 %)

Geschleuste Schiffseinheiten an den 6sterreichischen Donauschleusen

95.470 Schiffseinheiten** (+2,6 %) « Guterverkehr:63.141 Einheiten (+6,2 %)
« Personenverkehr: 32.329 Einheiten (-3,7 %)

Personenschifffahrt (inkl. Zuschatzung)

1,0 Mio. Passagiere (-4,4 %) » Linienverkehr: 610.000 Passagiere (9,6 %)
» Flusskreuzfahrten: 320.000 Passagiere (+10,3 %)
» Gelegenheitsverkehr: 110.000 Passagiere (-10,6 %)

Unfallgeschehen
29 Verkehrsunfalle  Personenschaden: 0 Tote, 3 Leichtverletzte
mit Schadenswirkung « Sachschaden: 11 Schiff-Schiff, 4 Auf-Grund-Laufen,

14 Ufer- und Anlagenbeschadigungen, 2 Schiffe gesunken

Verfiigbarkeit der Wasserstrafie

338 Tage « Sperre Hochwasser: 27 Tage
15-Jahres-Mittel: 357 Tage « Sperre Eis: 0 Tage

*Veranderungen gegenlber 2012 finden sich als Prozentwerte in Klammern
** Schiffsverbande und einzeln fahrende Schiffe

Quellen: Statistik Austria; Oberste Schifffahrtsbehorde im Bundesministerium fir Verkehr, Innovation und Technologie;
Bundesanstalt fiir Verkehr; diverse in der Personenschifffahrt tatige Unternehmen, viadonau
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Vorwort

ALOIS STOGER
Bundesminister fiir Verkehr,
Innovation und Technologie

Interessen verbinden
Integrative Entwicklung der Donau

Die Donau ist der internationalste Fluss der Welt. Sie
durchflief3t zehn Lander und verbindet dabei vielfaltige
Wirtschafts- und Lebensraume, die Heimat fur mehr als
80 Millionen Menschen sind. Damit ist die Donau ein Sinn-
bild der Volkerverbindung. Als umweltfreundlicher und
leistungsfahiger Verkehrstrager sowie Energielieferant,
aber auch als beliebtes Erholungsgebiet ist die Donau als
Wirtschafts-, Natur- und Lebensraum daher von hohem
entwicklungs- und verkehrspolitischem Rang.

Osterreichs Wirtschaft und Bevolkerung brauchen ein
leistungsfahiges Verkehrssystem. Die Wasserstraf3e Donau
ist ein wesentlicher Bestandteil dieses Systems. lhre
verstarkte Nutzung unterstutzt die Ziele des aktuellen
Gesamtverkehrsplans fir Osterreich — Sicherheit, Umwelt-
freundlichkeit und Effizienz. Im Vergleich mit anderen
Verkehrstragern weist die Binnenschifffahrt die geringsten
externen Kosten auf und verfugt Uber ausreichend freie
Kapazitaten. Eine Steigerung des Gutertransports auf der
Donau bewirkt somit eine Verringerung von Staus, Larm,
Umweltverschmutzung und Unfallen auf der Strafle.

Die nachhaltige Entwicklung und Forderung der Donau
bedarf einer abgestimmten Strategie. Das neue Aktions-
programm Donau soll Fragen der Schifffahrt ebenso wie
Aufgaben aus Okologie und Hochwasserschutz beriicksich-
tigen. Unser Ziel ist es, gemeinsam mit viadonau als Koor-
dinationsstelle Synergien zwischen diesen Bereichen zu
erzeugen und die vielfaltigen Interessenlagen an der Donau
zusammenzufthren — zum Nutzen fur alle Beteiligten.

Vorwort
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Gemeinsam fiir den Fluss
Entwicklung innovativ gestalten

Die unterschiedlichsten Nutzungen der Donau erfordern
innovative und komplementare Gestaltungsstrategien.
Als Infrastrukturbetreiber eines naturlichen Verkehrs-
weges, der gleichsam Lebens- und Wirtschaftsraum ist,
sind wir davon Uberzeugt, dass die umfassende Ver-
schrankung der vielfaltigen Interessen an der Donau

die zentrale Voraussetzung fur ihre stabile 6konomische
und okologische Entwicklung darstellt. Ein Blick auf die
aktuelle Situation des Gutertransports auf der Donau
offenbart den Fluss als robuste und leistungsfahige
Wasserstrafle. So konnte trotz einmonatiger Hochwasser-
sperre im Juni ein Anstieg des grenzuberschreitenden
Guterverkehrs um 4,8 Prozent im Vergleich zum Jahr
2012 verzeichnet werden. Mit 11,1 Milliarden Tonnenkilo-
metern im Jahr 2013 erhohte sich zudem die Gesamt-
transportleistung innerhalb und au3erhalb Osterreichs
um 5,6 Prozent.

Dieser positive Entwicklungstrend zeigt uns, dass wir
auf dem richtigen Weg sind, und bestarkt uns in unserem
Bestreben, das Management der Wasserstrafle weiterhin
integrativund umfassend zu betreiben. Die vorliegende
siebte Ausgabe des Jahresberichts bietet Ihnen in
gewohnter Weise pragnante Daten und Fakten zum
Guter- und Personenverkehr auf der Wasserstrafe
Donau in Osterreich.

]

«
s TR bes, Aol e

HANS PETER HASENBICHLER
Geschaftsfihrer
viadonau
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Bilanz viadonau

ZAHLEN_DATEN_FAKTEN

Kosten fiir die Kernaufgaben
viadonau 2013

F

Sonstige

1,7 %
897.800 Euro

E
Liegenschaften
2,9%

1.593.201 Euro

D

Entwicklung
und Innovation
7,6 %
4.101.740 Euro

D‘ii

A

Infrastruktur-
management
55,5 %
30.038.090 Euro

B
Hochwasserschutz
22,6 %

12.218.553 Euro

C
Verkehrsmanagement
9,7 %

5.272.058 Euro

Der Osterreichische
Wasserstrafenbetreiber

viadonau ...

« erhilt 350 km Wasserstrafde

« schleust rund 100.000
Schiffe pro Jahr

« sorgt fiir die Erhaltung von
500 km Treppelwegen

« pflegt 800 km Ufer

« verwaltet rund 15.000 ha
Liegenschaften

« betreibt das Schifffahrts-
informationssystem DoRIS
(Donau River Information
Services) auf der Osterreichi-
schen Donau mit 23
Basisstationen und einer
Zentrale

» managt 300 km Hoch-
wasserschutzddmme

» schiitzt mit Hochwasser-
schutzanlagen zwischen
Wien und der slowakischen
Grenze mehr als 600.000
Bewohner

Bilanz viadonau
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BILANZ VIADONAU

Strategie 2020 — Weichen flir die Zukunft
Erfolg durch zufriedene Kunden

via donau - Osterreichische WasserstraBen-Gesellschaft mbH ist ein Unternehmen
des Bundesministeriums fur Verkehr, Innovation und Technologie (BMVIT). Als inter-
national fUhrender Wasserstraf3enbetreiber im Donauraum betreuen Uber 250
Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter an sechs Standorten und zehn Schleusen entlang
der 350 Flusskilometer in Osterreich die Naturlandschaft und die Wasserstrafe
Donau. Gemeinsames Ziel ist die behutsame und nachhaltige Entwicklung des
Lebens- und Wirtschaftsraumes Donau. Mit dem Expertenwissen der Mitarbeite-
rinnen und Mitarbeiter fur Infrastrukturmanagement, Schifffahrt, elektronische
Informations- und Navigationssysteme, Logistik, Hochwasserschutz und 6kologi-
schen Wasserbau ist viadonau Dienstleister fur die 6ffentliche Hand, Wirtschafts-
treibende, Erholungssuchende und Anrainerinnen und Anrainer entlang der Donau.

Um das Unternehmen erfolgreich in die Zukunft zu fihren, hat sich viadonau 2013
intensiv mit Visionen und Strategien auseinandergesetzt. Das entstandene Strate-
giepapier viadonau 2020 definiert Ambitionen, Ziele und Kernaktivitaten fur die
kommenden Jahre. Darin wurden die wichtigsten Aktionsfelder und Zielsetzungen
des Unternehmens festgelegt und klar formuliert. Die Strategie 2020 umfasst
insgesamt acht sogenannte Wirkungsziele innerhalb der vier Sdulen Umwelt,
Wirtschaft, Sicherheit und Corporate Governance. Diese Wirkungsziele beschreiben,
zu welchem Zweck viadonau Projekte und sonstige Aktivitaten durchfihrt. Die
Strategie legt auch die herausfordernden Ambitionen oder Zukunftsbilder dar,

die bis zum Jahr 2020 realisiert werden sollen. Sie fuhrt damit zu einer klaren
Fokussierung der taglichen Arbeit von viadonau.

Nachdem der interne Strategieprozess abgeschlossen war, diskutierten die viel-
seitigen Kundengruppen von viadonau bei einer Kundenkonferenz im November
2013 die strategischen Aktionsfelder des Unternehmens in den Bereichen Umwelt,
Wirtschaft und Sicherheit sowie die sich daraus ergebenden Themen der Zukunft.
Die Kundenkonferenz brachte viadonau Informationen tber die Erwartungen der
Kunden als Basis fur strategische und operative Entscheidungen in Bezug auf
zukUnftige Serviceleistungen. Als Dienstleistungsunternehmen ist es viadonau
wichtig, dass sich die unternehmerischen Tatigkeiten weitgehend mit den Kunden-
wunschen decken. Zufriedene Kunden sind eine wichtige Voraussetzung fur den
langfristigen Erfolg des Unternehmens.

Unternehmen viadonau

« Eigentiimer
Bundesministerium fiir
Verkehr, Innovation und
Technologie (BMVIT)

» Aufgaben
Erhaltung und Entwicklung
der Wasserstrafle Donau,
geregelt im Wasserstrafden-
gesetz aus dem Jahr 2004
(Bundesgesetzblatt 177/2004
vom 30.12.2004)

« Zentrale
Tech Gate Vienna
(1220 Wien)

« Servicecenter
Oberes Donautal
(4082 Aschach),
Wachau (3500 Krems),
Carnuntum (2405 Bad
Deutsch-Altenburg),
March-Thaya (2261 Angern),
DHK Brigittenauer Sporn
(1200 Wien)

- Web
www.viadonau.org



ZAHLEN_DATEN_FAKTEN

Gliterverkehr auf der Osterreichischen
Donau 2006-2013

10.844.1651 12.106.540 t 11.208.711t 9.321.810t 11.052.079 t 9.943.288t 10.714.007 t 10.624.194 t
2013

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012
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Transportaufkommen

« Trotz einmonatiger Hoch-
wassersperre Anstieg des
grenziliberschreitenden
Gliterverkehrs um 4,8 % im
Vergleich zu 2012

+19,0 % Zuwachs im Transit-
verkehr auf der Donau

» Transportleistung innerhalb
und auerhalb Osterreichs
erhohte sich um 5,6 %

TRANSPORTAUFKOMMEN

Gliterverkehr auf Vorjahresniveau
Transitverkehr legt 19 % zu

Im Jahr 2013 wurden auf dem Osterreichischen Abschnitt der Donau 10,6 Mio.
Tonnen GUter befordert, was einer leichten Abnahme des Transportvolumens um
0,8 % bzw. rund 90.000 Tonnen im Vergleich zu 2012 entspricht. Trotz einer beinahe
einmonatigen Hochwassersperre der Donau im Sommer 2013 bewegten sich im
grenzuberschreitenden Verkehr die Importe und Exporte in etwa auf dem Niveau
von 2012, wahrend der Transitverkehr auf der Donau im Jahr 2013 um
bemerkenswerte 19,0 % auf knapp 2,9 Mio. Tonnen anstieg.

Die Transportleistung (das Produkt aus Transportvolumen und Wegstrecke) erhhte
sich innerhalb des Bundesgebiets gegentber 2012 um 9,8 % auf 2,4 Mrd. Tonnen-
kilometer. FUr die gesamte erbrachte Transportleistung innerhalb und auf3erhalb
Osterreichs ergab sich ein Anstieg von 5,6 % auf 11,1 Mrd. Tonnenkilometer.

Die Anzahl der beladenen Fahrten, die auf dem dsterreichischen Donauabschnitt
durchgefuhrt wurden, reduzierte sich hingegen geringfugig um 1,6 % von 9.481

auf 9.331. Die durchschnittliche Beforderungsweite je Tonne betrug dabei im
Transitverkehr 1.456 Kilometer, im Import 995 Kilometer, im Export 885 Kilometer
und im Inlandverkehr 148 Kilometer.

Im grenziberschreitenden Guterverkehr (die Summe von Export, Import und Transit)
wurde ein Anstieg von 4,8 % oder knapp 0,5 Mio. Tonnen gegentber 2012 verzeichnet,
was beinahe zur Ganze auf den starken Zuwachs im Transitverkehr von 19,0 %
zurlckzufihren ist. Dieser Verkehrsbereich, in dem 80 % der Guter zu Berg und

20 % zu Tal bewegt wurden, war bereits im Jahr 2012 um 6,3 % gegenuber 2011
angestiegen — ein Zeichen dafur, dass der internationale Warenverkehr auf der
Donau nach den Krisenjahren 2009 und 2011 wieder angesprungen ist. Im Import,
dessen Anteil am Gesamttransportvolumen 2013 bei 51,4 % lag, wurden mit knapp
5,5 Mio. Tonnen um 0,4 % bzw. 22.986 Tonnen mehr Guter befordert als im Jahr
davor. Im Export per Binnenschiff hingegen reduzierte sich die transportierte
Gutermenge um 1,9 % bzw. 30.740 Tonnen auf 1,6 Mio. Tonnen.

Der Inlandverkehr auf der Wasserstraf3e Donau, der 2013 mit 6,6 % den geringsten
Anteil am gesamten Transportvolumen hatte, verringerte sich schlie3lich um
bemerkenswerte 43,6 % bzw. 540.824 Tonnen auf 0,7 Mio. Tonnen. Dieser Rickgang
ist jedoch fast zur Ganze auf den im Jahr 2012 abgeschlossenen Umbau der
Hafenbecken im Stadthafen Linz zurlckzuflhren.

Transportaufkommen
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ZAHLEN__DATEN_FAKTEN

Guterverkehr auf der osterreichischen

Donau 1998-2013

14

in Mio. Tonnen

12

Gesamt

e TN~ —
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6 N Import/\ N
4
Export
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| 1998 | 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 |
Transportaufkommen in Tonnen Import Export Transit* Inland Gesamt
2013 5.461.830 1.592.961 2.870.116 699.287 10.624.194
2012 5.438.844 1.623.701 2.411.351 1.240111 10.714.007
2011 5.564.222 1.645.722 2.268.157 565.187 9.943.288
2010 6.199.870 1.667.805 2.727772 456.632 11.052.079
2009 4.945.292 1.581.387 2.465.668 329.463 9.321.810

*In den Jahren 2004 und 2005 aufgrund fehlender Rechtsgrundlage keine vollstandige Erfassung des Transitverkehrs. Seit Juni 2005 Untererfassung des Transits;

Werte seit 2005 durch Statistik Austria hochgerechnet.

Quelle: Statistik Austria, Bearbeitung viadonau
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Hafenumschlag

ZAHLEN_DATEN_FAKTEN

Wasserseitiger Umschlag osterreichischer

Donauhafen und -landen 2013

F
Krems

5,8 %

491.440 Tonnen
(+28,8 %)

F
E
E
Enns
8,4 %
713.902 Tonnen D
(+20,1 %)
D
Linz AG*
13,8 %
1.166.785 Tonnen

(-40,7 %)

"Inklusive wasserseitigem Umschlag in der Halle der Industrie Logistik Linz GmbH. )
2Fur den Standort Wien sind die Umschlagszahlen der drei Hafen Freudenau, Albern und Olhafen Lobau zusammengefasst.

A

Linz voestalpine’
374 %

3.164.141 Tonnen
(—4,4 %)

B

Hafen Wien?

19,7 %

1.664.533 Tonnen
(+36,7 %)

C

Sonstige®

14,8 %

1.252.565 Tonnen
(-39,6 %)

3 Sonstige Hafen und Landen: Aschach, Wilhering, Schwerlasthafen Linz, Mauthausen, Ardagger, Ybbs, Pochlarn, Pischelsdorf, Korneuburg, Bad Deutsch-Altenburg

“Fur den Standort Linz sind die Umschlagszahlen des Handelshafens und des Olhafens zusammengefasst.

Quelle: Statistik Austria, Bearbeitung viadonau

Hafenumschlag
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HAFENUMSCHLAG

Riickgang von rund 11 %
Plus in Wien, Krems und Enns

An den Be- und Entladestellen entlang des dsterreichischen Abschnitts der

Donau wurden im Jahr 2013 insgesamt mehr als 8,4 Mio. Tonnen Guter umgeschlagen.
Im Vergleich zu 2012 entspricht dies einem Ruckgang von 11,4 % oder knapp

1,1 Mio. Tonnen. Allerdings machten etwas mehr als 60 % dieses Rickgangs jene
Mengen an Sand und Kies aus, die im Jahr 2012 fur den Teilriickbau der Hafen-
becken im Stadthafen Linz entladen wurden.

Der Werkshafen der voestalpine in Linz bleibt mit 3,1 Mio. Tonnen wasserseitigem
Umschlag auch 2013 wieder der mengenmafig bedeutendste Donauhafen in
Osterreich. Trotz eines Umschlagsminus von 4,4 % oder 144.792 Tonnen im Vergleich
zu 2012 hatte der Hafen einen Anteil von 37,4 % am gesamten wasserseitigen
Umschlag aller Hafen und Landen an der dsterreichischen Donau.

Im Hafen Wien (Hafen Freudenau, Lobau und Albern) lag die zu Wasser umge-
schlagene Gutermenge mit rund 1,7 Mio. Tonnen um 36,7 % oder 446.883 Tonnen
betrachtlich Gber dem Wert von 2012.Im Funfjahresvergleich von 2009 bis 2013
ist dies die hdchste im Hafen Wien erreichte wasserseitige Umschlagsmenge.

Den zweitstarksten prozentuellen Zuwachs erzielte 2013 der Hafen Krems mit

einem Plus von 28,8 % oder 109.923 Tonnen, gefolgt vom Hafen Enns mit einem
Plus von 20,1 % oder 119.324 Tonnen. Im Hafen Krems wurden somit knapp

0,5 Mio. Tonnen an Gutern wasserseitig umgeschlagen, in Enns waren es etwas
mehr als 0,7 Mio. Tonnen.

Neben dem Werkshafen der voestalpine in Linz mussten auch die beiden Hafen
der Linz AG Ruckgange im wasserseitigen Guterumschlag hinnehmen. Hier wurde
far 2013 ein Minus von 40,7 % bzw. 799.269 Tonnen registriert. Dieser sehr hohe
Ruckgang gegenuber 2012 erklart sich zum Grof3teil durch die in diesem Jahr
abgeschlossene Teilverlandung des Hafens Linz und die damit zusammen-
hangenden Umschlagstatigkeiten.

In der Gruppe der privaten sonstigen Hafen und Landen (darunter Korneuburg,
Pischelsdorf, Aschach, Mauthausen, Pochlarn, Wilhering und der Schwerlasthafen
Linz) ging der wasserseitige Gesamtumschlag um 39,6 % oder 0,8 Mio. Tonnen auf
knapp 1,3 Mio. Tonnen zurtck. Auch dieser Rickgang lasst sich mit der Teilver-
landung der Hafenbecken in Linz erklaren, da der verbaute Sand und Kies an der
Lande Wilhering auf das Schiff verladen wurde.

- voestalpine-Werkshafen

mit 3,1 Mio. Tonnen

wasserseitigem Umschlag

erneut bedeutendster

Donauhafen in Osterreich

« Plus von 36,7 % in den

Wiener Héafen
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Gutergruppen

A

Al
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»Die Rekordmengen
von Agrarprodukten
auf der Donau

zeigen, dass wir mit
unserer aktuellen
Arbeitsinitiative
,Nachwachsende
Rohstoffe mit dem
Binnenschiff‘ genau
ins Schwarze getroffen
haben. Gemeinsam mit
den Akteuren aus dem
Logistiksektor wollen
wir neue Transporte
mit dem Binnenschiff
initiieren.”

MILICA GVOZDIC

Junior Projektmanagerin
Transportentwicklung

GUTERGRUPPEN

Rekord bei Agrarprodukten
Zunahme bei Metallerzeugnissen

So wie in denVorjahren erreichten auch im Jahr 2013 die Erze und Metallabfalle
mit 2,9 Mio. Tonnen das grofite Volumen und blieben mit einem Zuwachs von 0,1 %
gegenuber 2012 stabil. Diese GUtergruppe wurde nahezu ausschlieBlich im Import
nach Osterreich beférdert. Mit einem Gesamtvolumen von 2,3 Mio. Tonnen erreich-
ten die land- und forstwirtschaftlichen Erzeugnisse 2013 den hdchsten je evaluier-
ten Wert. Der Anstieg betrug rund 27,3 % bzw. 484.067 Tonnen, wobei die Uber-
wiegende Mehrheit dieser Gutergruppe im Transitverkehr (67 %), gefolgt von
Importen (25 %), bewegt wurde. Binnenschifftransporte von Erdolerzeugnissen
konnten auf dem dsterreichischen Donauabschnitt um 1,8 % oder 36.176 Tonnen
gegenuber 2012 gesteigert werden und standen mit 2,1 Mio. Tonnen und einem
Anteil von 19,7 % am Gesamtvolumen an dritter Stelle.

Das Beforderungsaufkommen der Metallerzeugnisse nahm um 20,2 % bzw.
135.797 Tonnen zu und konnte somit auf insgesamt 806.944 Tonnen gesteigert
werden. 43 % dieser Glter wurden auf der Donau im Transit durch Osterreich bewegt.
Der Transport von Maschinen, Fahrzeugen und sonstigen Waren stieg um 10,4 %

auf 333.643 Tonnen, die ebenfalls Uberwiegend im Transitverkehr transportiert
wurden. Den hochsten prozentuellen Zuwachs aller GUtergruppen zeigte die Gruppe
der chemischen Erzeugnisse, namlich 64,3 % - in absoluten Zahlen betrachtet
hatte diese Gutergruppe allerdings das geringste Gutervolumen.

Im zweiten Jahr in Folge waren Dungemitteltransporte rucklaufig. Mit einem Minus
von 8,0 % bzw. 88.726 Tonnen betrug das Transportaufkommen 1,0 Mio. Tonnen im
Jahr 2013. Nach einem starken Anstieg des Transportvolumens bei mineralischen
Rohstoffen von 175,0 % im Jahr 2012, der auf die Teilverladung der Hafenbecken
der Linz AG zurtckzufthren war, sanken im Jahr 2013 erwartungsgemaf die ent-
sprechenden Transporte — konkret um 44,2 % auf 607.459 Tonnen. In der Guter-
gruppe der Nahrungs- und Futtermittel schlug ebenfalls ein Rickgang zu Buche.
In Summe wurden 408.620 Tonnen auf der Osterreichischen Donau transportiert -
um 5,7 % weniger als 2012 -, wobei mehr als 50 % des Aufkommens auf Importe
entfielen. Nach einem starken Plus von 80,3 % im Jahr 2012 wurde in der Guter-
gruppe feste Brennstoffe ein Minus von 57,4 % auf mengenmafig moderate 140.647
Tonnen verzeichnet.

Gutergruppen
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ZAHLEN__DATEN_FAKTEN

Gliterverkehr auf der Osterreichischen
Donau nach Gilitergruppen 2013

J
Chemische Erzeugnisse
01%

1,3%

H

Maschinen,
Fahrzeuge etc.
31 %

G
Nahrungs-und
Futtermittel
3,8%

F
Mineralische Rohstoffe
5,7 %

G

¥V,
|

A

Erze und
Metallabfélle
277 %

B

Land- und forstwirt-
schaftliche Erzeugnisse
21,2 %

¢
Erddlerzeugnisse
19,7 %

D
Diingemittel
9,6 %

E
Metallerzeugnisse
76 %

c
Gutereinteilung nach NST/R* Inland Import Export Transit Gesamt 2013  Veranderung
Land- und forstwirtschaftl. Erzeugn./lebende Tiere 4.235 557.741 183.651 1.509.129 2.254.756 +27,3%
Nahrungs- und Futtermittel 1.085 263.102 40.342 104.091 408.620 -57%
Feste Brennstoffe - 93.183 - 47.464 140.647 -57,4 %
Erdolerzeugnisse 488.434 921.502 568.525 119.023 2.097.484 +1,8 %
Erze und Metallabfalle - 2.927.968 13.271 2.982 2.944.221 +0,1 %
Metallerzeugnisse 27.440 201.433 232.923 345148 806.944 +20,2 %
Mineralische Rohstoffe/Erzeugnisse, Baumaterial 174.094 247530 31.591 154.244 607.459 -44,2 %
Dingemittel 2.045 231172 460.617 324.605 1.018.439 -8,0%
Chemische Erzeugnisse - 306 0 11.677 11.983 +64,3 %
Maschinen, Fahrzeuge und sonstige Waren 1.953 17.894 62.042 251.754 333.643 +10,4 %
Gesamt 699.286 5.461.831 1.592.962 2.870.117 10.624.194 -0,8%

*NST/R = Einheitliches Guterverzeichnis fir die Verkehrsstatistik/Revidiert

Quelle: Statistik Austria, Bearbeitung viadonau
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Personenschifffahrt

ZAHLEN_DATEN_FAKTEN

Passagiere auf der

Osterreichischen Donau 2013*

A [
Gesamt A Kabinenschifffahrt
1.040.000 320.000
B D
Linienverkehr Gelegenheitsverkehr
610.000 110.000
B
[
I D
Anlegungen und Passagiere Anlegungen % zum Abgefertigte % zum
im Personenhafen Wien** Schiffe Vorjahr Passagiere Vorjahr
2013 3.581 +3,0 374.637 +3,4
2012 3.477 -3,0 362.316 +0,2
2011 3.585 -15 361.565 +0,3
2010 3.641 -9 362.655 +2,8
2009 4.007 -9,6 352.793 -7,3

* Da seit dem Jahr 2003 der Personenverkehr auf der Donau in Osterreich aufgrund einer Anderung der Rechtsgrundlagen nicht mehr statistisch erhoben wird, sind in den
Passagierzahlen zum Linien- und Gelegenheitsverkehr auch Zuschatzungen enthalten, die auf der Annahme einer mittleren Auslastung der Personenschiffe von 40 % beruhen.
Der Berechnung der Gesamtpassagierzahl auf Kabinenschiffen liegt die Anzahl der Fahrten dieser Schiffe durch die Schleusen Aschach und Freudenau zugrunde, wobei eine
mittlere Auslastung der Schiffe von 75 % angenommen sowie mit einem 30%igen Abschlag fir Doppelzahlungen geschéatzt wurde.

** Anlegestellen Handelskai, Donaukanal und Nussdorf inkl. Kabinenschiffe und Twin City Liner

Quellen: DDSG Blue Danube Schiffahrt GmbH, Donauschiffahrt Ardagger GmbH, Donauschiffahrt Wurm + Kock GmbH & Co. OHG, DSGL - Donau-Schifffahrts-Gesellschaft mbH,
MAHART PassNave Shipping Ltd., schiffART MS Helene, Slovak Shipping and Ports — Passenger Shipping JSC (SPaP-LOD, a.s.), viadonau, WGD Tourismus GmbH, Wiener Donauraum

Landen und Ufer Betriebs- und Entwicklungs GmbH

Personenschifffahrt
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PERSONENSCHIFFFAHRT

Knapp tiber 1 Million Fahrgaste
13 neue Flusskreuzfahrtschiffe

Im Segment der Flusskreuzfahrten wurden auf 3.478 Fahrten (+9,0 % gegeniber
2012) in Summe rund 320.000 Passagiere (+10,3 %) auf dem Osterreichischen
Donauabschnitt befordert. Hierfur waren insgesamt 137 verschiedene Kabinen-
schiffe im Einsatz, was ein Plus von 10,5 % bzw. 13 Schiffen gegentber 2012
bedeutet. Einerseits wurden 13 Neubauten auf der Donau in Dienst gestellt,
andererseits wechselten 11 Schiffe ihr Fahrgebiet vorrangig auf westeuropaische
Wasserstrafien, wahrend 11 Schiffe wiederum vorrangig aus dem Westen auf die
Donau kamen. Die gesamte Kapazitat der auf dem osterreichischen Donauabschnitt
eingesetzten Flusskreuzfahrtschiffe betrug 22.300 Personenplatze - im Mittel

180 Personenplatze pro Schiff.

Im Linienverkehr wurden 2013 in Summe rund 610.000 Personen (-9,6 % gegenlber
2012) beférdert. Dieser Riickgang ist vor allem auf das Hochwasser zurickzufiihren,
das sich im Juni 2013 - also in der Hochsaison der Personenschifffahrt - ereignete.
Die DDSG Blue Danube meldet fur ihre Linienverkehre in der Wachau und in Wien in
Summe 190.000 Passagiere (-9,5 % gegenlber 2012). Auf den beiden Twin City
Liners wurden zwischen Wien und Bratislava 119.821 Fahrgéaste (-9,9 %) befordert.
48.952 Personen nahmen das Angebot der Donau-Schifffahrts-Gesellschaft mbH
(ehem. Donau Touristik) in Anspruch. Die slowakischen und ungarischen Tragfligel-
boote, die zwischen Wien und Bratislava bzw. Budapest verkehren, transportierten
34.077 Personen (+3,0 %). Der bayerische Anbieter Wurm + Kock meldet fur

2013 auf den Strecken zwischen Linz und Schlégen bzw. Wien in Summe

15.463 Passagiere (47,1 %).

Im Gelegenheitsverkehr wurden 2013 insgesamt rund 110.000 Fahrgéaste befordert
(-10,6 % gegeniber 2012). Auf Themen-, Sonder- und Charterfahrten transportierte
die DDSG Blue Danube 47.000 Passagiere (-21,7 %). 10.420 Personen nahmen das
Angebot der Donauschiffahrt Ardagger an (-0,6 %). Von schiffART MS Helene (Linz)
wurden 9.000 Passagiere auf Gelegenheitsfahrten beférdert (+12,5 %), auf der MS
Kaiserin Elisabeth der Donau-Schifffahrts-Gesellschaft mbH 7.733 und auf dem
Dampfschiff Schonbrunn 6.600 (-10,8 %). Das Passagieraufkommen bei Unternehmen,
die 2013 im Gelegenheitsverkehr weniger als 5.000 Passagiere beforderten, wird
hier nicht gesondert ausgewiesen. Fur sonstige im Linien- und Gelegenheitsverkehr
auf dem Osterreichischen Donauabschnitt operierende Unternehmen lagen flr

den Berichtszeitraum keine Zahlen vor.

,»Als Infrastruktur-
betreiber sind wir darum
bemiiht, unsere Services
allen Nutzern der Donau
bereitzustellen. Dazu
stehen wir in einem
intensiven Austausch
mit der Bevolkerung, den
zustdndigen Behorden,
den Anrainergemeinden
und nattirlich den agie-
renden Unternehmen.”

ISABEL KISLING
Leiterin Liegenschaften
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Verfugbarkeit Wasserstrafle

» Insgesamt 27 Tage Hoch-
wassersperre aufgrund
von Folgeschédden an der
Schleuse Altenworth

- Langjihrige Verfiigbarkeit
bei 97,8 %

VERFUGBARKEIT WASSERSTRASSE

Donau an 338 Tagen befahrbar
Lang dauernde Hochwassersperre

Wetterbedingte behdrdliche Sperren konnen auf der Wasserstraf3e Donau aufgrund
von Extremsituationen wie Eisbildung oder Hochwasser erlassen werden. Wahrend
durch erhebliche Eisbildung bedingte Sperren auf der Donau hauptsachlich auf die
Wintermonate, in der Regel auf die Monate Januar und Februar, beschrankt sind,
treten Hochwasser tendenziell in den Frihjahrs- oder Sommermonaten auf.

In Niederwassersituationen erfolgt keine Sperre der Donau, jedoch kdnnen bei
niedrigen Wasserstanden Gutertransporte nur eingeschrankt wirtschaftlich
durchgefuhrt werden, da vor allem die verfugbaren Fahrwassertiefen tber die
mogliche Abladetiefe eines Schiffes und damit auch Uber die Beladungsmenge
entscheiden. Mit hoheren Transportmengen pro Schiff bzw. Schiffsverband
verbessert sich auch das Verhaltnis der Frachteinnahmen zu den Kosten und
somit die Wettbewerbsfahigkeit der Donauschifffahrt.

Im 15-jahrigen Jahresdurchschnitt von 1999 bis 2013 lag die VerflUgbarkeit des
Osterreichischen Abschnitts der Wasserstraf3e Donau bei 97,8 % oder 357 Tagen
proJahr.In diesem Zeitraum waren drei Eissperren mit einer durchschnittlichen
Dauer von knapp 20 Tagen zu verzeichnen, wahrend die Wasserstraf3e in acht
Jahren aufgrund von Hochwasser im Durchschnitt 6,5 Tage gesperrt werden
musste.

Starke Niederschlage fuhrten im Juni 2013 zu einem Hochwasserereignis auf

der dsterreichischen Donau, welches die Einstellung der Schifffahrt fur die unge-
wohnlich lange Dauer von 14 Tagen notig machte. Da das Hochwasser gravierende
Schaden an der Schleusenanlage Altenworth verursacht hatte, musste die Sperre
um weitere zwei Wochen auf insgesamt 27 Tage verlangert werden. Eissperren
wurden imJahr 2013 auf dem dsterreichischen Donauabschnitt hingegen keine
verzeichnet. Somit war die Wasserstraf3e Donau in diesem Jahr an 338 Tagen
oder fur 92,6 % des Jahres verfugbar.

Bei Wechselverkehren zwischen Donau und Rhein ist auch die Verfugbarkeit der
Wasserstraf3en Main und Main-Donau-Kanal von groB3er Bedeutung. Im Jahr 2013
wurden auf dieser Strecke keine Eissperren, jedoch eine Hochwassersperre von
12 Tagen im Juni 2013 verzeichnet. Zusatzlich musste fur den Main-Donau-Kanal
im April aufgrund von Erhaltungsarbeiten an den Schleusen eine behdrdliche
Sperre von insgesamt 13 Tagen erlassen werden. Die Verfugbarkeit des Main und
des Main-Donau-Kanals lag somit im Jahr 2013 bei 93,2 %.

Verflgbarkeit Wasserstrafle Seite 23

ZAHLEN__DATEN_FAKTEN

Sperre der Schifffahrt wegen
Hochwasser und Eis 1999-2013

A
Verfiligbarkeit 2013
92,6 %

B
Sperre Hochwasser 2013
7.4 %

Sperre Eis 2013
0,0 %

| 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013

mm Sperre Hochwasser in Tagen
== Sperre Eis in Tagen

Quelle: Oberste Schifffahrtsbehdrde im Bundesministerium fur Verkehr, Innovation und Technologie; Wasser- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes, viadonau
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Fahrwasserverhéltnisse

ZAHLEN_DATEN_FAKTEN

Fahrwasserverhaltnisse und damit verbundene
Schiffsauslastung 2013 am Richtpegel Wildungsmauer

Pegelstand in cm

Pegelstand Wildungsmauer in cm

Durchschnittliche monatliche Auslastung in %

600
| HSW 2010* 80
500
70
400
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300
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200
100 RNW 2010* 40
Durschnittliche monatliche Auslastung bei beladener Fahrt in %
0 \ \ \ \ \ \ \ \ 30
Jan Feb Mar Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dez
69,3% 68,8% 69,0% 71,8% 69,7% 65,5% 63,1% 51,4% 62,9% 64,7% 66,0% 60,9%
720 691 851 613 781 321 896 995 841 854 893 871
Jan Feb Mar Apr Mai Jun Dez

mm Durchschnittliche monatliche Auslastungin %

Bl Beladene Fahrten

* RNW 2010 (Regulierungsniederwasser): Der RNW-Wert entspricht jenem Wasserstand, der in eisfreien Perioden fiir 94 % der Tage eines Jahres im 30-jahrigen Beobachtungs-
zeitraum 1981-2010 Uberschritten wurde. Der aktuelle RNW-Wert des Pegels Wildungsmauer liegt bei 162 cm.

HSW 2010 (Héchster Schifffahrtswasserstand): Der HSW-Wert ist jener Wasserstand, der einem Abfluss mit einer Uberschreitungsdauer von 1 % der Tage eines Jahres bezogen
auf den 30-jahrigen Beobachtungszeitraum 1981-2010 entspricht. Er liegt fir Wildungsmauer derzeit bei 564 cm.

Quelle: Statistik Austria, Bearbeitung viadonau
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FAHRWASSERVERHALTNISSE

Sehr gute Wasserstande
Schiffsauslastung bei 65,3 %

In hydrologischer Hinsicht bewegten sich die Fahrwasserverhaltnisse in den freien
FlieBstrecken des Osterreichischen Donauabschnitts (Wachau und 6stlich von Wien)
im Jahr 2013 auf sehr gutem Niveau. Der durchschnittliche Tagesmittelwert der
Wasserstande am Pegel Wildungsmauer (Richtpegel fir die Strecke 6stlich von
Wien) betrug 316 cm und lag somit knapp 40 cm Uber jenem der vorangegangenen
vier Jahre. An keinem einzigen Tag des Jahres 2013 fielen die Wasserstande unter
Regulierungsniederwasser (RNW 2010), fir rund 42 % der Tage bewegte sich der
Pegelstand Uber Mittelwasser (MW 2010).

In den statistisch gesehen Ublicherweise von Niedrigwasser gepragten Winter-
monaten Janner, Februar und Dezember sowie in den ebenfalls prinzipiell wasser-
armeren Herbstmonaten September bis November lagen die gemittelten Tages-
pegelstande am Richtpegel Wildungsmauer um 15 cm Uber jenen des Jahres 2012
und jeweils mehr als einen halben Meter Gber jenen der Jahre 2009 bis 2011

(74 cm, 55 cm bzw. 52 cm).

DerJuni 2013 war von einem Hochwasserereignis gepragt, das je nach Donauab-
schnitt eine 100- bzw. 300-jahrige Wiedereintrittswahrscheinlichkeit aufwies.

Die maximalen Durchflisse lagen zwischen 9.500 und 11.500 m® pro Sekunde und
waren damit durchwegs hoher als bei dem Ereignis im August 2002. Das Hochwasser
verursachte Anlandungen in der Fahrrinne von rund 1,3 Mio. m® Kies und Feinsediment,
was sich im August 2013 in Verbindung mit fallenden Wasserstanden negativ auf
die verfUgbaren Fahrwassertiefen auswirkte.

In Betrachtung des Gesamtjahres 2013 lag der durchschnittliche monatliche
Auslastungsgrad der Guterschiffe bei guten 65,3 %. Im Vergleich der vorangegangenen
finfJahre handelt es sich hier nach 66,3 % fur 2012 um den zweitbesten Wert
(2011:59,6 %; 2010: 64,2 %; 2009: 60,0 % und 2008: 61,3 %). Mit Ausnahme des
Monats August bewegte sich der durchschnittliche monatliche Auslastungsgrad

jeweils Uber 60 %, was die sehr gute mittlere WasserfUhrung der Donau widerspiegelt.

Kann die Guterschifffahrt relativ hohe Abladetiefen erzielen, so steigt der durch-
schnittliche Auslastungsgrad der Schiffe, und es werden weniger Fahrten zum
Transport derselben Gutermengen bendtigt. Dieser Zusammenhang ist aus der
zweiten Grafik ersichtlich: Der durchschnittliche Auslastungsgrad lag im Februar
2013 bei guten 68,8 %, wobei 691 Fahrten nétig waren, um rund 830.000 GUtertonnen
zu befordern. Im Dezember hingegen lag dieser nur bei 60,9 %, und es mussten

871 Fahrten fur den Transport von rund 940.000 Tonnen durchgefuhrt werden.

« Hydrologisch sehr gutes
Jahr; kein einziger Tag
Niedrigwasser

« Zweitbester Wert fiir
Auslastungsgrad der
Gliterschiffe in den letzten
fiinf Jahren
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Fahrwassertiefen

»Das extreme Juni-
Hochwasser hatte
Anlandungen von rund
1,3 Mio. Tonnen in der
Fahrrinne verursacht.
Trotz beschriankter
Baggerkapazititen am
Markt konnten wir
aufgrund der engen
Kooperation mit dem
VERBUND und den
offentlichen Héafen den
Nutzern der Wasser-
strafde eine gute Infra-
struktur bereitstellen.”

THOMAS HARTL
Stv. Leiter WasserstraBen-
Management

FAHRWASSERTIEFEN

Fiir 86 % des Jahres 2,50 Meter
Anlandungen durch Hochwasser

Fir die beiden freien FlieBstrecken der dsterreichischen Donau (Wachau und
6stlich von Wien) wurden die geringsten verfigbaren Fahrwassertiefen aus allen
im Jahr 2013 durchgefuhrten hydrografischen Vermessungen der Stromsohle
ermittelt. Die zwischen den Vermessungszeitpunkten liegenden Werte wurden
hierzu interpoliert und in Kombination mit schifffahrtsrelevanten Pegelganglinien
(gemittelte Tagespegelstande an den beiden Richtpegeln Kienstock und Wildungs-
mauer) ausgewertet. Referenz war dabei eine moglichst durchgangig vorgehaltene
Tiefenrinne innerhalb der Fahrrinne, die die erforderliche Fahrbahnbreite fir einen
4er-Schubverband zu Tal ohne Begegnungsverkehr darstellt, wobei die Breite

vom Kurvenradius abhangig ist.

Im ersten Halbjahr des Jahres 2013 waren in beiden freien Flief3strecken der

Donau in Osterreich durchgéngig Fahrwassertiefen von tiber 2,50 m in der Tiefen-
rinne vorhanden, ebenso in den Ublicherweise von niedrigen Wasserstanden
gepragten Monaten Oktober und November. Im Zuge des Juni-Hochwassers kam

es zu massiven Anlandungen in der Fahrrinne, welche bei fallenden Wasserstanden
in den Monaten Juli und August die verfigbaren Fahrwassertiefen in der freien
FlieBstrecke dstlich von Wien stark beeintrachtigten. Bis zum Ende des Jahres 2013
konnten durch Baggerungen seitens viadonau rund 470.000 m® der angelandeten
Sedimente wieder aus der Fahrrinne entfernt werden.

In Betrachtung des Gesamtjahres 2013 war in der Wachau an 359 Tagen bzw.

fir 98 % des Jahres eine Mindestfahrwassertiefe von 2,50 m innerhalb der Tiefen-

rinne vorhanden. Nur an sechs Tagen des Jahres (jeweils drei Tage in den Monaten

September und Dezember) lagen demnach die Fahrwassertiefen in diesem Donau-
abschnitt in der Tiefenrinne unter 2,50 m.

Drastischer zeigten sich die Auswirkungen des Juni-Hochwassers auf der Strecke
ostlich von Wien, wo in den Monaten Juli und August aufgrund sinkender Wasser-
stande nur fur 36 % der Tage eine Mindestfahrwassertiefe von 2,50 m innerhalb der
Tiefenrinne gegeben war. Im Dezember, der am Richtpegel Wildungsmauer in der
zweiten Monatshalfte nur gemittelte Tagespegelstande von 30 cm Uber Regulie-
rungsniederwasser (RNW 2010) aufwies, lag die Fahrwassertiefe fir rund 35 % der
Tage in der Tiefenrinne unter 2,50 m.

Fahrwassertiefen Seite 27
Minimal durchgingig* verfligbare Fahrwassertiefen
in Tagen in den freien Flief3strecken der Donau 2013
31 31 31 31 30 30 31 31 30 30 31 31 30 31 31 30 30
27 28
20
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7
3 3
11
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24
‘ Jan ‘ Feb ‘ Mar ‘ Apr ‘ Mai ‘ Jun Jul ‘ Aug ‘ Sep ‘ Okt ‘ Nov ‘ Dez |
6 Tage 50 Tage

Wachau

Richtpegel Kienstock
Minimale Fahrwasser-
tiefe in Tagen

mm Uber2,5m
mm unter2,6m

359 Tage

Ostlich von Wien
Richtpegel Wildungsmauer
Minimale Fahrwasser-
tiefe in Tagen

mm Uber2,5m
B unter2,5m

315 Tage

* Bezogen auf die erforderliche Fahrbahnbreite fur einen 4er-Schubverband zu Tal ohne Begegnungsverkehr. Die Breite ist abhdngig vom Kurvenradius.

Quelle: viadonau
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ZAHLEN_DATEN_FAKTEN VERKEHRSBAND DONAU GSTERREICH
Gluterverkehrsband fiir die 350 Kilometer Wasserstralde
Osterreichische Donau 2013 10 Millionen Tonnen Giliter
Aufdem 350,51 km langen 6sterreichischen Abschnitt der internationalen Wasser- + Rund 21.000 Tonnen an
strafe Donau wurden im Jahr 2013 in Summe 10,6 Mio. Tonnen an GUtern befordert. Glitern pro Tag auf der
Dabei bewegten sich die abschnittsbezogenen Gesamtverkehrsmengen in einer Donau transportiert
Bandbreite von 5,1 Mio. Tonnen im oberdsterreichischen Abschnitt Grenze Deutsch- « Grofdte Glitermengen im
---- land/Osterreich bis Aschach (+15,6 % gegeniber 2012) bis zu 7,9 Mio. Tonnen Import im Hafen der
7695 7391 7356 7358 7 447 7085 7777 zwischen Korneuburg und Wien (+7,1 % zu 2012). voestalpine Linz
« Wiener Héfen erstmals
Aufgrund des Stahlwerks der voestalpine, des grof3ten wasserseitigen Umschlag- wasserseitig exportstirker
platzes an der dsterreichischen Donau, stellt Linz eine merkliche Zasur hinsichtlich als Linzer Héfen

der transportierten Gutermengen dar. Im Jahr 2013 wurden im Import von der
voestalpine 2,3 Mio. Tonnen Erze aus dem Osten bezogen, groftenteils aus der
Slowakei (Hafen Bratislava), aus Rumanien (Hafen Constanta) und der Ukraine
(Hafen Izmail). Die grof3ten Importmengen aus dem Westen wiesen mit

0,6 Mio. Tonnen der Hafen Linz voestalpine und mit 0,4 Mio. Tonnen der Hafen

Enns auf. Der von Linz aus gesehen stromaufwarts liegende Donauabschnitt

bis zur deutsch-osterreichischen Staatsgrenze zeigte daher eine deutlich geringere
Guterverkehrsdichte als der stromabwarts von Linz liegende Abschnitt bis zur
Staatsgrenze mit der Slowakei.

<« zu Berg

Fuhrend im Export waren erstmals seit Jahren die Wiener Hafen (insbesondere der
Olhafen Lobau) mit 0,4 Mio. in Richtung Osten sowie mit mehr als 0,3 Mio. in

= Transit ®M Import mm Export mM Inland Richtung Westen transportierten Gutertonnen. Aus den Linzer Hafen (vorrangig
voestalpine und Tankhafen der Linz AG) wurden jeweils rund 0,3 Mio. Tonnen an
Gutern zu Tal bzw. zu Berg per Schiff exportiert.

DE/AT Aschach Linz  Enns Pochlarn Krems Pischelsdorf Korneuburg Wien AT/SK

Abschnitt Lange Import Import Export Export Inland Inland Transit Transit Gesamt Gesamt Gesamt

in 1.000 Tennen inkm zuBerg zuTal zuBerg zuTal zuBerg zuTal zuBerg zuTal zuBerg zuTal Im Transit war im Jahr 2013 im Vergleich der Verkehrsstrome nach Verkehrsrichtung
Grenze DE/AT - Aschach 63,21 0 1464 785 0 0 33 2308 664 3001 2051 5142 ein Verhaltnis von 4 zu 1 (zu Berg/zu Tal) zu beobachten. Auf dem Abschnitt Linz bis
Aschach - Linz 31,30 61 1395 785 ! 0 48 2306 864 3152 2008 6160 Staatsgrenze Deutschland hatte der Transitverkehr auf der Donau einen Anteil von
Linz-Enns 16,87 2741 802 481 303 438 62  2.306 564 5964 1731 7695 55,6 % am Gesamtverkehr (+8,7 % gegenlber 2012).

Enns - Pochlarn 6763  2.872 367 420 389 445 28 2.306 564  6.043  1.348  7.391

Péchlarn - Krems 46,20  2.881 334 420 389 434 28 2.306 564 6041 1315  7.356 Bezogen auf alle Querschnitte betrug das pro Tag transportierte Gutervolumen
Krems - Pischelsdorf 26,30  3.075 197 368 410 436 2 2.306 564 6185 1173  7.358 20.620 Tonnen (+9,5 % oder 1.789 Tonnen mehr gegentiber 2012). Auf dem Abschnitt
Pischelsdorf - Korneuburg 29,60  3.249 118 336 432 437 0 2306 564 6328 1114 7.442 zwischen Korneuburg und Wien, dem am starksten frequentierten Querschnitt der
Korneuburg - Wien 2364  3.801 118 327 432 437 0 2306 564  6.871 1114 7.985 Osterreichischen Donau, wurden durchschnittlich 21.876 Tonnen Guter pro Tag

Wien — Grenze AT/SK 4576 4.007 2 0 808 ] 89 2306 564 6314 1463 7777 befordert. Dies entspricht der vollen Ladung von 875 Lkw (& 25 Nettotonnen)

oder 547 Eisenbahnwaggons (a 40 Nettotonnen). In Bezug auf die Gesamtlange der
Osterreichischen Donaustrecke wurden im Jahr 2013 im Durchschnitt 19.638 Tonnen
Guter pro Kilometer transportiert (+9,7 % oder 1.730 Tonnen mehr gegentber 2012).

Quelle: Statistik Austria, Bearbeitung viadonau
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Geschleuste Schiffseinheiten

»Mein Team hat

im vergangenen Jahr
fast 100.000 Schiffe
sicher geschleust.

Das ergibt ein leichtes
Plus, trotz der mehr-
tégigen Sperre infolge
des Hochwassers und
der dadurch entstan-
denen Schiden an der
Schleuse Altenworth.”

HANS-PETER WEGSCHEIDER
Leiter Verkehrsmanagement

GESCHLEUSTE SCHIFFSEINHEITEN

95.000 Einheiten geschleust
Plus bei Gliterschiffen

Durch die neun 6sterreichischen Schleusenanlagen (exklusive dem Grenzkraftwerk
Jochenstein an der dsterreichisch-deutschen Grenze) wurden im Jahr 2013 im
Personen- und Guterverkehr in Summe 95.470 Schiffseinheiten zu Berg und zu

Tal geschleust. Darunter befanden sich 43.447 MotorgUter- und Motortankschiffe
(+8,3 % gegenlber 2012), 19.694 Schubschiffe (+2,0 %) und 32.329 Personen-
schiffe (-3,7 %). Als Teil der in Verbandsform fahrenden Schiffseinheiten wurden
45.557 Guter- und Tankleichter bzw. -kéhne (0,3 %) geschleust. Betrachtet Uber
alle Schiffs- und Verbandstypen im GUuter- und Personenverkehr bedeutet dies
gegenuber 2012 ein Plus von 2,6 % an geschleusten Schiffseinheiten.

Im Guterverkehr war auf der osterreichischen Donau erstmals seit dem Jahr 2010
wieder ein Anstieg in der Zahl der geschleusten Schiffseinheiten (+6,2 % bzw.
3.698 geschleuste Einheiten gegentiber 2012) zu verzeichnen. Im Personenverkehr
hingegen kam es wie auch bereits im Jahr 2012 erneut zu einem Rickgang (-3,7 %
bzw. 1.244 geschleuste Schiffseinheiten gegentiber 2012). Am gesamten Schiffs-
aufkommen hatte im Jahr 2013 der Guterverkehr einen Anteil von 66,1 % (+2,2 %
gegenuber 2012), der Personenverkehr von 33,9 % (-2,2 %).

Der merkliche Einbruch in den Schiffsbewegungen im Juni des Jahres 2013 ist auf
die 27-tagige Sperre der Schifffahrt aufgrund von Hochwasser sowie Folgeschaden
an der Schleusenanlage Altenworth zurtickzufUhren. Dartber hinaus kam im April
der Wechselverkehr mit dem Main aufgrund von Erhaltungsarbeiten am Main-
Donau-Kanal 13 Tage zum Stillstand.

Bezogen auf das Gesamtjahr 2013 betrug das durchschnittliche Schiffsaufkommen
an einer osterreichischen Donauschleuse 10.608 Verbande und einzeln fahrende
Schiffe (ein Plus von 273 Schiffseinheiten gegenliber 2012) — pro Monat waren dies
884 (+23) Schiffsbewegungen und somit im Durchschnitt pro Tag und Schleuse

29 geschleuste Einheiten. Das grofite Schiffsaufkommen verzeichnete so wie schon
in den Vorjahren die Schleuse Freudenau (Wien) mit 13.465 geschleusten Schiffs-
einheiten (+2,5 % gegenuber 2012), gefolgt von der Schleuse Altenwérth

mit 10.964 Einheiten und der Schleuse Abwinden mit 10.927 Einheiten.

Abgesehen von den im Guter- und Personenverkehr an den osterreichischen
Donauschleusen geschleusten Einheiten der gewerblichen Schifffahrt wurden im
Jahr 2013 noch 8.479 Kleinfahrzeuge der Sport- und Freizeitschifffahrt sowie
1.569 sonstige Schiffseinheiten wie z.B. Behorden- und Einsatzfahrzeuge
geschleust, die aber in den vorliegenden Auswertungen zum Guter- und Perso-
nenverkehr nicht bertcksichtigt wurden.
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Geschleuste Schiffseinheiten™ im Gliter- und Personen-
verkehr an den Osterreichischen Donauschleusen 2013

12.000

10.000

8.000

6.000

4.000

2.000

Guterverkehr % zum Vorjahr Personenverkehr % zum Vorjahr Gesamt % zum Vorjahr
2013 63.141 +6,2 32.329 -3,7 95.470 +2,6
2012 59.443 -6,8 33.573 -2,0 93.016 -5/
2011 63.792 -4,9 34.244 +6,5 98.036 -1,2
2010 67114 +4,5 32153 +1,3 99.267 +3,6
2009 64.220 -6,1 31.728 +2,2 95.948 -3,5

* Schiffseinheiten im Guterverkehr inkludieren Schiffsverbande (Schubschiffe bzw. Motorglter- und Motortankschiffe mit Guter- und Tankleichtern bzw. -k&dhnen) sowie
Einzelfahrer (Motorglter- und Motortankschiffe bzw. einzeln fahrende Schub- und Zugschiffe). Bei den Personenschiffen handelt es sich um Tagesausflugs- und Kabinenschiffe.

Quelle: viadonau
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Verflgbarkeit Schleusenkammern
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Verfliigbarkeit der Osterreichischen
Donauschleusen 2013
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VERFUGBARKEIT SCHLEUSENKAMMERN

92 % durchgingige Verfiigbarkeit
Mittlere Kammerauslastung 30 %

Als technische Grof3anlagen missen die neun Osterreichischen Donauschleusen
periodisch gewartet werden, um ihre Funktionsfahigkeit, Betriebssicherheit und
somit auch die Flussigkeit des Schiffsverkehrs gewahrleisten zu konnen. Diese
sogenannten Schleusenrevisionen sowie notige Grof3reparaturen machten im Jahr
2013 rund 71 % aller Sperrtage der insgesamt 18 Schleusenkammern aus.

Die durchschnittliche Dauer der drei Revisionen im ersten Quartal 2013 betrug

pro Kammer rund 70 Tage, jene der drei Revisionen im Winter 2013/14 hingegen im
Schnitt 135 Tage.

Weitere Ursachen von Schleusensperren sind unterjahrige kurzfristige Reparaturen
aufgrund technischer Gebrechen sowie Anlagenbeschadigungen durch Schiffe, die
in Summe 2 % aller Sperrtage ausmachten. Darlber hinaus waren 26 % der
Sperrtage durch eine langere Hochwassersperre im Juni sowie eine kurze
Hochwassersperre im Januar verursacht, wahrend die restlichen 1 % auf

Umbau- und Wartungsarbeiten, Schleusenspulungen, Erhaltungsbaggerungen,
Vermessungen und Ahnliches zuriickgehen.

Abgesehen von der knapp 27-tagigen Hochwassersperre im Juni waren die 18
Schleusenkammern der 6sterreichischen Donauschleusen in den aufgrund der
Hauptsaison der Personen-, Sport- und Freizeitschifffahrt verkehrsreichsten
Monaten April bis Oktober mit einigen wenigen Ausnahmen fur die Schifffahrt
durchgangig verfugbar. In der Regel waren nur kurzfristige Sperren einzelner
Kammern vor allem aufgrund von technischen Gebrechen, Wartungsarbeiten und
Unfallen notig. In 91 % der Falle dauerten diese weniger als einen Tag und im
Durchschnitt 4,5 Stunden.

In den verkehrsarmeren Monaten November bis Marz waren zwischen drei und
sechs Schleusenkammern gleichzeitig auf3er Betrieb — zum Grofiteil aufgrund von
Revisionen und Grofireparaturen. Schleusenrevisionen wurden an einzelnen
Kammern von funf Schleusenanlagen durchgefuhrt. Dartiber hinaus mussten
aufgrund von Hochwasser im Januar die Kammern von vier Schleusen fur eine
Gesamtdauer von rund 12 Stunden gesperrt werden.

Hinsichtlich der Auslastung der einzelnen Schleusenkammern ergab sich 2013
ein Mittelwert von knapp tber 30 %. Die grofite mittlere Auslastung meldete die
Schleuse Freudenau mit 45 %, die geringste Auslastung die Schleuse Ottensheim
mit 23 %. Der Auslastungsgrad einer Schleusenkammer entspricht hier ihrer
~Belegungszeit®, d.h. dem gesamten Zeitraum von der Einfahrt des ersten bis zur
Ausfahrt des letzten gemeinsam geschleusten Schiffes unter Annahme einer
24/7-Verfugbarkeit der Schleusenkammern.

92 % durchgéngige Verfiig-
barkeit der dsterreichischen
Schleusenanlagen im
Jahr 2013

+ Im Schnitt 87%ige Ver-
fligbarkeit der einzelnen
Schleusenkammern

Schleusenrevisionen werden
seit dem Jahr 2008 nur noch
in der verkehrsarmen Zeit
von November bis Marz
durchgefiihrt, um in den
verkehrsstarken Sommer-
monaten lingere Wartezeiten
vor Schleusen zu vermeiden.
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WARTEZEIT AN SCHLEUSEN

Nur 9.9 % der Schiffe warteten
Mittlere Wartezeit 35 Minuten

ZAHLEN__DATEN_FAKTEN

Verteilung Wartezeiten fiir wartende Schiffe
an osterreichischen Donauschleusen 2013

« Fiir 90,1 % aller Schiffs-
einheiten in der Grof3schiff-

Im Mittel mussten im Jahr 2013 auf dem osterreichischen Donauabschnitt nur 9,9 %
aller Schiffseinheiten (Guter- und Personenschiffe der Groischifffahrt) Wartezeiten H

Im Falle der vollstandigen Verflgbarkeit der Schleusenanlagen (beide Schleusen-
kammern in Betrieb, kurzfristige Sperren ausgenommen) entstanden fur 94 % aller
Fahrzeuge keine Wartezeiten. Die restlichen 6 % der Schiffe mussten ihre Fahrtim
Durchschnitt fur 32 Minuten unterbrechen.

In den verkehrsreichsten Monaten April bis Oktober hatten im Jahr 2013 nach
einzelnen Schleusen und Monaten betrachtet nur 8,4 % aller Schiffseinheiten
Wartezeiten mit einer mittleren Dauer von 34 Minuten. Die kirzeste mittlere
Wartezeit fur die genannten Schiffseinheiten betrug dabei 23 Minuten (Schleuse
Ottensheim), die langste 48 Minuten (Schleuse Altenworth), was auf die langere
Sperre einer Kammer nach dem Hochwasser im Juni zurlckzufuhren ist.

In den verkehrsarmeren Monaten November bis Marz ergab sich vor den neun
Osterreichischen Donauschleusen fur 12,8 % aller Schiffe im Mittel eine Wartezeit
von 36 Minuten. In diesen Monaten lag die kirzeste mittlere Wartezeit bei 17
Minuten (Schleuse Ottensheim), die langste bei 63 Minuten (Schleuse Greifenstein).
Vor Schleusen, an denen sich in diesen Monaten eine Schleusenkammer in Revision
oder Reparatur befand, mussten 24,6 % aller Schiffe Wartezeiten mit einer mittle-
ren Dauer von 44 Minuten in Kauf nehmen.

Quelle: viadonau

fahrt 2013 keine Wartezeiten vor Schleusen in Kauf nehmen. Die mittlere Wartezeit betrug dabei 35 Minuten. Fur H Pl A
vor Schleusen mehr als die Halfte aller wartenden Fahrzeuge betrug die Wartezeit weniger als 30 ?E/er 180 Minuten e ‘ unter 15 Mi“;‘;‘f;
« 35 Minuten mittlere Minuten, drei Viertel mussten weniger als 45 Minuten warten. Fur nur rund 14 % aller 0 °
Wartezeit fiir 9,9 % wartenden Schiffseinheiten betrug der Zeitverlust mehr als eine Stunde. G ' B
aller geschleusten 120 bis 180 Minuten 15 bis 30 Minuten
Schiffseinheiten Wahrend langerer Sperrzeiten einzelner Schleusenkammern (Sperren, die sich 2% 38%
Uber mehr als die Halfte eines Monats erstreckten) kam es fur knapp 20 % aller E D C
Schiffe zu Wartezeiten mit einer mittleren Dauer von 43 Minuten. Betrachtet nach 90 bis 120 Minuten 30 bis 45 Minuten
einzelnen Schleusen und Monaten reichte die Bandbreite an wartenden Schiffen 3% 21%

wahrend dieser Sperrzeiten von minimal 8,4 % bis maximal 37 %, die mittlere
. . . . E D
Wartedauer lag zwischen minimal 31 und maximal 89 Minuten. 60 bis 90 Minuten 45 bis 60 Minuten
8% 1%
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Unfallgeschehen
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Verkehrsunfille nach Schadensarten auf
der Osterreichischen Donau 2013

H
1 Anfahrung von Anlagen
(exkl. Schleusen)

o

A
10 Kollisionen von
Schiffen in Fahrt

3% 32%
G B
1 Uferanfahrung 8 Anfahrungen von
3% Schleusenanlagen
26 %
F
1 Kollision von Schiffen Y
in Schleusen D 4 Grundberiihrungen
3% (Landfahren)
13%
E
2 gesunkene Fahrzeuge D
7% 4 Briickenanfahrungen
13%

Quellen: Oberste Schifffahrtsbehérde im Bundesministerium flr Verkehr, Innovation und Technologie, Bundesanstalt fiir Verkehr, Bearbeitung viadonau
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UNFALLGESCHEHEN

29 Verkehrsunfille
Donau sicherster Verkehrstrager

» Schiffskollisionen und
Anfahrungen von Schleusen-
anlagen 2013 die
hiufigsten Unfallarten

« Personenschiden: drei
Leichtverletzte, keine Toten

« An 24 Havarien waren
Giiterschiffe, in sechs Féllen
Personenschiffe beteiligt

Hinsichtlich ihrer Unfallbilanz ist die Donauschifffahrt im Vergleich der Landver-
kehrstrager Schiene, Straf3e, Donau ungeschlagen. Auf dem Gsterreichischen
Abschnitt der Wasserstraf3e Donau ereigneten sich so im gesamten Jahr 2013 nur
29 Unfalle im Verkehrsgeschehen, die eine Schadenswirkung hatten (Sach- und/
oder Personenschéaden) und in welche die GroB3schifffahrt (Personen- und Guter-
schiffe bzw. Schiffsverbéande) involviert war. In 24 Havarien waren Guterschiffe
verwickelt, wahrend in sechs Fallen Personenschiffe zu Schaden kamen.

Differenziert nach der Unfallart ereigneten sich elf Schiffskollisionen, wobei in zehn
Fallen in Fahrt befindliche Fahrzeuge miteinander kollidierten und in einem Fall
Schiffe im Bereich einer Schleusenanlage zusammenstief3en. Grundberlhrungen
aufgrund einer zu grof3en Abladetiefe bzw. zu niedriger Wasserstande oder wegen
Navigierens auf3erhalb der Fahrrinne gab es in vier Fallen. Im Zuge von zwei
Unféllen sind ein Schubleichter und ein Kleinfahrzeug gesunken. In zehn Fallen
handelte es sich um Ufer- und Anlagenbeschéadigungen (hiervon ereigneten sich
acht Unfalle im Bereich von Schiffsschleusen). SchlieBlich kollidierten viermal
Schiffe bzw. Schiffsverbande mit Bricken.

Im Zuge von zwei Unfallen kam es zu Personenschaden. Bei zwei Kollisionen wurden
in Summe drei Personen leicht verletzt. So wie in den Vorjahren auch gab es auf der
Wasserstrafie allerdings keine Toten zu beklagen.

Hinsichtlich des Unfallsortes ereigneten sich im Jahr 2013 die meisten Unfalle auf
gestauten Streckenabschnitten. In Summe wurden hier zehn Unfalle registriert,
darunter funf Kollisionen und vier Brickenanfahrungen. Jeweils neun Havarien
waren auf der freien FlieBstrecke der Donau 6stlich von Wien (darunter finf Kollisio-
nen und drei Grundberihrungen) sowie im Bereich von Schleusenanlagen (wahrend
der Schleusung oder im Ober- und Unterwasser der Schleuse) zu verzeichnen. In der
freien FlieBstrecke der Donau zwischen Melk und Krems (Wachau) ereignete sich
2013 nur ein Unfall (Grundberihrung).

In der Sport- und Freizeitschifffahrt, die im oben stehenden Unfallgeschehen nicht
berlcksichtigt ist (auBer bei Involvierung in Kollisionen mit der GroBschifffahrt),
kam es 2013 auf dem dsterreichischen Donauabschnitt zu finf Unfallen mit
Schadenswirkung. In drei Fallen handelte es sich um Anlagen- bzw. Uferanfahrungen,
und in je einem Fall kam es zu einer Kollision und einer Grundberthrung. Im Zuge
dieser funf Unfalle wurden in Summe funf Personen leicht verletzt.
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Modal Split

« Donau mit Modal-Split-
Anteil von 30 % im Import
an der Ostgrenze und 21 %
im Transit zu Berg

« Riickgang bei Schiene
um 1,7 %

« Strafde steigert
Marktanteil um 1,7 %

MODAL SPLIT

Weiter Dominanz der Strafde
Anteil der Donau bei 13 %

Das Verkehrsaufkommen im dsterreichischen Donaukorridor hat seit Mitte der
1990er-Jahre rasant zugenommen. Im Jahr 2013 lag es bei 76,2 Mio. Tonnen

und ist damit in den letzten 20 Jahren (1994-2013) um knapp 160 % angestiegen.
(FUr 2013 basieren die Daten fiir den Verkehrstrager StraBe aufgrund noch fehlender
offizieller Zahlen auf einer Hochrechnung des Osterreichischen Instituts fur
Raumplanung.) Im Vergleich zu 2012 ist das Transportaufkommen im Korridor
imJahr 2013 um 1,0 % oder 0,8 Mio. Tonnen kaum gestiegen und lag mit

76,2 Mio. Tonnen nur noch geringflgig unter der transportierten GUtermenge

des Vorkrisenjahres 2008, die sich auf 78,9 Mio. Tonnen belief.

Die Grafik zeigt das grenzlberschreitende Transportaufkommen (Nettotonnen) der
drei Verkehrstrager Schiene, Straf3e und Wasserstraf3e im Osterreichischen Donau-
korridor differenziert nach der Verkehrsart. In Betrachtung aller Verkehrstrager wird
deutlich, dass der Westverkehr in Bezug auf die Transportmengen deutlich grof3er
ist als der Verkehr an der Ostgrenze Osterreichs: 2013 passierten inklusive Transit
55,1 Mio. Tonnen an Gutern die Westgrenze des osterreichischen Donaukorridors
(+1,6 % gegeniiber 2012), an der Ostgrenze waren es 40,6 Mio. Tonnen (+2,2 %).

Quell- und Zielverkehre (in Summe von West- und Ostgrenze) sind im Jahr 2013 mit
56,8 Mio. Tonnen deutlich hoher als der Transit mit 19,4 Mio. Tonnen. Vor allem der
Transit ist jedoch in den letzten 20 Jahren merklich angestiegen: Er ist heute
3,3-mal hoher als noch im Jahr 1994, auf der Straf3e sogar 7,7-mal hoher.

Auf der Donau konnte das grenziberschreitende Guterverkehrsaufkommen nach
dem moderaten Wachstum im Jahr 2012 (+1,0 %) im Jahr 2013 um 4,7 % zulegen
und lag bei 9,9 Mio. Tonnen. Angestiegen sind der Empfang (+0,4 % gegenlber 2012)
und der Transit (+19,0 %), der Versand ist jedoch — auch aufgrund der verhaltenen
Wirtschaftsentwicklung — um 1,9 % zurlickgegangen und hat damit die Gesamtent-
wicklung 2013 etwas gebremst. Das Guterverkehrsaufkommen auf der Schiene ist
nach dem leichten Anstieg im Jahr 2012 (+1,6 %) insgesamt wieder um 1,7 % zurlck-
gegangen. Demgegeniber hat die Straf3e wieder Marktanteile gewonnen (+1,7 %).

ImJahr 2013 hatten die Verkehrstrager am Modal Split im Osterreichischen Donau-
korridor die folgenden Anteile: StraBBe 57 %, Schiene 30 % und Donau 13 %. Dieses
Verhaltnis zeigte sich in den drei vergangenen Jahren 2011 bis 2013 konstant. Den
grofiten prozentuellen Anteil am Verkehrsaufkommen hatte die Donau 2013 mit 31 %
im Import an der Ostgrenze und mit 21 % im Transit zu Berg.

Modal Split
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Grenzuberschreitender Giliterverkehr
im Osterreichischen Donaukorridor 2013

in 1.000 Tonnen

21
ZU BERG ’
Export 11.996 29‘ 50
W
ZU BERG
27 66 Transit 10.865

Westgrenze
ZU TAL
Import 23.642
° ZU TAL
(‘ Transit 8.547
29 B

mm StraBe:57 %
B Schiene:30 %
== Donau: 13 %

Gesamt 76.201

+ 1,0 % gegentber 2012

Quelle: Osterreichisches Institut fur Raumplanung, Bearbeitung viadonau
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Import 13.150
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Export 8.001

Westgrenze

24‘ 66
Donau: Passau

Straf3e: Suben, Neuhaus, Simbach
Schiene: Passau

Ostgrenze

Donau: Hainburg

Strafle: Berg, Kittsee, Nickelsdorf,
Klingenbach, Deutschkreutz

Schiene: Marchegg, Kittsee, Hegyeshalom,
Sopron, Deutschkreutz
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Gliterverkehr auf der gesamten Donau 2012

Adriatisches

Donau i Schwarzes
,\ Meer

mm Export Meer
Bl Import -

Transit ) . 12,11 s
Bl nland . 6,49
in Mio. Tonnen DE AT SK HU HR BA RS BG RO MD UA
Export 1,03 1,62 2,29 3,99 0,26 0,02 3,10 1,08 2,82 0,01 3,48
Import 2,06 5,52 0,20 1,34 0,31 0,02 2,31 1,69 5,74 017 0,15
Transit 3,37 2,73 5,49 2,85 518 0,00 4,91 2,31 2,31 0,00 0,00
Inland 013 1,24 0,04 0,15 0,05 0,00 1,79 1,41 6,76 0,00 0,03
Summe 6,59 11,11 8,02 8,33 5,80 0,04 12,11 6,49 17,63 0,18 3,66

Quelle: Eurostat, nationale Verkehrsstatistiken, viadonau, Bearbeitung viadonau
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GUTERVERKEHR DONAU GESAMT

Erneut 37 Millionen Tonnen
Moderates Minus von 1,8 %

Die aktuellsten verfigbaren Zahlen zum Aufkommen im Guterverkehr auf Binnen-
wasserstraf3en im Donauraum stammen aus dem Jahr 2012. In diesem Jahr wurden
37,2 Mio.Tonnen an Gutern auf der Wasserstraf3e Donau und ihren Nebenflissen
transportiert — nach dem hohen Rickgang 2011 von 13,1 % erneut ein moderates
Minus von 1,8 % bzw. 0,7 Mio. Tonnen. Im Folgenden sowie in der nebenstehenden
Grafik werden die Zahlen fur donauinterne Verkehre (inklusive Nebenflusse) darge-
stellt, wahrend auf Fluss-Seeverkehre nachstehend eingegangen wird.

Im Jahr 2012 konnte erneut Ruménien mit 17,6 Mio. Tonnen (-1,0 % gegenulber
2011) die mit Abstand groBte Transportmenge verzeichnen, gefolgt von Serbien mit
12,1 Mio. Tonnen (+7,0 %) und Osterreich mit 11,1 Mio. Tonnen (+8,7 %). Wahrend es
in den Landern der oberen und mittleren Donau gegenuber 2011 durchwegs wieder
Zuwachse im Guteraufkommen auf der Wasserstraf3e gab (Deutschland: +8,1 %,
Osterreich: +8,7 %, Slowakei: +1,9 %, Ungarn: +8,1 %, Kroatien: +8,9 %, Serbien:
+7,0 %), sind die Transportmengen auf der unteren Donau erneut und zum Teil
dramatisch eingebrochen (Rumanien: —1,0 %, Bulgarien: -23,2 %, Ukraine: —35,6 %).

Erstmals seit Jahren lief 2012 Ungarn mit 4,0 Mio. Tonnen an verschifften Gutern
(+35,0 % gegentber 2011) der Ukraine den Rang als grof3er Exporteur auf der Donau
ab. Hinter der Ukraine mit 3,5 Mio. Tonnen (-34,3 %) folgte an dritter Stelle Serbien
mit 3,1 Mio. Tonnen an Gitern (+45,0 %) im Export auf der Donau. Die meisten
Importe wies Rumanien mit 5,7 Mio. Tonnen bzw. einem kraftigen Plus von

55,3 % auf. Zweitstarkstes Importland auf der Donau war 2012 Osterreich mit

5,5 Mio.Tonnen (1,5 %), gefolgt von Serbien mit 2,3 Mio. Tonnen (-28,8 %).

Auf dem ruménischen Donau-Schwarzmeer-Kanal (inkl. Seitenkanal) wurden im
Jahr 2012 in Summe 13,7 Mio. Tonnen transportiert (inkl. Fluss-Seeverkehre im
AusmagB von rund 0,4 Mio. Tonnen). Gegenliber 2011 ist dies ein sehr hoher Anstieg
von +18,1 % oder 2,1 Mio. Tonnen. Der Grof3teil dieser Zunahme durfte durch eine
Verlagerung von maritimen Donauverkehren (siehe unten) in den Donau-Schwarz-
meer-Kanal erklarbar sein.

Maritime Verkehre auf der Donau — also Transporte per Fluss-See- oder Seeschiff —
machten im Jahr 2012 in Summe 3,5 Mio. Tonnen aus - ein bemerkenswerter
Ruckgang von 24,5 % oder 1,1 Mio. Tonnen gegentber 2011. Der Grof3teil dieser
Verkehre ging mit 2,4 Mio. Tonnen an beférderten GUtern Uber den rumanischen
Sulina-Kanal (-22,7 % zu 2011), wahrend 0,7 Mio. Tonnen auf dem ukrainischen
Bystroe- bzw. Kilia-Arm transportiert wurden (42,6 %).

» Gesamttransportvolumen
auf der Donau 2012 in etwa
auf dem Niveau des
Vorjahres

» Ungarn erstmals grofiter
Exporteur auf der Wasser-
strafde (+35,0 % zu 2011)

« Ruméinien grofiter
Importeur (+55,3 %)

« 3,5 Mio. Tonnen an
maritimen Verkehren
auf der Donau
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