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1 Einleitung

Der vorliegende Fortschrittbericht beschreibt den aktuellen Status der Umsetzung des
Aktionsprogramms Donau des BMVIT bis 2022. Das Monitoring des Aktionsprogramms
sieht die Publikation von Fortschrittsberichten im Abstand von maximal zwei Jahren vor. Das
vorliegende Dokument ist bereits der dritte Fortschrittsbericht des Aktionsprogramms und

beschreibt die gesetzten Aktivitaten im Berichtszeitraum Janner bis Dezember 2018.

Die Umsetzung der 23 MalRnahmen des Aktionsprogramms wird anhand von quantitativen
und qualitativen Wirkungsindikatoren gemessen. Da einige Indikatoren erst im Frihjahr 2019
rickwirkend berechnet werden konnten, werden samtliche Indikatoren mit Status April 2019
angefihrt. Die Wirkungsindikatoren kénnen nicht nur durch die von viadonau gesetzten
Aktivitaten, sondern auch durch externe Einflisse sowohl positiv als auch negativ beeinflusst
werden. Aus diesem Grund erfolgt neben der Betrachtung der Indikatoren eine qualitative
Beschreibung der Umsetzungsaktivitaten und der dadurch erzielten Wirkungen. Die
gesammelte Auflistung und detaillierte Erlauterung der Wirkungsindikatoren befindet sich im

letzten Kapitel des Berichts.
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2 Was ist das Aktionsprogramm
Donau des BMVIT bis 2022

Die Donau ist nicht nur als Verkehrsweg, sondern auch als Lebensraum fir Menschen, Tiere und
Pflanzen von europaweiter Bedeutung. lhre unterschiedlichen Funktionen als Verkehrsverbindung,
Energietrdger, Erholungs- und Lebensraum stellen komplexe Anforderungen an den Umgang mit
dem Fluss. Es bedarf integrierter Losungen, die moglichst alle Nutzungsanspriche
miteinbeziehen und dem multifunktionellen Charakter der Donau gerecht werden.

Das Aktionsprogramm Donau beruht daher auf einem integrativen Ansatz, der die drei
Aktionsfelder ,Schifffahrt®, ,Okologie™ und ,,Hochwasserschutz" gleichermal3en anspricht
und bestmadglich aufeinander abstimmt. Dadurch werden die nicht nur eng vernetzten und
Uberlappenden, sondern teilweise auch widersprichlichen Interessen der einzelnen

Teilbereiche vereint.

Abbildung 1 Die drei Aktionsfelder des Aktionsprogramms Donau

SCHIFFFAHRT

HOCHWASSERSCHUTZ

Aufgrund des grenziberschreitenden Charakters der Donau ist zusatzlich die Abstimmung
mit anderen Donauanrainerstaaten notwendig. Neben nationalen Initiativen ist daher die
Mitgestaltung Uberregionaler und gesamt-europaischer Aktivitaten ein wichtiger
Schwerpunkt des Aktionsprogramms. Umgekehrt und gleichzeitig steht das Programm im
Einklang mit diversen europaischen und Osterreichischen rechtlichen Regelungen und
politischen Strategien die Aktionsfelder betreffend.

Um die sechs Wirkungsziele in den Bereichen Schifffahrt, Okologie und Hochwasserschutz
zu erreichen, setzt viadonau gemeinsam mit Kooperationspartnern 23 Maflnahmen um.
Dem integrativen Ansatz folgend, tragen sie jeweils zu einem, zwei oder allen drei Aktionsfeldern
bei. Die Malinahmen bindeln einerseits laufende Projekte und Initiativen und bilden

andererseits den strategischen Rahmen fir die Planung kinftiger Umsetzungsaktivitaten.
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Das Aktionsprogramm Donau beinhaltet ausschlie3lich MaRnahmen im Kompetenzbereich
des Bundesministeriums fur Verkehr, Innovation und Technologie. Es legt jedoch auch spezielles
Augenmerk darauf, die Abstimmung mit relevanten Akteuren (z.B. Logistikunternehmen,
Hochwasserverbanden oder dem Bundesministerium fir Land- und Forstwirtschaft, Umwelt
und Wasserwirtschaft) zu erleichtern. Fir die Umsetzung des Aktionsprogramms ist die
viadonau im Auftrag des BMVIT zustandig.

2.1 Die Ziele des Aktionsprogramms Donau

Hauptziel des Aktionsprogramms Donau des BMVIT ist es, die unterschiedlichsten Interessen
aus den Aktionsfeldern Schifffahrt, Okologie und Hochwasserschutz bestméglich abzuwéagen
und abzustimmen. Entsprechend den Kompetenzen des BMVIT liegt der Schwerpunkt auf
der Schifffahrt, dennoch wird die (Mit-)verantwortung fir Okologie und Hochwasserschutz
bewusst wahrgenommen. Fir die drei Aktionsfelder wurden detaillierte Wirkungsziele definiert:

Abbildung 2 Die sechs Wirkungsziele des Aktionsprogramms

Nachhaltige und sichere Entwicklung des Lebens- und Wirtschaftsraums Donau

Kundenorientiertes Reduktion der
WasserstraBen- Steigerung der Steigerung der Treibhausgas-
management und Wettbewerbsfahigkeit Verkehrssicherheit emissionen und
Verbesserung der der Donauschifffahrt sowle sicherer Steigerung der
Schifffahrtsrinne der in Logistiknetzwerken Schleusenbetrieb Umweltfreundlichkeit
Donau der Donauschifffahrt

Erhaltung und Sicherstellung des Hochwasserschutzes und

Verbesserung des Schadensminimierung bei eintretender
Lebensraums Donau Hochwasserkatastrophe

Raumlich gesehen beziehen sich die Malinahmen fir die Schifffahrt in erster Linie auf die
Donau und den Donaukanal sowie die kurzen WasserstralRenabschnitte von March, Enns und
Traun. MalRnahmen mit Bezug zur Okologie bzw. zum Hochwasserschutz werden zusétzlich

auch an grof3en Teilen von March und Thaya umgesetzt.*

2.1.1 Schifffahrt

Ein leistungsfahiges Verkehrssystem ist eine wichtige Grundlage fur wirtschaftlichen Fortschritt
und gesellschaftlichen Wohlstand. Ein zukunftsfahiges Verkehrssystem verursacht einerseits
geringe Emissionen und méglichst niedrige Unfallzahlen, andererseits minimiert es den
Ressourcenverbrauch, wahrend es das steigende Verkehrsaufkommen effizient abwickelt. Zu

* Der Begriff ,Donau® wird in diesem Dokument stellvertretend fur die dsterreichischen Wasserstraf3en
verwendet. Die Details der 6rtlichen Zusténdigkeit ergeben sich aus den relevanten Bundesgesetzen.
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einem solchen Verkehrssystem kann die Donauschifffahrt einen wesentlichen Beitrag leisten,
hat sie doch im Vergleich aller Verkehrstrager die geringsten externen Kosten sowie eine
grol3e verfigbare Transportkapazitat. Dies macht sie zu einem wichtigen Element

nachhaltiger und ressourceneffizienter multimodaler Transportnetzwerke in Europa.
Wirkungsziele Schifffahrt:

e Kundenorientiertes Wasserstral3enmanagement und Verbesserung der Schifffahrtsrinne
der Donau

e Steigerung der Wettbewerbsfahigkeit der Donauschifffahrt in Logistiknetzwerken

e Steigerung der Verkehrssicherheit sowie sicherer Schleusenbetrieb

2.1.2 Okologie

Naturnaher Flussbau und innovativer Gewdsserschutz an Wasserstralden bzw. FlieRgewassern
werden an der Osterreichischen Donau grof3geschrieben. Die Basis dafir bilden vor allem die
europdische Wasserrahmenrichtlinie und der nationale Gewdsserbewirtschaftungsplan. Im
Bereich des technischen Umweltschutzes sind nautisch-technische Innovationen und
Klimawandel, sowie Projekte zur Vermeidung und Entsorgung von Schiffsabfallen von
Bedeutung. Samtliche Aktivitaten sind in ein breites Netz an Kooperationspartnern eingebettet.

Wirkungsziele Okologie:

e Erhaltung und Verbesserung des Lebensraums Donau
e Reduktion der Treibhausgasemissionen und Steigerung der Umweltfreundlichkeit der
Donauschifffahrt

2.1.3 Hochwasserschutz

Gemeinsam mit viadonau/Donauhochwasserschutz-Konkurrenz (DHK) unterstitzt das
BMVIT die Lander, Gemeinden und Hochwasserverbande beim Schutz von Bevolkerung,
Gebauden und Infrastruktur entlang Donau, March und Thaya vor den negativen
Auswirkungen von Hochwasserereignissen. Dies geschieht durch umfassende praventive
MalRnahmen und kompetentes Einsatzmanagement im Hochwasser- und Katastrophenfall.

Wirkungsziel Hochwasserschutz:

e Sicherstellung des Hochwasserschutzes und Schadensminimierung bei eintretender
Hochwasserkatastrophe
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3 Umsetzungsschwerpunkte 2018

In diesem Kapitel werden die im Berichtszeitraum 2018 gesetzten Umsetzungsschwerpunkte
und erzielten Fortschritte bzw. Meilensteine der Umsetzung zusammengefasst. Die
Umsetzungsaktivitdten zu allen MaBnahmen werden detailliert in Kapitel 4 erldutert.

3.1 Die Donauschifffahrt im Fokus der osterreichischen
EU-Ratsprasidentschaft

Es war ein erkldrtes Ziel der 6sterreichischen EU-Ratsprdsidentschaft im zweiten Halbjahr
2018 die Donauschifffahrt zu starken und die nachhaltige Entwicklung der Wasserstral3e
gemeinsam mit der Europaischen Kommission und internationalen Partnern voranzutreiben.
Drei thematische Veranstaltungen im Herbst 2018 dienten als Informations- und
Diskussionsplattformen fir internationale Expertinnen und Experten aus Wirtschaft,
Wissenschaft und Politik. Im Rahmen der ,Danube Business Talks 2018" diskutierte das rund

200-kopfige Fachpublikum Uber aktuelle Chancen und Herausforderungen in der Donaulogistik.

Dariber hinaus fand am 03. Dezember 2018 in Brissel die Tagung des Rates fir Verkehr,
Telekommunikation und Energie statt. Im Rahmen dieses Zusammentreffens unterzeichneten
die EU-Verkehrsministerinnen und -minister Ratsschlussfolgerungen, die abgestimmte

MalRnahmen zur Weiterentwicklung der europdischen Binnenschifffahrt fordern.

Im Anschluss an die Tagung unterzeichneten die Verkehrsminister der Donauanrainerstaaten
weitere Schlussfolgerungen, in denen sie sich erneut zur Umsetzung des ,,Masterplans fir die
Instandhaltung der Donau" bekennen und die Anwendung der ,DAVID Standardformulare"
fur Grenzkontrollen begrif3en. Unter dem Vorsitz Osterreichs wurden somit die Weichen fur die

gemeinschaftliche Weiterentwicklung der Binnenschifffahrt in Europa und im Donauraum gestellt.

3.2 Zuverlassige Infrastruktur zu Wasser

Die Umsetzung des FGP-Mal3nahmenkatalogs Donau 6stlich von Wien macht rasche Fortschritte.
Durch die wasserbauliche Sanierung der Furt , Treuschitt" und der Furt ,Rote Werd" im Jahr
2018 konnte viadonau zwei weitere nautische Engpdsse auf der dsterreichischen Donau

beseitigen und gleichzeitig den jahrlichen Erhaltungsaufwand und damit die laufenden
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Betriebskosten der Wasserstraf3eninfrastruktur weiter reduzieren. Das Geschiebemanagement
im Donauabschnitt dstlich von Wien wurde ebenfalls weitergefUhrt und leistet einen
essenziellen Beitrag zur Stabilisierung der Stromsohle im Bereich des Nationalparks. Die
Revitalisierungs- und Renaturierungsprojekte im Rahmen des FGP-Mafinahmenkatalogs
verbessern zudem den 6kologischen Zustand des Flussabschnitts 6stlich von Wien. Dabei

kommen innovative Methoden, wie ingenieurbiologische Maf3nahmen, zur Anwendung.

Der integrative Planungsansatz, der bei der Entwicklung der einzelnen Malinahmen verfolgt
wird, ermdglicht sozial- und umweltvertragliche Lésungen, von denen Umwelt und

Schifffahrt gleichermal3en profitieren.

Zur wasserseitigen Infrastruktur zahlen auch die neun Donauschleusen der Verbund Hydro
Power AG. Eine wesentliche Steigerung der Effizienz und Kundenorientierung wird in Bezug
auf die Schleuseninstandhaltung erwartet. Die neue, zustandsorientierte Schleusenrevisions-
strategie sieht kinftig ausgeweitete Revisionsintervalle vor. Dadurch verringern sich die
Zeiten der Nichtverfigbarkeit einzelner Schleusenkammern und damit die Wartezeiten an
den Schleusen fir die Schifffahrt.

3.3 Verbesserte Infrastruktur zu Land

Das 6ffentliche Liegestellenangebot fir die GroRRschifffahrt (Guter- und Passagierschifffahrt)
wird laufend entsprechend dem Kundenbedarf weiterentwickelt. Nachdem in den vergangenen
Jahren bereits einige Bestandssanierungen durchgefihrt wurden, liegt der Fokus derzeit auf
der Aufwertung und Verbesserung des Liegestellenangebots an der 6sterreichischen Donau
(Landstrom, Abwasserentsorgung, Wasserversorgung, etc.). 2018 wurden in erster Linie
vorbereitende Machbarkeitsstudien und Vorplanungen durchgefihrt. Die konkreten
Landenausbauprojekte sollen in den kommenden Jahren, gemaf? einer Priorisierung der

MalRnahmen, umgesetzt werden.

3.4 Optimiertes Hochwassermanagement

Die erdbautechnische Sanierung der Hochwasserschutzanlagen an Donau, March und Thaya
im Verantwortungsbereich von viadonau schreitet zigig voran. Auf einer Gesamtlange von etwa
150 Kilometern werden noch bis 2020 Anpassungen an den Stand der Technik durchgefihrt, um

die zuverlassige Schutzfunktion der Anlagen auch weiterhin zu gewdhrleisten. Die
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Sanierungsarbeiten umfassen beispielsweise den Einbau von Dammdichtwanden und die

Umsetzung eines optimierten Entwasserungskonzeptes fir landseitig aufsteigende Qualmwasser.

Daruber hinaus werden laufend Maf3nahmen zur Optimierung des Hochwasserschutz-
managements gesetzt. Die landerUbergreifende Katastrophenschutzibung Ende 2018 diente
dazu, die Zusammenarbeit samtlicher am Hochwassereinsatz beteiligter Akteure zu verbessern
und die notwendigen Arbeitsablaufe im Hochwasserdienst zu Gben. Mit der Umsetzung der
interaktiven Einsatzkarte in einem Web Map Service werden wichtige Einsatzgrundlagen
standardisiert; die Anschaffung des digitalen Behérdenfunksystems ,Blaufunk™ fihrt zu
einheitlichen Gerate- und Funkstandards aller Behorden und Organisationen mit
Sicherheitsaufgaben und ist damit ein wesentlicher Schritt zur nachhaltigen Sicherung der

Qualitat des Hochwasserdienstes.
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4 Umsetzungsstand der Malsnahmen

MaRnahme 01. WasserstraRenmanagement kundenfreundlich und

pro-aktiv durchfiGhren

. . ~ Das Wasserstrafenmanagement zahlt gemafd WasserstralRengesetz zu den
Kernaufgaben der viadonau. Es erfordert kontinuierliches Monitoring des Erhaltungszustands
der Wasserstral3e, laufende vorbeugende Instandhaltungsmaf3nahmen und eine rasche
Weitergabe von relevanten Informationen an die Nutzer. Seit 2011 arbeitet viadonau an der
Verbesserung der Abldufe im Rahmen des Projektes ,Kundenorientiertes Wasserstraf3en-
management", um sie zeitnah und effizient durchzufihren. Ziel ist die weitere Optimierung
der Ablaufe und die Erhéhung der Planungsgenauigkeit, um eine hohere Kundenzufriedenheit
und bessere Planbarkeit von Transporten zu erreichen. Effektivere und gezieltere Bagger-
und ErhaltungsmalRnahmen ermdglichen die zeitnahe Behebung von Furten und aktuellen

nautischen Engpassen.
Aktuelle Umsetzungsaktivitaten

Naufahrt (laufend)

Die Naufahrten sind wasserseitige Mess- und Kontrollfahrten und ein fester Bestandteil des
Wasserstrafenmanagements, der Gewasseraufsicht und der Streckenpflege. Neben der
visuellen Kontrolle des Zustandes der Ufer und der Wasserbauwerke (u.a. Buhnen oder
Boschungen von Hochwasserschutzdammen, etc.), liegt ein besonderes Augenmerk der
Naufahrt auf der Fahrrinnen-kontrolle durch grundlegende Sondierung mit einem Echolot.
Die Fahrten werden in regelmafRigen Abstanden durchgefihrt (10 Fahrten pro Jahr in den
freien Flie3strecken 6stlich von Wien und in der Wachau, 4 Fahrten in den Staurdaumen) und
liefern wichtige Basisdaten fir allfallige ErhaltungsmalRnahmen an der Donau, deren

Begleitufern oder Wasserbauwerken.

2018 wurden die beiden Naufahrtsboote "Halbe Meile" und "Carnuntum" jeweils mit einer
Ankerwinde ausgestattet. Das erlaubt das Heranziehen von Bojen an den Schiffsrumpf zum
Zwecke der Reinigung der schwimmenden Fahrwasserzeichen oder der Wartung der
FernUberwachungsmodule auf den Bojen (weitere Informationen hierzu unterhalb). Der
derzeit im Einsatz befindliche Verkehrssicherungsprahm ,Bojenleger 1" wird dadurch jedoch
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nicht ersetzt. Die vergleichsweise kleinen Naufahrtsboote sind nicht geeignet, um Bojen zu
setzen oder zu heben.

Abbildung 4 Boje am Rumpf der ,Halben Meile" vertaut

Digitalisierung und Modernisierung der Kennzeichnung der Wasserstraf3e (2018-2020)
Die Kennzeichnung der Wasserstraf3e durch entsprechende Fahrwasser- und Schifffahrtszeichen
ist eine wesentliche Voraussetzung zur Gewahrleistung der Verkehrssicherheit der
Donauschifffahrt. Seit Anfang 2018 ist viadonau fir die diesbeziglichen operativen Tatigkeiten
(Errichtung, Wartung und Entfernung samtlicher land- und wasserseitigen Schifffahrtszeichen)
verantwortlich. Alle hoheitlichen Aufgaben verbleiben weiterhin bei der Schifffahrtsaufsicht
bzw. der Obersten Schifffahrtsbehérde im BMVIT.
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Abbildung 6 Screenshot der Ferniberwachungssoftware © SABIK/viadonau
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Nachdem 2017 bereits samtliche bislang verwendeten Stahltonnen durch moderne PE-Tonnen
zur Kennzeichnung der Wasserstraf3e im Fokus. Konkret umfasst das die Ferniberwachung
samtlicher land- und wasserseitigen Schifffahrtszeichen mittels Ferniberwachungsmodulen.
Im Berichtszeitraum 2018 wurden samtliche land- und wasserseitigen Taktfeuer
(Schifffahrtszeichen mit rhythmisch aufleuchtendem Licht) entlang der ésterreichischen
Donau mit entsprechenden Modulen ausgestattet. Ebenso wurden alle Bojen im kritischen
Abschnitt 6stlich von Wien mit Ferniberwachungsmodulen bestickt (Pilotbetrieb).

Die Solarkompakteinheiten senden ein- bis zweimal taglich eine Statusmeldung Gber ihre
Position, etwaige Positionsabweichungen sowie ihre Neigung im Wasser, den Status ihrer
Batterie und dergleichen via Satelliten an die Software.

Diese Informationen sind fir das Wasserstraldenmanagement essenziell, um die Austonnung
der Wasserstral3e optimal Uberwachen zu kdnnen. Im Donau-abschnitt éstlich von Wien wird
auf diese Weise bereits die korrekte Lage jeder Boje gemonitort. Verldsst eine Boje ihre designierte
Position, kann viadonau rasch reagieren. Im Laufe des Jahres 2019 sollen auch die restlichen

Schifffahrtszeichen entlang der Donau mit Ferniberwachungsmodulen ausgestattet werden.
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Wirkungsindikatoren

Wirkungsindikator Einheit Ziel 2018 Externe Einflisse
Anzahl der Tage mit einer Abladetiefe Tage/Jahr 300 * hydrologische Wasserfilhrung
von 2,50 m an der Osterreichischen der Donau

Donau ® extreme Wetterereignisse (Eis,

Hochwasser)

® Schiffshavarien (eingeschrankte
Nutzungsmoglichkeit der
Fahrrinne)

Status Indikator April 2019

Im Jahr 2018 konnten die Zielwerte durch die extreme Niederwassersaison nicht erreicht
werden. Die Anzahl der Tage pro Jahr unter Regulierungsniederwasser (RNW) in einem
statistisch normalen Jahr betragt 22 Tage. Insgesamt lagen 2018 6stlich von Wien tatsachlich
92 Tage unter dem definierten Regulierungsniederwasserstand, in der Wachau waren es 58

Tage. Folgende Werte wurden erzielt:

e Wachau (Tage mit Mindestfahrwassertiefe von 2,5 Metern): 294 Tage (85,7 %)
*  Ostlich von Wien (Tage mit Mindestfahrwassertiefe von 2,5 Metern): 258 Tage (75,2 %)

MafRRnahme 02. Nautische Engpasse naturvertraglich beseitigen

. . Die Basis fur eine Starkung der Donauschifffahrt ist eine zuverlassige
Wasserstraf3e. Die Beseitigung der nautischen Engpasse bei gleichzeitiger Verbesserung des
okologischen Zustandes in den freien Fliel3strecken ist von hoher Prioritét. Die integrative
Planung der Vorhaben ermdglicht es, dass gleichzeitig Umwelt und Schifffahrt von den
MalRnahmen profitieren. Auf Basis der Erkenntnisse der Pilotprojekte in Witzelsdorf, Bad
Deutsch-Altenburg, usw. sollen weitere MaRnahmen in den freien FlieRstrecken gesetzt
werden. Dies tragt auch zur Erfillung von nationalen und internationalen Vorgaben (AGN,
Vorgaben der transeuropdischen Verkehrsnetze, Wasserrahmenrichtlinie, usw.) bei.

2300 Tage Abladetiefe von 2,50 m £ 343 Tagen mit einer Fahrwassertiefe von 2,50 m bei RNW
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Aktuelle Umsetzungsaktivitaten

Flussbauliches Gesamtprojekt / MalRnahmenkatalog Donau 6stlich von Wien (bis 2030)
Auf der freien FlieBstrecke 6stlich von Wien werden Wasserbau, Okologie und Schifffahrt
gleichermalRen bericksichtigt, um in diesem Streckenabschnitt der Sohleintiefung
entgegenzuwirken, umfangreiche Renaturierungsmafénahmen umzusetzen und zuverldssige
Fahrwasserbedingungen fir die Schifffahrt herzustellen. Die Phase der Pilotprojekte des
flussbaulichen Gesamtprojekts (FGP) wurde abgeschlossen. Die dabei gewonnenen Erkenntnisse
zusammengefihrt.

Auf dieser Grundlage wurden Erhaltungsprozesse und Projekte weiterentwickelt und in einen
integrativen MafRnahmenkatalog fir die Donau 6stlich von Wien Gbergeleitet. Vorhaben, die
besonders hohe Wirkungsbeitrage erreichen, werden vorrangig umgesetzt. Die
wissenschaftliche Begleitung stellt auch in Zukunft das ,Lernen vom Fluss" sicher.

Im Jahr 2018 wurden zusatzlich zu den im Folgenden beschriebenen Maféinahmen umfangreiche
Vorbereitungs- und Planungsarbeiten fir prioritare Renaturierungsvorhaben durchgefihrt
und teilweise auch bereits zur Férderung oder zur behérdlichen Bewilligung eingereicht.

Optimierung Furt Treuschitt

In der Furt Treuschitt kam es regelmafig zu unerwiinschten Anlandungen und somit zu
temporaren Unterschreitungen der Mindestfahrwasserparameter sowie zu erhohten
laufenden betrieblichen Aufwendungen bzw. Erhaltungskosten.

Abbildung 7 Furt Treuschitt © viadonau / Zinner

Die wasserbauliche Sanierung der Furt Treuschitt wurde projektiert und im Juli 2017 zur
behordlichen Bewilligung eingereicht. Bis August 2018 wurde der Optimierungsschritt zur
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Anpassung der Niederwasserregulierung zur Verbesserung der Fahrwasserbedingungen
umgesetzt. Seit der Umsetzung waren keine Erhaltungsbaggerungen in der Schifffahrtsrinne
erforderlich. Gleichzeitig wurde das Ufer 6kologisch aufgewertet durch die Absenkung der

Buhnenwurzeln und der Kiesstrukturen.

Optimierung Furt Rote Werd

Im Marz 2018 wurde in der Furt ,Rote Werd" eine Insel mit Donaukies geschittet. In diesem
Bereich mussten zuvor regelmaf3ig Erhaltungsbaggerungen durchgefihrt werden, um die fir die
Donauschifffahrt notwendigen Fahrwasserbedingungen zu erhalten. Seit Umsetzung des
Projektes waren keine weiteren Erhaltungsbaggerungen in der Schifffahrtsrinne erforderlich.
Die flache Kiesstruktur hat sich bislang bewahrt und fihrt zu einer 6kologischen Aufwertung
des Donauufers. Wie dauerhaft die eingetretenen Verbesserungen sind und ob weitere

Schritte erforderlich werden, wird im Rahmen eines begleitenden Monitorings untersucht.

Abbildung 8 Furt Rote Werd © viadonau

Geschiebemanagement

Im Jahr 2018 wurde das Geschiebemanagement fortgesetzt und damit ein wesentlicher Beitrag
zur Stabilisierung der mittleren Hohenlage der Stromsohle erbracht bzw. der Eintiefung
entgegengewirkt. Zum einen wird Kies, der im Zuge von Erhaltungsbaggerungen eleviert
wird, stromauf verfrachtet und wieder zugegeben. Zum anderen wird im Bereich Treuschitt
ein Geschiebefang als zusatzliche Materialquelle betrieben. Durch diese Umlagerung bleibt
der Kies langer im Donauabschnitt erhalten.

Aktionsprogramm Donau des BMVIT bis 2022: Fortschrittsbericht 2018 18



Abbildung 9 Baggerungsarbeiten © viadonau

Beteiligungsmodell

Der Malsnahmenkatalog wird von einem Beteiligungsmodell begleitet. Im Beirat sind die
wesentlichen Stakeholder aus Wirtschaft und Okologie vertreten. Im Jahr 2018 wurde mit diesem
Gremium ein flussbauliches Managementleitbild fir die Donau 6stlich von Wien entwickelt. Damit
liegt nun eine verschriftliche gemeinsame Sichtweise zur Entwicklung des Donauabschnittes vor.

Wissenschaftliche Begleitung

Der MalRnahmenkatalog wurde als lernendes System konzipiert, daher spielt die wissenschaftliche
Begleitung der Umsetzung der Maf3nahmen eine wichtige Rolle. In diesem Zusammenhang
wurde das Christian Doppler Labor ,Sedimentforschung und -management" 2018 fortgefihrt
und es wurden die Freilanderhebungen aufgenommen. Nahere Informationen sind unter

folgendem Link abrufbar: https://www.cd-sed.at/.

RiUckfihrung Kieshaufen

Im Jahr 2018 wurde als neues Element im Geschiebemanagement zur Stabilisierung der
Wasserspiegel die Ruckflhrung von Kieshaufen vorbereitet. Die grofRen Haufen bei der
Fischamindung und bei Wildungsmauer machen den Anfang. Sie werden 2019 rickgefihrt.
Der Kies wurde vor einigen Jahrzehnten im Zuge der Wasserstraf3enerhaltung am Donauufer
aufgeschittet.

Insel Wolfsthal

Bei Wolfsthal wurde gegen Ende 2018 mit der Umgestaltung einer weidenbewachsenen
Kiesbank zu einer Insel begonnen. Durch Umbau des Buhnenfeldes entstand nicht nur ein
Ruckzugsgebiet fir Aubewohner, sondern auch ein etwa 1 km langes Nebengerinne zur
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Donau. Von diesem neuen Gewasser profitieren vor allem stromungsliebende Fischarten. Die
Bauarbeiten wurden Anfang 2019 abgeschlossen.

Abbildung 10 Umgestaltungsarbeiten © Nationalpark Donau-Auen

Revitalisierung Fischamindung

Im Rahmen des Interreg-Projekts ,Alpen Karpaten Fluss Korridor" (Leadpartner:
Nationalpark Donau-Auen) ist viadonau fur die Revitalisierung der Fischamindung
verantwortlich. Der Ruckbau der harten Verbauung im direkten Mindungsbereich wurde
2018 geplant und Anfang 2019 zur Bewilligung eingereicht.

Ufersicherung Johler Arm

Im Einstrombereich des Johler Arms bei Hainburg wurde eine innovative, ingenieurbiologische
Ufersicherung umgesetzt, die den Uferbegleitweg vor Seitenerosion schitzt. Die aus
wasserbestandigen Holzern errichtete Grundkonstruktion wird sich in der Folge durch
Weidenbewuchs weiter festigen. Dadurch wird das Bauwerk begriint und passt sich in die
Umgebung ein.

Abbildung 11 Errichtung der Ufersicherung © viadonau
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Neuerrichtung Donaustation Hainburg (2016-2018)

Die Donaustation in Hainburg befand sich lange Zeit an einer unginstigen Position. Schiffe,
die daran anlegten, ragten weit in die Schifffahrtsrinne hinein. Im Jahr 2018 konnte die
Schiffsstation Hainburg stromauf an eine nautisch besser geeignete Position versetzt
werden. Am neuen Standort ist ausreichend Sicherheitsabstand zur Fahrrinne gegeben.
Gleichzeitig konnte die Fahrrinne in tiefere Bereiche des Flusses versetzt und somit die
Schiffbarkeit dieses Donauabschnittes verbessert werden. Dadurch werden die erforderlichen
Erhaltungsbaggerungen in dem Bereich deutlich reduziert und gleichzeitig die im Innenbogen
der Donau liegende 6kologisch wertvolle Kiesinsel geschitzt.

Abbildung 12 Ansicht der neuen Donaustation © viadonau / Zinner

Wirkungsindikatoren

Wirkungsindikator Einheit Ziel 2018 Externe Einflisse
Anzahl der Tage mit einer Abladetiefe Tage/Jahr 3003 ° hydro|ogische Wasserﬁjhrung
von 2,50 m an der dsterreichischen der Donau
Donau °

extreme Wetterereignisse (Eis,
Hochwasser)

® Schiffshavarien (eingeschrankte
Nutzungsmaoglichkeit der

Fahrrinne)
Lange geschaffener, dynamischer, Meter >2.500 * Verfigbarkeit von Flichen
naturnaher Ufer an Donau, March und (Mittelwert (Besitzverhéltnisse)

Thaya und deren Nebenarmen Uber die °
letzten 5 Jahre)

Realisierbares Potenzial zur
Renaturierung begrenzt

® Projektlaufzeiten umfassen
mehrere Jahre, Ergebnisse
werden in Zyklen realisiert

3300 Tage Abladetiefe von 2,50 m £ 343 Tagen mit einer Fahrwassertiefe von 2,50 m bei RNW
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Status Indikatoren April 2019
Siehe Beschreibung Indikator unter MafSnahme 01. WasserstrafSenmanagement
kundenfreundlich und pro-aktiv durchfiihren (Seite 13).

Im Jahr 2018 wurden in Summe 14.174 m naturnahe Ufer geschaffen und Nebengewasser
renaturiert. Der Mittelwert der letzten 5 Jahre betragt 7.228 m geschaffener dynamischer
Naturufer. Der Zielwert wurde damit deutlich Gberschritten.

MaflRnahme 03. Informationen zur Schifffahrtsrinne verbessern

und erweitern

. ‘_‘ ___Hydrologische und hydrographische Daten zur Donau werden regelmaf3ig
erhoben und dienen unter anderem als Planungsgrundlagen, zur Information fir die
Schifffahrt und statistischen Auswertungen. Von hoher Bedeutung fir die Schifffahrt sind
hier z.B. Sohlgrundvermessungen, Pegelwesen und Durchflussmessungen zu nennen. Neue
Vermessungstechnologien sowie EDV-gestitzte Auswertungen, Modellierungen und
Darstellungen erdéffnen neue Moglichkeiten, die Datenerhebung zu optimieren und die

Nutzung der erhobenen Daten zu erweitern.
4.1.1 Aktuelle Umsetzungsaktivitaten

Intelligente Bojen (seit 2017)

Seit Mitte 2018 sind samtliche land- und wasserseitigen Taktfeuer (Schifffahrtszeichen mit
rhythmisch aufleuchtendem Licht) entlang der 6sterreichischen Donau sowie alle Bojen im
kritischen Abschnitt ostlich von Wien mit Ferniberwachungsmodulen ausgestattet (siehe
Beschreibung unter Mafdnahme 01). Die Lageinformation der schwimmenden
Fahrwasserzeichen (Bojen) ist jedoch nicht nur fir das WasserstralRenmanagement von
Bedeutung, um die Austonnung der Wasserstraf3e optimal Uberwachen zu kénnen, sondern
ware auch den SchiffsfGhrern direkt an Bord von grof3em Nutzen. Im Rahmen des Projekts
.RIS COMEX" (siehe auch Maf3nahme 09) wird daher das Ziel verfolgt, die genaue
Lageinformation der Bojen an Bord von Schiffen nutzbar zu machen und den SchiffsfGhrern
damit die Navigation zu erleichtern. Die Bojen sollen Uber die Navigationskartenanzeigesoftware
an Bord der Schiffe dargestellt werden. Damit ware es auch maglich, virtuelle Bojen zu setzen
—beispielsweise im Falle von Havarien. Im Berichtszeitraum 2018 wurde eine

Forschungskooperation mit den drei MarktfGhrern im Bereich Kartenanzeigesoftware
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eingegangen, um eine verifizierte und harmonisierte Darstellung der schwimmenden
Fahrwasserzeichen in den elektronischen Navigationskarten zu gewahrleisten.

Die neue Funktion soll den bestehenden Kunden der Kartenanzeigesoftware (den
SchiffsfGhrern) kostenlos zur Verfigung gestellt werden. Es ist geplant, Ende 2019 bereits
erste Positionsdaten der Bojen auszusenden und fir die Schifffahrt nutzbar zu machen.

DoRIS - Neue Services (laufend)

Zusatzlich zu den von viadonau bislang bereitgestellten aktuellen Mindest-Fahrwassertiefen im
Bereich maf3gebender Seichtstellen in den beiden freien Flief3strecken des dsterreichischen
Donauabschnitts werden seit Februar 2019 auch aktuelle Mindest-Fahrwassertiefen in den
Einfahrtsbereichen der 6ffentlichen Donauhéafen auf der DoRIS-Webseite publiziert.

Im Berichtszeitraum wurde zu diesem Zweck eine Kooperation mit den drei Wiener Hafen
Freudenau, Lobau und Albern aufgesetzt; weitere 6ffentliche Donauhéfen sollen folgen. Die
Vermessungen der Hafeneinfahrtsbereiche bilden die Basis fir die stindliche und
automatische Neuberechnung der Mindest-Fahrwassertiefen im rechten, mittleren und
linken Bereich der Hafeneinfahrten. Die stindlich verfigbaren aktuellen Wasserstande am
jeweiligen Richtpegel sind ausschlaggebend fir die Berechnung.

In einer ersten Stufe ist dieses erweiterte Fahrwasserservice auf der DoRIS-Website
verfUgbar. In weiterer Folge sollen die Mindest-Fahrwassertiefen in Hafeneinfahrtsbereichen
auch Uber die DoRIS Mobile App verfigbar gemacht werden.

Abbildung 13 Vermessungsergebnis der Hafeneinfahrt Freudenau © viadonau
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Wirkungsindikatoren

Wirkungsindikator Einheit Ziel 2018 Externe Einflisse
Kundenzufriedenheit bzgl. Prozent Note 1 90 * allgemeine wirtschaftliche
Informationsdienste (Bewertung und 2 Entwicklung

durch viadonau-Kunden auf einer
Skala von 1 bis 5)

® technische Fehler externer
Dienstleister

Status Indikator April 2019

Die Umfrage zur Kundenzufriedenheit bzgl. der Wasserstral3eninfrastruktur, der
Informationsdienste und des Schleusenbetriebs wurde bereits in den Jahren 2012, 2014, 2016 und
2017 durchgefihrt (Bewertung durch viadonau-Kunden). Seit 2017 erfolgt die Befragung jahrlich.

Bei der Umfrage im Jahr 2014 wurde eine vierstufige Bewertungsskala verwendet. Die
Informationsdienste wurden in dem Jahr zu 90% mit der Note 1 oder 2 bewertet, weshalb der
Zielwert fir die kommenden Jahre ebenfalls bei 90% liegt. Mit der Befragung im Jahr 2016
wurde die Bewertungsskala auf finf Stufen erweitert, um ein praziseres Ergebnis zu erhalten.
Gleichzeitig sind dadurch die Ergebnisse samtlicher nach 2014 durchgefihrten Befragungen
nur bedingt mit dem Ausgangswert aus dem Jahr 2014 vergleichbar.

Die Umfrage zur Kundenzufriedenheit im Jahr 2018 ergab einen Wert von 90,3 %. Rund 51 %
der Befragten beurteilen die Qualitat, Aktualitat und Vollstandigkeit der von viadonau
angebotenen Informationsdienste als ,Ausgezeichnet", fast 40 % empfinden sie als , Gut".

Der Zielwert fUr das Jahr 2018 wurde damit erreicht.

MaRnahme 04. Innovationen im Wasserstrallenmanagement

vorantreiben

. . Das WasserstralRenmanagement zahlt gemafd Wasserstraldengesetz zu den
Kernaufgaben der viadonau. Die stetige Verbesserung und Innovation im
Wasserstraf3enmanagement ist von hoher Bedeutung. Damit sollen auch zukinftige
Aufgaben im Rahmen der verfigbaren Budgets und der rechtlichen Rahmenbedingungen
effizient und effektiv durchgefihrt werden.
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Aktuelle Umsetzungsaktivitaten

Hydrologische Auswertungen und Modellierungen (laufend)

Hydrodynamische numerische Modellierungen werden zur Simulation verschiedener
Abflussereignisse verwendet und sind ein unverzichtbares Werkzeug in der Praxis der
wasserwirtschaftlichen Planung. Mit ihrer Hilfe werden Simulationen fir die mal3geblichen
Bemessungsereignisse wie HQ1o0 durchgefihrt und beispielsweise Uberflutungsflachen oder
die erforderliche Hohe von Hochwasserschutzdammen berechnet. Mit diesen Modellen
kdnnen aber auch wichtige Erkenntnisse fir die Wasserstraf3e und die Schifffahrt gewonnen
werden. So konnen z. B. die Effekte von geplanten Wasserbauwerken (Buhnen) auf die
Entstehung von Furten oder die Stromungsverhaltnisse an neu errichteten Anlegestellen
berechnet werden. Die Modelle liefern demnach fachlichen Input bei (Forschungs)projekten
und wasserbaulichen Malinahmen. Weiters kdnnen die Ergebnisse als Grundlage bei
Projektantragen bzw. Férdereinreichungen dienen.

Ziel der Aktivitat ist die Betreuung, Wartung und Weiterentwicklung der hydrodynamischen
Modellierungen fir Donau, March und Thaya sowie deren Bereitstellung fir andere
Unternehmensbereiche (z. B. Hochwasserschutz, Okologie, Schifffahrt) und externe Partner
(z. B. Lander OO und NO).

Im Berichtszeitraum 2018 wurde unter anderem eine Machbarkeitsstudie fur das Projekt
IM_STROM" beauftragt und fachlich begleitet. Untersucht wurde die Kombination von
mathematischen Optimierungsalgorithmen mit hydrodynamischen Modellen zur Lésung
komplexer hydraulischer Fragestellungen. Zudem wurde das Amt der OO. Landesregierung,
Abteilung fUr Schutzwasserwirtschaft, bei der Erstellung eines hydrodynamischen Modells fir

die Donau fachlich unterstitzt und es werden von viadonau erhobene Daten zur Verfiigung gestellt.

Abbildung 14 Langjahrige hydrologische Daten des Pegels Wildungsmauer (6stlich von Wien) © viadonau

‘Wasserstand in cm
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viadonau-intern wurden die Projekte ,Dynamic LIFE Lines Danube — Gewdsservernetzung
Spittelauer Arm und Haslau-Regelsbrunn®, ,Interreg Alpen Karpaten Fluss Korridor —
Fischamindung", ,Life Auenwildnis Wachau" und ,Dammbruchszenario Wolfsthaler Damm™"

mit fachlicher Expertise unterstitzt.

Die wissenschaftliche Begleitung des MafSnahmenkatalogs Donau 6stlich von Wien
durch das Christian Doppler Labor wird unter Mafl3nahme 02. ,Nautische Engpasse
naturvertraglich beseitigen™ beschrieben.

Wirkungsindikatoren

Wirkungsindikator Einheit Ziel 2018 Externe Einflisse
Kundenzufriedenheit bzgl. Prozent Note 1 90 * Wasserfihrung der Donau
Wasserstraf3eninfrastruktur und 2 °

extreme Wetterereignisse (Eis,

(Bewertung durch viadonau-Kunden Hochwasser)

aufeiner Skala von 1 bis 5) ® allgemeine wirtschaftliche

Entwicklung

Status Indikator April 2019

Die Umfrage zur Kundenzufriedenheit bzgl. der WasserstraReninfrastruktur, der
Informationsdienste und des Schleusenbetriebs wurde bereits in den Jahren 2012, 2014 und
2016 durchgefihrt (Bewertung durch viadonau-Kunden). Beginnend mit 2017 erfolgt die
Befragung kinftig jahrlich.

Bei der Umfrage im Jahr 2014 wurde eine vierstufige Bewertungsskala verwendet. Die
Wasserstraf3eninfrastruktur wurde in dem Jahr zu 90 % mit der Note 1 oder 2 bewertet,
weshalb der Zielwert fir die kommenden Jahre ebenfalls bei 90 % liegt. Mit der Befragung im
Jahr 2016 wurde die Bewertungsskala auf fUnf Stufen erweitert, um ein praziseres Ergebnis
zu erhalten. Gleichzeitig sind dadurch die Ergebnisse samtlicher nach 2014 durchgefihrten
Befragungen nur bedingt mit dem Ausgangswert aus dem Jahr 2014 vergleichbar.

Die Umfrage zur Kundenzufriedenheit im Jahr 2018 ergab einen Wert von 94,8 %, trotz der
extremen Niederwasserperiode im zweiten Halbjahr 2018. Rund 64 % der Befragten
beurteilen die Qualitdt der Instandhaltung der Wasserstral3e als ,,Ausgezeichnet"; rund 31 %
empfinden sie als ,Gut". Der Zielwert fir das Jahr 2018 wurde daher Gberschritten.

(Auch die Kennzeichnung der Fahrrinne wurde mit 93 % Ausgezeichnet- oder Gutwertungen

aulderst positiv eingeschatzt und erreichte damit einen neuen Spitzenwert (2017: 86 %)).
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MaRnahme 05. Harmonisierung des Wasserstrallenmanagements

im Donauraum vorantreiben

. El _Verkehre auf der Donau haben eine mittlere Transportweite von etwa 600 km
und sind meist grenziberschreitend. Daher ist die internationale Zusammenarbeit fir ein
harmonisiertes Wasserstralenmanagement unerlasslich. Im Rahmen der EU-Donauraumstrategie
wurden 2012 und 2014 von den Verkehrsministern der Donauanrainerstaaten gemeinsame
Deklarationen fir ein effektives Wasserstraldenmanagement unterzeichnet. Im Rahmen von EU
kofinanzierten Projekten verstarkten die WasserstraRenverwaltungen ihre Zusammenarbeit.
Nachste Schritte inkludieren die gemeinsame Definition und Umsetzung von Qualitdtsparametern
fur die Wasserstraleninstandhaltung zur Steigerung der Planbarkeit der Transporte und zur
Erhéhung der Kundenzufriedenheit. Dies wirde einen wesentlichen Wettbewerbsvorteil fir im

Donauraum aktive, dsterreichische Unternehmen bringen.
Aktuelle Umsetzungsaktivitaten

FAIRway Danube (2015-2020)

Im Dezember 2014 beschlossen die Verkehrsminister der Donauanrainerstaaten den
Masterplan zur harmonisierten WasserstralReninstandsetzung und -haltung der Donau
und ihrer schiffbaren Nebenflisse. Dieser beschreibt die notwendigen Schritte, um die
empfohlenen Fahrwasserparameter (Uberwiegend 2,5 m Fahrwassertiefe an 343 Tagen/Jahr)
entlang der gesamten schiffbaren Strecke zu erreichen.

Abbildung 15 Anlieferung des slowakischen Vermessungsbootes © SVP —Slovensky Vodohospodarsky Podnik
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Eines der Umsetzungsprojekte ist das transnationale und EU-geférderte Projekt ,FAIRway
Danube", das erste Malinahmen des Masterplans verwirklicht. Das Projekt wird durch viadonau
koordiniert und beinhaltet in erster Linie den Ankauf und den Pilotbetrieb moderner Ausristung
fur ein effizientes Wasserstraldenmanagement seitens aller Wasserstral3enverwaltungen
entlang der Donau.

Seit Ende 2017 wurden vier Vermessungsboote und drei Bojenleger bzw. Arbeitsschiffe von
den beteiligten Wasserstraf3enverwaltungen in den Pilotbetrieb GberfUhrt. Mit dieser Ausristung
werden nun aktuelle Stromgrundaufnahmen generiert und fir die Wasserstraf3ennutzer auf
dem Danube Fis-Portal veroffentlicht. Mit den Arbeitsschiffen wird der Verlauf der Fahrrinne
optimiert. Weiters wurde in Kroatien das Pegelstellen-Netzwerk ausgebaut, um den Nutzern
aktuelle hydrologische Daten, insbesondere von den kritischen Furtbereichen, zur Verfiigung

zu stellen.

Das transnationale Wasserstral3enmonitoringsystem (WAMOS) wird derzeit
programmiertechnisch implementiert und die Berechnung bzw. Erweiterung der

Wasserstandsprognose in Ungarn, Kroatien, Rumanien und Bulgarien wird durchgefihrt.

Bis mindestens 2020 werden die Donau-Wasserstraf3enverwaltungen ihr neues Equipment im
Pilotbetrieb verwenden. Die dabei gewonnenen Erkenntnisse sollen nicht nur das
WasserstralSenmanagement der einzelnen Verwaltungen optimieren, sondern erzeugen

gleichzeitig eine qualitativ hochwertige Datenbasis fir etwaige Folgemafinahmen.

Danube STREAM - Smart, Integrated and Harmonised Waterway Management (2017—2019)
Die Qualitat der Wasserstraf3eninfrastruktur und der Informationsdienste fur die Schifffahrt
soll entlang der gesamten Donau gesteigert werden, um einerseits den Nutzerinnen und Nutzern
der Wasserstral3e einen wettbewerbsfahigen Verkehrstrager zu bieten und andererseits
okologisch nachhaltig zu agieren. Mit Jahresbeginn 2017 startete das EU-geforderte Projekt
Danube STREAM, das die landeribergreifende Kooperation der WasserstralRenverwaltungen
im Donauraum verbessern und das Wasserstraldenmanagement entlang der Donau weiter

harmonisieren soll.

Zu diesem Zweck werden im Rahmen des Projekts gemeinsame Richtlinien vereinbart (z.B.
aktualisierte Mindeststandards fir die Wasserstraf3eninstandhaltung) und die
grenziberschreitenden Informationsdienste fir die WasserstralRennutzer aktualisiert und
erweitert bzw. optimiert. Eine weitere Schlisselaktivitat im Rahmen ist das Abhalten
regelmafliger Koordinationssitzungen der Donau-Wasserstraf3enmanager (,Board of

Directors"), um die Verbindlichkeit der vereinbarten Standards zu erhdhen.
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Abbildung 16 Danube Awareness Day Podiumsdiskussion © viadonau

Wichtig ist auch die Kooperation mit weiteren zentralen Stakeholdern aus Okologie und
Schifffahrt. So wurde im Herbst 2018 gemeinsam mit den Nationalparkbehdrden des
Donauraums (im Schwesterprojekt ,,DANUBEparksCONNECTED" vereint) sowie dem Projekt
Danube SEDIMENT eine gemeinsame Konferenz in Kladovo (Serbien) abgehalten, in dem
Ubergreifende Losungsstrategien diskutiert wurden.

Weiters wurde in Verbindung mit dem Joint Statement Meeting der Internationalen
Donauschutzkommission der ,Danube Awareness Day" organisiert — eine Konferenz unter
Beteiligung der europaischen Kommission, der Flusskommissionen und weiterer Schlisselakteure,
in der diskutiert wurde, wie Good Navigation Status und Good Ecological Status in der Praxis
ausbalanciert werden konnen. Der ,Danube Awareness Day" war eine von drei thematischen

Veranstaltungen, die im Rahmen der dsterreichischen EU-Ratsprasidentschaft organisiert wurden.

Wirkungsindikatoren

Wirkungsindikator Einheit Ziel 2018 Externe EinflUsse
Kundenzufriedenheit bzgl. Prozent Note 1 90 * Wasserfihrung der Donau
Wasserstraf3eninfrastruktur und 2 °

extreme Wetterereignisse (Eis,

(Bewertung durch viadonau-Kunden Hochwasser)

auf einer Skala von 1bis 5) ® allgemeine wirtschaftliche

Entwicklung

Status Indikator April 2019
Siehe Beschreibung Indikator unter MafSnahme 04. Innovationen im Wasserstrafsenmanagement
vorantreiben (Seite 24).
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Mafinahme 06. Schleuseninstandhaltung effizient durchfuhren

. D _ Notwendige Schleusenrevisionen senken die Verfigbarkeit der
Schleusenkammern und erhéhen damit Wartezeiten an den Schleusen. Im Rahmen des
Nationalen Aktionsplans Donauschifffahrt wurden die Revisionen der osterreichischen
Schleusen bereits umstrukturiert. Besonders durch die Verlegung in verkehrsarmere
Wintermonate konnten die Behinderungen fur die Schifffahrt reduziert werden. Das neue
System gilt es zu evaluieren und weiter kundenorientiert und kosteneffizient zu optimieren.

Aktuelle Umsetzungsaktivitaten

Neue Schleusenrevisionsstrategie (bis 2018)

Der bisherige Revisionszyklus der Verbund Hydro Power AG sah vor, jede Schleusenkammer
der Osterreichischen Donauschleusen spétestens alle sechs Jahre zu Uberprifen, zu diesem
Zweck trocken zu legen und gegebenenfalls zu reparieren. Jedes Jahr sorgten die drei
geplanten Revisionen fir hohe Nichtverfugbarkeiten einzelner Schleusenkammern und
verlangerte Wartezeiten fir die Schifffahrt. Um die Auswirkungen der Schleusenrevisionen
auf die Schifffahrt zu reduzieren und gleichzeitig Kosten zu sparen, wurde zwischen dem
BMVIT und der Verbund Hydro Power AG eine neue Schleusenrevisionsstrategie vereinbart.

Abbildung 17 Schleusenrevision Schleuse Freudenau © viadonau

Diese sieht eine Verldngerung der Revisionsintervalle von sechs auf bis zu neun Jahre vor, wobei
alle zwei Jahre eine Zustandsbeurteilung durch die Fachabteilung der Verbund Hydro Power AG
zu erfolgen hat, bei der die Schleuse jedoch nicht trockengelegt werden muss. Die Beurteilungen
sollen eventuelle Schaden rechtzeitig aufzeigen und ermdglichen eine zustandsorientierte
Revisionsstrategie. Das Ergebnis sind effizientere Sperren der Schleusen und verringerte
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Kosten durch ausgeweitete Revisionsintervalle. Die neue Schleusenrevisionsstrategie wurde im
August 2018 vertraglich fixiert.

Wirkungsindikatoren

Wirkungsindikator Einheit Ziel 2018 Externe Einflisse
Mittlere Wartezeit an den Minuten <30 ° Auswirkungen von Reparaturen
Osterreichischen Schleusen und Revisionen durch den
Verbund

® Verkehrsspitzen

Kundenzufriedenheit bzgl. Prozent Note 1 87 e Qualifikation der Schiffsfihrer
Schleusenbetriebs (Bewertung durch und 2 (Fahrpraxis, Ausbildung, usw.)
viadonau-Kunden auf einer Skala von e Wetter und nautische

1 bis 5)

Gegebenheiten
® Verkehrsspitzen

Status Indikatoren April 2019

6,7 % bzw. 5.949 aller geschleusten Schiffe der GroRRschifffahrt (insgesamt wurden 88.569
Schiffe geschleust) mussten im Jahr 2018 warten. Die mittlere Wartezeit betrug 37,3 Minuten.
Dies entspricht einer Verschlechterung der mittleren Wartezeit im Vergleich zum Jahr 2017
(8,35 % bzw. 34,8 Min. Wartezeit) bei geringerem Schiffsverkehr (94.861), wobei der

Prozentsatz jener Schiffe die warten mussten gesunken ist.

Wesentliche Ursachen der veranderten Werte sind trotz des Rickganges bei den geschleusten
Guterschiffen die langeren Sperren von Schleusenkammern im April und Oktober fir
Reparaturen sowie die Zunahme von Verkehrsspitzen der Passagierschifffahrt, speziell in den
Abend- und Nachstunden. Die Zielvorgabe (durchschnittliche Wartezeit von 30 Minuten) erwies

sich als nicht aussagekraftig, da der Prozentsatz der wartenden Schiffe nicht beriicksichtigt wurde.

Werden Sperren aufgrund von Revisionen und Verkehrsspitzen im Jahr 2018
bericksichtigt, liegt die mittlere Wartezeit bei 24,7 Minuten.

Die Umfrage zur Kundenzufriedenheit bzgl. der Wasserstral3eninfrastruktur, der
Informationsdienste und des Schleusenbetriebs wurde bereits in den Jahren 2012, 2014, 2016 und
2017 durchgefihrt (Bewertung durch viadonau-Kunden). Seit 2017 erfolgt die Befragung jéhrlich.

Bei der Umfrage im Jahr 2014 wurde eine vierstufige Bewertungsskala verwendet. Der
Schleusenbetrieb wurde in dem Jahr zu 87 % mit der Note 1 oder 2 bewertet, weshalb der
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Zielwert fUr die kommenden Jahre ebenfalls bei 87 % liegt. Mit der Befragung im Jahr 2016
wurde die Bewertungsskala auf finf Stufen erweitert, um ein praziseres Ergebnis zu erhalten.
Gleichzeitig sind dadurch die Ergebnisse samtlicher nach 2014 durchgefihrten Befragungen
nur bedingt mit dem Ausgangswert aus dem Jahr 2014 vergleichbar.

Die Umfrage zur Kundenzufriedenheit im Jahr 2018 ergab einen Wert von 91 %. Rund 45 %
der Befragten beurteilen die Abwicklung der Schleusungen als ,,Ausgezeichnet", rund 46 %
empfinden sie als ,Gut". Der Zielwert fir das Jahr 2018 wurde daher Gberschritten.

MafRRnahme 07. Qualitat von Liegestellen, Ufer- und Treppelwegen

steigern

. . Auf der Donau wachst der Anteil an MotorgUterschiffen im Vergleich zur, immer
noch dominierenden, Schubschifffahrt. Da Motorgiterschiffe meist nicht im 24-Stunden-Betrieb
gefahren werden, steigt auch die Nachfrage nach entsprechend ausgeristeten Liegestellen.
Es besteht der Bedarf, sowohl Quantitédt als auch Qualitdt zu prifen und gegebenenfalls den
Anforderungen entsprechend auszubauen. Als weitere begleitende Ufer-Infrastruktur gelten die
Treppelwege, deren Instandhaltung seit 2012 Gber ein zentrales Erhaltungsmanagementsystem
unterstitzt wird. Die vielversprechenden Ansdtze missen evaluiert, erweitert und verbessert
werden, um die Treppelwege kosteneffizient und entsprechend den rechtlichen Vorgaben
sowie den Bedirfnissen der unterschiedlichen Nutzergruppen (Radtourismus, Einsatzkrafte,
Verwaltung) bereitstellen zu kénnen. Dariber hinaus gibt es entlang der Donau auch
Uferbereiche im Siedlungsgebiet mit erheblichem Entwicklungspotenzial.

Aktuelle Umsetzungsaktivitaten

Bedarfsorientierte Liegestellenentwicklung (2017-2019)

Das Projekt zielt darauf ab, das 6ffentliche Liegestellenangebot fir die Grof3schifffahrt
(GUter- und Personenschifffahrt) entsprechend dem Kundenbedarf und den rechtlichen
Vorgaben weiterzuentwickeln. Konkurrierende Wechselwirkungen zwischen der Giter- und
der Personenschifffahrt sollen genauso bericksichtigt werden wie derzeitige und zukinftige
Vorgaben der Europaischen Union. Im Zuge des Projekts werden Bedarfs- und
Machbarkeitsanalysen ausgearbeitet, auf Basis derer gezielte MalRnahmen zur Verbesserung
des Liegestellenangebots an der 6sterreichischen Donau umgesetzt werden.
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2018 wurde eine Machbarkeitsstudie zum Ausbau des Landstrom-Angebots fir Binnenschiffe
in den vier 6ffentlichen Donauhéfen Linz, Enns, Krems und Wien ausgearbeitet. Es wurde
festgestellt, dass eine Anpassung der Infrastruktur auf ein zeitgemal3es Leistungsniveau fur
Guter- und Personenschiffe in allen vier Hafen méglich ist. Dariber hinaus wurden
Kostenschatzungen fir den entsprechenden Ausbau ermittelt. Die Erhebung der
Anforderungen des Schifffahrtssektors an Landstromsysteme ist in Bearbeitung.

Eine weitere Machbarkeitsstudie wurde ebenfalls 2018 abgeschlossen, die mdégliche
Varianten der baulichen Aufwertung und Sanierung bestehender Liegestellen in Linz und
Wien untersuchte und entsprechende Kostenschatzungen aufstellte. Neben Installations-
und Sanierungskosten wurden auch langfristige Wartungs- und Instandhaltungskosten
berlcksichtigt. Die Aufwertung einer Liegestelle in Linz (Trockengutlande Linz-Mitte) und
einer weiteren in Wien ist fUr die kommenden Jahre vorgesehen. Ebenso wurden

Sanierungsmalf3nahmen fir Liegestellen mit bestehendem Senkrechtverbau in Wien budgetiert.

Dariber hinaus wurden 2018 in Kooperation mit der Obersten Schifffahrtsbehérde zwei
MalRnahmen des Verkehrsmanagements in Wien umgesetzt. Zum einen wurde die ehemalige
,Offentliche Fahrgastlande", welche Uber einen Senkrechtverbau verfigt, auch fur die

I\\

Guterschifffahrt freigegeben und in ,Brigittenau IlI* umbenannt. Zum anderen wurde an allen
offentlichen Liegestellen in Wien mit Senkrechtverbau die maximale Liegedauer auf 48 Stunden
beschrankt, um diese Liegestellen fir eine h6here Anzahl an Schiffen verfigbar zu halten
(Ausnahmen: die beiden Tanklanden in der Neuen Donau sowie die beiden Grenzkontrollldnden).

Diese beiden MalRnahmen verbessern die Situation fUr die GUterschifffahrt in Wien.

Sanierung und Aufwertung offentlicher Landen (2016-2024)

Im Zuge eines Vorgangerprojektes (2012-2016) wurde ein Gutachten zur Zustandsbewertung
der Befestigungseinrichtungen an &ffentlichen Landen entlang der Donau erstellt. Die
durchgefihrten Pollerzugsversuche ergaben, dass einige Landen nicht mehr den aktuellen
technischen Anforderungen entsprechen und sanierungsbedirftig sind. Die nétigen
Bestandssanierungen werden im Sinne einer Prioritdtenreihung und gemaf3 einem jahrlich
festgelegten Bauplan durchgefihrt, um die Funktionsfahigkeit der Landen weiterhin zu
gewabhrleisten. Die ersten drei Landen (Loiben, Langgries und Jochenstein) wurden 2017
bereits saniert; 2018 wurde die Lande Sailer ausgebessert. Bis Ende 2019 sollen die

Bauumsetzung der Landen Thebener Straf3l und Petronell-Witzelsdorf erfolgen.
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Abbildung 18 Sanierung der Lande Sailer im Jahr 2018 (neue Poller und neue Stiege) © viadonau

Projektziel ist jedoch nicht nur die Sanierung schadhafter Landen (Befestigungseinrichtungen,
Risse, etc.), sondern auch die Aufwertung ausgewahlter Landen bzw. deren Anpassung an
den Stand der Technik —insbesondere auf Basis der Ergebnisse der Initiative "Bedarfsorientierte
Liegestellenentwicklung" (Beschreibung oberhalb). Seit Jahresbeginn 2018 befinden sich
daher auch mehrere Landenausbauprojekte in der Planung, beispielsweise die Umsetzung
von Autoabsetzplatzen. Hierzu wurde die Projektlaufzeit vom urspringlichen Ende 2018 bis
2024 verlangert. Die Planungsarbeiten fir die Aufwertung der Trockengutlande Linz-Mitte
haben bereits gestartet und basieren auf den Ergebnissen der Machbarkeitsstudie zur
Aufwertung bestehender Liegestellen in Linz und Wien (Beschreibung oberhalb). Die
Priorisierung der Mafldnahmen erfolgt in Kooperation mit dem BMVIT; die Bauplane fur

samtliche Mafl3nahmen werden jahrlich vom BMVIT genehmigt.

Wirkungsindikatoren

Wirkungsindikator Einheit Ziel 2018 Externe EinflUsse
Kundenzufriedenheit der Schulnoten 1,7 ¢ allgemeine wirtschaftliche
Wirtschaftspartner (Befragung der (Mittelwert) Entwicklung
viadonau-Kunden) °

globale Verlagerung von

Verkehrsstromen

® Entwicklung anderer
Verkehrstrager

® Performance von

Donauschifffahrtsunternehmen

Anteil der Treppelwege in sehr gutem  Prozent mit 90 * extreme Wetterereignisse und
bis geniigendem Zustand Bewertung 1-4 Schlechtwetterperioden
(Bewertung von 1 bis 5 Gber

Erhaltungsmanagement-system)
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Status Indikatoren April 2019
Die Befragung der Wirtschaftspartner, die Dienstleistungen von viadonau in Anspruch
nehmen, erfolgt alle 3-4 Jahre online und telefonisch. Erfragt wird die Zufriedenheit der

Wirtschaftspartner mit den von viadonau bereitgestellten Dienstleistungen.

Die letzte Erhebung erfolgte im September 2016. Die Frage , Wirde man viadonau
weiterempfehlen?" wurde damals von 88 Wirtschaftspartnern (StichprobengréfRe) auf einer
Schulnotenskala mit durchschnittlich 1,5 bewertet. Dies entspricht einer Verbesserung im
Vergleich zur Befragung aus dem Jahr 2013, die einen Mittelwert von 1,7 ergab.

Im Jahr 2018 wurde keine neuerliche Befragung durchgefihrt, es gibt daher keine

neuen Messwerte.

99 % der Treppelwege befinden sich in sehr gutem bis geniigendem Zustand. Der Zielwert
von 90 % wurde demnach Uberschritten. (Aufnahmedatum: Mai 2019)

MalRnahme 08. Schleusenbetrieb kontinuierlich verbessern

. ‘_‘ __ Reibungsfrei durchgefihrte Schleusungen bedeuten fir die Schifffahrt bessere
Planbarkeit und weniger Wartezeiten. Ein grof3er Schritt zur Verbesserung und
Dokumentation der Schleusungsprozesse ist mit dem DoRIS-gestitzten elektronischen
Schleusentagebuch geschehen. Die Herausforderungen der nachsten Jahre liegen einerseits
in der Erweiterung dieses Systems (z.B. elektronisches Melden von Gefahrguttransporten,
internationaler Datenaustausch), in der Implementierung zeitgemaf(3er Sicherheitsanlagen,

sowie in einem Qualifizierungsschwerpunkt fir das Schleusenpersonal.
Aktuelle Umsetzungsaktivitaten

Anlagensicherheit verbessern (laufend)
In Zusammenarbeit mit dem Verbund, der fir die Schleusenanlagen verantwortlich ist, werden

laufend Schritte gesetzt, um den Schleusenbetrieb sicher und effizient durchfGhren zu kénnen.

2017 wurden bereits schwenkbare Kameras in den Oberhauptbereichen der Schleusen

installiert, um den Schiffsverkehr im Zuge einer Schleusung besser Gberwachen zu kdnnen.
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2018 wurden nun auch die Unterhauptbereiche der Schleuse Wallsee als Pilotprojekt mit

schwenkbaren Kameras ausgestattet. Im Jahr 2019 werden auch alle anderen Schleusen mit

schwenkbaren Kameras im Unterhauptbereich ausgestattet. Ebenso besteht danach die

Méglichkeit der Aufzeichnung. Dariber hinaus wurden im Berichtszeitraum die

Umsetzanlagen fir Ruderboote neu beschildert.

Abbildung 19 Umsetzwdgen an der Schleuse Persenbeug © viadonau

Wirkungsindikatoren

Wirkungsindikator Einheit Ziel 2018 Externe Einflisse
Mittlere Wartezeit an den Minuten <30 Auswirkungen von Reparaturen
Osterreichischen Schleusen und Revisionen durch den
Verbund
Verkehrsspitzen
Kundenzufriedenheit bzgl. Prozent Note 1 87 Qualifikation der Schiffsfihrer
Schleusenbetriebs (Bewertung durch  und 2 (Fahrpraxis, Ausbildung, usw.)
viadonau-Kunden auf einer Skala von Wetter und nautische
1bis 5) Gegebenheiten
Verkehrsspitzen
Havarien verursacht durch die Prozent 0

Schleusenaufsicht (Anteil an der
Gesamtzahl der Havarien im Rahmen
einer Schleusung)

Sprachbarrieren bei der
Kommunikation mit
Schiffsfihrern

Qualifikation der Schiffsfihrer
(Fahrpraxis, Ausbildung, usw.)
Wetter und nautische
Gegebenheiten

Auswirkungen von Reparaturen
und Revisionen durch den
Verbund
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Status Indikatoren April 2019
Siehe Beschreibung Indikator unter Mafsnahme 06. Schleuseninstandhaltung effizient
durchfihren (Seite 30).

Im Jahr 2018 gab es 8 Havarien im Rahmen einer Schleusung (16 im Jahr 2017), von denen keine

durch die Schleusenaufsicht verursacht wurde. Der Zielwert von 0% wurde demnach erreicht.

(In der Befragung zur Kundenzufriedenheit bzgl. Schleusenbetriebs 2018 wurde das Verhalten
des Schleusenpersonals in kritischen Situationen (u.a. Havarien) von 93 % der Befragten als
gut oder sehr gut bewertet.)

MaflRhahme 09. River Information Services weiterentwickeln

. ‘7‘ ____ Die 6sterreichische Binnenschifffahrtsinformationsdienste DoRIS

(www.doris.bmyvit.gv.at) gingen 2006 in Betrieb und umfassen mittlerweile eine Vielzahl von

Diensten, die laufend verbessert und weiterentwickelt werden. viadonau steht dazu in
Kontakt mit den Nutzern von RIS (Schifffahrtsunternehmen, Hafen, Schleusen,
Einsatzkraften und Behérden), um deren Feedback fir Ausbau und Weiterentwicklung der
Dienste zu nutzen. RIS dienen der Unterstitzung der Schifffahrtstreibenden, des Logistiksektors
und der Behorden um die Verkehrssicherheit zu erhéhen, Informationen fir Kunden bereit zu
stellen und Energieeffizienz zu unterstitzen. Um entlang der gesamten Donau den gleichen
Dienst-leistungsgrad anbieten zu kdnnen, missen die Weiterentwicklungen auch mit anderen
Betreibern von River Information Services abgestimmt und im Gleichklang umgesetzt
werden. Ziel ist die Verbesserung der Benutzerfreundlichkeit und Mehrsprachigkeit sowie das

Angebot von weiteren Dienstleistungen, die auch auf internationalem Datenaustausch basieren.

Aktuelle Umsetzungsaktivitaten

Elektronisches Melden von Gefahrguttransporten (seit 2015)

Seit Mitte 2015 betreibt viadonau im Rahmen ihrer Aufgaben fir den Betrieb der
Binnenschifffahrtsinformationsdienste ein Portal fir das elektronische Melden von
Gefahrguttransporten, welches eine attraktive Alternative zur gangigen Praxis des Meldens
von Gefahrguttransporten gemald WVO § 8.02, Abs. 1 mittels Fax oder E-Mail bietet. Die
Daten werden automatisch der Obersten Schifffahrtsbehdrde sowie der dsterreichischen

Schleusenaufsicht Uber das DoRIS Portal bzw. das elektronische Schleusentagebuch
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weitergeleitet und stehen neben den nationalen Behorden (Zugriff basierend ausschliefRlich
auf rechtlichen Gegebenheiten) auch den logistischen Nutzern, basierend auf strengen
Zugriffsrechten, zur Verfigung. Im Ernstfall werden die elektronischen
Gefahrguttransportmeldungen auch Blaulichtorganisationen zur Verfigung gestellt. Die
Schleusenaufsichtsorgane kénnen auf Basis der abgegebenen Meldungen etwaige Vorkehrungen
fur die Schleusung der Gefahrguttransporte treffen (bspw. Einzelschleusung vorsehen).

Abbildung 20 Gefahrenguttransporte in der Schleuse Freudenau © viadonau

Derzeit erfolgt im Rahmen des internationalen Datenaustauschs von RIS-Daten eine automatische
Weiterleitung der elektronischen Gefahrgutmeldungen an die Slowakei. Dabei werden die
elektronischen Gefahrgutmeldungen bei Grenzibertritt an die slowakische Transportbehérde
weitergeleitet, womit ein neuerliches Melden im Nachbarland nicht notwendig ist. Der
internationale Datenaustausch mit Rumanien wird ebenfalls vorbereitet; samtliche
Vertragsgrundlagen sind vorhanden, die technische Umsetzung des Datenaustausches war

urspringlich fir 2018 vorgesehen und wird nun im Laufe des Jahres 2019 umgesetzt.

AEOLIX - Architecture for EurOpean Logistics Information eXchange (2016—2019)
Verlassliche Daten und Informationen, zum Teil in Echtzeit, sind essenziell, um effiziente
Transportentscheidungen treffen zu konnen. Da unterschiedliche Akteure und Organisationen in
der Supply Chain jedoch unterschiedlichste Logistikinformationssysteme nutzen, kommt es
zu massiven Interoperabilitdtsproblemen dieser Systeme entlang der Lieferantenkette. Ziel des
Projekts ist es, diese Kompatibilitatsprobleme durch die Entwicklung einer Cloud-basierten
AEOLIX Plattform zu Gberwinden. Dadurch kdnnten unterschiedliche Logistikinformationssysteme
miteinander verbunden werden (sowohl inner- als auch aul3erbetrieblich). In diesem offenen
System soll der dezentralisierte Datenaustausch in Echtzeit zwischen den kommerziellen

Akteuren untereinander sowie mit den relevanten Behdrden eingerichtet werden.
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Dieses gemeinschaftliche Logistiksystem soll im Zuge des Projekts in 12 sogenannten "Living
Labs" ausgearbeitet, getestet und validiert werden. viadonau und zwei rumanische Partner

arbeiten an der Implementierung des Danube Living Lab (LL5).

Das Projekt startete am 1.9.2016 und wird Ende August 2019 abgeschlossen. Ein besonderes
Augenmerk liegt dabei auf den entsprechenden Datenschutzbestimmungen. Im
Berichtszeitraum haben die Partner des LL5 Geschéftsszenarios konzipiert, die Meldungen
von Reise- und GUterinformationen zwischen dem Frachteigner und dem Schiffseigner
ermdglichen sollen. Nutzeranforderungen und die geplanten geschaftlichen Auswirkungen
des LL5 wurden entworfen und gemeinsam mit involvierten Logistiknutzern innerhalb des LL5
validiert. Ziel ist es, die Nutzung von elektronischem Melden und den Positionsdatenaustausch
auf der Donau zu intensivieren und einen Mehrwert fur Logistiker zu schaffen, sowie die RIS
Schlisseltechnologie ERI (Electronic Reporting) in multimodale Supply Chain Prozesse
einzubinden. Mit der operativen Anbindung des rumanischen RIS-Portals RoRIS an die bereits
operativen nationalen RIS-Portale von Osterreich (DoRIS), der Slowakei (SlovRIS) und
Ungarn (PannonRIS), wird bis Projektende ein weiterer Gap in der DatenUbermittlung und
Verfugbarkeit von durchgangigen Binnenschifffahrtsinformationsdiensten geschlossen.

DoRIS - Erneuerung Infrastruktur (seit 2016)

Die dsterreichischen Donau River Information Services (DoRIS) sind seit 2006 in Betrieb. Die
Infrastruktur und die eingesetzten Technologien (Betriebssystem, Datenmanagement,
zentrale Server, landseitige Basisstationen, etc.) fir eine der Hauptfunktionen von DoRIS zur
UnterstUtzung von Verkehrsinformationen auf Basis des Inland-AIS Standards sind trotz
regelmafdiger Wartung und Hardware-Updates in die Jahre gekommen und missen teilweise
grundlegend erneuert werden. Um auch weiterhin einen zuverldssigen und zukunftssicheren
Betrieb dieser Funktionen sicherstellen und neue Dienste integrieren zu konnen, wird laufend

an der schrittweisen Erneuerung relevanter Systemelemente gearbeitet.

Fur die Erneuerung der zentralen DoRIS AIS Infrastruktur wurde im Frihjahr 2018 eine
Spezifikation erstellt, auf deren Basis eine europaweite zweistufige Ausschreibung
durchgefihrt wurde. Der aus dieser Ausschreibung nach mehreren Verhandlungsrunden
hervorgegangene Bestbieter wurde im November 2018 mit der Umsetzung der Erneuerung
zentraler DoRIS Komponenten beauftragt, die bis Anfang des 3. Quartals 2019 erfolgen soll.
Im Zuge der Erneuerung sollen sowohl bewdhrte Funktionen beibehalten und verbessert als
auch neue Funktionen, wie z.B. die Aussendung von Brickendurchfahrtshéhen oder
Bojenpositionen Uber AlS, implementiert werden. Auféerdem sollen im Rahmen des RIS-
Korridor-Managements (RIS COMEX) entwickelte Services und auch die Schnittstellen zu
zentralen europdischen Systemen méglichst einfach integrierbar sein.
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Um die durchgehende Verfigbarkeit des bisherigen Systems noch bis zur endgultigen
Umstellung auf das neue System gewahrleisten zu konnen, wurden die zentralen physischen

Server des Ursprungsystems im Laufe des Jahres 2018 virtualisiert.

Abbildung 21 Eine der 23 Basisstationen entlang der dsterreichischen Donau viadonau © viadonau

RIS COMEX (2016—2020)

Bisher durchgefihrte Projekte im Bereich der RIS Implementierung waren hauptsachlich auf
die Umsetzung nationaler RIS Infrastrukturen fokussiert und befassten sich, wenn Gberhaupt,
nur in Pilotaktivitdten mit internationalem RIS-Datenaustausch. Im Rahmen des Projekts
wird die Entwicklung eines effizienten RIS-Korridor-Managements weiter vorangetrieben.
Das Konzept des Korridor-Managements zielt auf die Verbesserung und Verknipfung
existierender RIS Services entlang einer Route oder innerhalb eines Netzwerkes ab. Klares
Ziel ist die grenziberschreitende Nutzbarkeit von RIS durch kompatible RIS-Dienste und
Systeme gemaf3 einheitlicher Qualitatsstandards sowie abgestimmten Datenaustausch. Das
Projekt startete im Februar 2016 und wird mit Jahresende 2020 abschlief3en.

Die geplanten Korridor-Services und die sogenannten Support Services wurden bis Mitte 2018
gemeinsam mit den Stakeholdern definiert. 2018 wurde ebenfalls die Systemarchitektur
erarbeitet und abgestimmt sowie mit der Erstellung der technischen Spezifikationen
begonnen. Seit Herbst 2018 arbeitet das Projektkonsortium intensiv an der Umsetzung der
einzelnen Services. Ein Grof3teil dieser Services wird durch ein bestehendes System
umgesetzt, welches, mit den notwendigen Adaptierungen und Anbindungen, gemeinsam auf
europaische Ebene gehoben wird. Die restlichen Services werden in den Jahren 2019 und 2020
im Detail spezifiziert und ebenfalls harmonisiert umgesetzt. Eine der wichtigsten
Herausforderungen fir die Projektpartner ist es, Bereitschaft fir die konsequente
Implementierung von RIS zu erzeugen. Selbstverstandlich werden die Interessensvertreter

und kinftigen Nutzer der Services in die Test- und Evaluationsphase mit einbezogen.
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Dariber hinaus lud viadonau am 24. Oktober 2018 im Rahmen der EU-Ratsprasidentschaft
Osterreichs zum RIS COMEX Stakeholder Symposium nach Wien, um gemeinsam mit etwa
80 Vertreterinnen und Vertretern der europaischen Wasserstraf3enverwaltungen, der Politik
sowie Wirtschafts- und Schifffahrtstreibenden den aktuellen Status der gemeinschaftlichen
Vorhaben zu beleuchten.

Abbildung 22 Diskussion wahrend des RIS COMEX Stakeholder Symposiums © viadonau/Zinner

NOVIMAR (2017-2021)

Im Mitte 2017 gestarteten Projekt wird untersucht, inwieweit Automatisierung in Verbanden

von Binnenschiffen moglich und sinnvoll ist. Das Vessel-Train-Konzept basiert auf dem
Zusammenschluss eines bemannten Leitschiffes mit weniger bemannten Binnenschiffen im
Platooning-Verband. Das Projekt zielt auf die Starkung der Binnenschifffahrt durch die
Flexibilisierung der Transportmdglichkeiten und Reduktion der Transportkosten ab. Durch
die starkere Automatisierung soll weiters auch die Sicherheit erh6ht werden. viadonau
konzentriert sich auf das Zusammenspiel mit Binnenschifffahrtsinformationsdiensten (RIS)
und die Aspekte der Navigationsunterstitzung. Dabei soll eine Anbindung an bestehende
On-Board-Systeme das Situationsbewusstsein im Steuerungssystem unterstitzen. In einem
ersten Schritt wurden bereits technische Anforderungen und Abldufe fir das Vessel-Train-
Konzept erarbeitet, welche die Basis fir die Abbildung relevanter Mandver darstellen
werden. Das Projekt Iauft noch bis Mai 2021 und sieht einen Konzeptnachweis mittels

Durchfihrung von Simulationen, Modelltests sowie einer Full-Scale-Demonstration vor.
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Wirkungsindikatoren

Wirkungsindikator Einheit Ziel 2018 Externe Einflisse
Kundenzufriedenheit bzgl. Prozent Note 1 90 * allgemeine wirtschaftliche
Informationsdienste (Bewertung und 2 Entwicklung

durch viadonau-Kunden auf einer
Skala von 1 bis 5)

® technische Fehler externer
Dienstleister

Status Indikator April 2019
Siehe Beschreibung Indikator unter MafSnahme 03. Informationen zur Schifffahrtsrinne

verbessern und erweitern (Seite 22).

MaRnahme 10. Umweltfreundliche Flottenmodernisierung

vorantreiben

. . Anforderungen und Gesetzeslage hinsichtlich Emissionen werden zunehmend
strenger. Umweltfreundlichkeit und Energieeffizienz werden zu immer wichtigeren
Wettbewerbsvorteilen. Es ist daher notwendig, Schiffsmotoren im Hinblick auf ihren
Treibstoffverbrauch und ihr Emissionsverhalten zu optimieren. Internationale Forschungsprojekte
und Versuche haben gezeigt, dass zu den wirkungsvollsten Techniken zur Reduktion von
Motorenemissionen und Treibstoffverbrauch u.A. Feinstaubfilter, Selektive katalytische
Reduktion, schwefelarme Treibstoffe oder Motoren fir verflissigtes Erdgas gehdren. Zur
flachendeckenden Einfihrung gilt es, Hindernisse zu Uberwinden. Beispielsweise werden
Schiffsmotoren, aufgrund ihrer Langlebigkeit, im Durchschnitt nach 15 Jahren erneuvert,
wahrend Motoren von Lastkraftwagen eine Betriebsdauer von nur finf Jahren aufweisen. In
der Schifffahrt dauert es daher langer, bis neue Emissionsstandards erfillt werden. Zusatzlich
haben wirtschaftliche Rahmenbedingungen (mangelnde Finanzierung der notwendigen
Innovationen), der beschrankte Wissenstransfer beziglich Schiffsinnovationen (ineffiziente
Entwicklungspfade) und die Grof3e des Binnenschifffahrtsmarktes (keine spezifische
Forschung aufgrund des kleinen Sektors) ebenfalls eine bremsende Wirkung.

Aktuelle Umsetzungsaktivitaten

PROMINENT - Promoting Innovation in the Inland Waterways Transport Sector (2015-2018)
Im Zuge des PROMINENT Projekts wurden vielversprechende ,Greening"-Technologien in der

Binnenschifffahrt weiterentwickelt, die zu einer wettbewerbsfahigeren Binnenschifffahrtsflotte
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in Europa (und auf der Donau) fihren sollen. Das Projekt baute auf die Analyse der
europdischen Binnenschifffahrtsflotte und die Identifikation der besten zur Verfigung
stehenden ,Greening"-Technologien, die Analyse der Randbedingungen zur
Technologieimplementierung im grof3en Maf3stab sowie die Durchfihrung und Auswertung
von Pilottests. Im April 2018 wurde das PROMINENT Projekt erfolgreich beendet.

Die vorliegenden Projektergebnisse werden weiterhin als Basis fir diverse Beratungsleistungen
zum Thema Flotten-modernisierung herangezogen. 2018 wurden etwa 50 Anfragen zu
nautisch-technischen Innovationen seitens des BMVIT, verschiedener Forschungseinrichtungen,

Schifffahrtstreibender und interessierter Privatpersonen bearbeitet.

Abbildung 23 Modell und Prototyp eines Abgas-Nachbehandlungssystems © PROMINENT/Multronic

i

o

;

Informationsaktivitaten zu neuen Emissionsbestimmungen fir Motoren in der
Binnenschifffahrt (2018)

EU-weit gelten ab 2019 bzw. 2020 deutlich strengere Emissionswerte (VO (EU) 2016/1628,
NRMM Verordnung) fir Motoren die in der Binnenschifffahrt eingesetzt werden. Dieser
wichtige Schritt tragt klar zur Verbesserung der Umweltperformance der Binnenschifffahrt

bei, stellt Unternehmen jedoch vor einige Herausforderung. Als Unterstitzung hat das BMVIT

eine Informationsbroschire erstellt und sich auch in internationalen Foren fUr eine rasche

Klarung offener Fragen und deren Verbreitung eingesetzt.

www.bmvit.gv.at/verkehr/schifffahrt/downloads/motoren_binnenschifffahrt.pdf

www.cesni.eu/de/technische-vorschriften/ (FAQs zu Motoren an Bord von Binnenschiffen)
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Wirkungsindikatoren

Wirkungsindikator Einheit Ziel 2018 Externe Einflisse
Umfang der durch Projekte und Mio. EUR [ Jahr 4 * allgemeine wirtschaftliche
Forderprogramme initiierten Entwicklung
umweltfreundlichen Investitionen im * Marktfahigkeit von

osterreichischen Schifffahrtssektor Innovationen

® politische und
gesetzgeberische
Rahmenbedingungen

Status Indikator April 2019

Die Laufzeit des ,Forderprogrammes umweltfreundliches Binnenschiff" war von 01.07.2014 -
31.05.2017. Die noch laufenden Forderfalle waren bis zum 30.11.2018 fertig abzuwickeln.
Wahrend der gesamten Laufzeit des Férderprogramms wurden acht Forderantrage (22 Schiffe)
mit insgesamt 883.800 EUR an Fordermitteln genehmigt; vier der Projekte mit insgesamt 15
Schiffen wurden auch umgesetzt. Mit insgesamt 410.600 EUR an ausgezahlten Fordermitteln
wurden 1.517.800 EUR an umweltfreundlichen Investitionen in die Schiffsflotte initiiert. Damit
wurde das Ziel von 2 Mio. EUR pro Jahr an umweltfreundlichen Investitionen (4 Mio. EUR fir
einen Berichtszeitraum von zwei Jahren) deutlich unterschritten und sogar Gber die gesamte
Laufzeit des Forderprogrammes nicht erreicht. Das Forderprogramm lief drei Jahre und hatte
insgesamt 6 Mio. EUR an umweltfreundlichen Investitionen initiieren sollen (25,3 %
Zielerreichung). Die Evaluierung des Programms schlagt eine Neuausrichtung des
~Forderprogrammes umweltfreundliches Binnenschiff" vor, welche nun vom Férdergeber

abgewogen wird.

MalRRnahme 11. Transporte auf der Donau weiterentwickeln

. . Die Transportpotenziale der umweltfreundlichen Donauschifffahrt werden nicht
ausreichend genutzt. Unzureichende Informationen und Daten bei Transportentscheidenden,
fehlende Transparenz im Markt und zu wenig bekannte Erfolgsgeschichten sind nur einige
Grunde dafir. Als neutrale Plattform fir Angebots- und Nachfrageseite mit umfangreicher
Expertise im Bereich WasserstralRe-Nautik-Logistik soll an einer Verkehrsverlagerung zu

Gunsten der Donauschifffahrt gearbeitet werden.
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Aktuelle Umsetzungsaktivitaten

Abbau administrative Barrieren Donau (laufend)

Im Rahmen der EU-Donauraumstrategie (sieche MalRnahme 14) wurde eine gemeinsame
Arbeitsgruppe "Administrative Prozesse" von Priority Area 1a (Binnenwasserstraf3en) und
Priority Area 11 (Sicherheit) eingerichtet, um die Grenzkontrollen an der Donau schrittweise
zu verbessern. Dadurch soll auch der 6sterreichische Schifffahrtssektor bei der internationalen
Abwicklung von Transporten auf der Donau unterstitzt werden. Drei Ziele werden hierbei
verfolgt: Vereinfachung der Kontrollprozesse und Verkirzung von Kontrollzeiten (simplification),
Vereinheitlichung der Kontrollprozesse und Kontrollformulare (harmonisation) sowie
Nutzung von River Information Services zur elektronischen Abwicklung von Kontrollprozessen

und zur Ubermittlung von Kontrollformularen (digitalisation).

2018 fanden mehrere technische Meetings der Arbeitsgruppe statt, in denen die sogenannten
DAVID Standardformulare entwickelt wurden. Diese vereinfachen und harmonisieren drei
haufig gebrauchte Grenzkontrollformulare (Ankunfts- und Abfahrtsmeldung, Besatzungsliste,
Fahrgastliste). Die DAVID Formulare wurden von den beiden Steering Groups von PAla und
PA1lim Sommer 2018 von technischer Seite bestdtigt. Deren Verwendung auf nationaler
Ebene wurde im Rahmen des Meetings der Verkehrsminister der Donauanrainerstaaten am
3. Dezember in Brissel empfohlen (Danube Ministerial Conclusions 2018; siehe auch

Mal3nahme 14) und wird derzeit in enger Abstimmung mit den zustandigen Behdrden vorbereitet.

Baustoffe mit dem Binnenschiff (2017-2018)

Seit dem Jahr 2010 fUhrt viadonau im Bereich Transportentwicklung Schwerpunkt-Initiativen
durch. Dabei soll das Potenzial ausgewahlter Gutergruppen fir eine Verlagerung auf das
Binnenschiff ndher beleuchtet, Transportlésungen ausgearbeitet und Kooperationen unter
den Teilnehmerinnen und Teilnehmern initiiert werden. viadonau bietet hierzu neutrale
Plattformen fir den Wissens- und Informationsaustausch zwischen dem Donaulogistiksektor
und der gewahlten Schwerpunktbranche.

Der Baustoffsektor ist eine der vielversprechendsten Branchen fir Donautransporte. Vor
allem Transporte von Schittgutern (z. B. mineralische Rohstoffe), Stuckgitern (z. B. Waren
aus Stein, Betonfertigteile oder Eisen- und Stahlerzeugnisse) sowie rollender Ladung (z. B.
Baumaschinen und -krane) weisen ein hohes Potenzial fir eine Verlagerung auf die
Wasserstraf3e auf. Im April 2017 startete die zweijahrige Schwerpunktinitiative ,Baustoffe

mit dem Binnenschiff* von viadonau.
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Bis Ende 2018 wurden 4 Workshops von viadonau veranstaltet, um die Donaulogistik mit dem
Baustoffsektor zu vernetzen. Verlader, Schifffahrtsunternehmen, Spediteure und Hafenvertreter
entwickelten gemeinsam konkrete Transportlésungen fir Baustoffe und Baumaschinen mit
dem Binnenschiff. Der Schwerpunktworkshop zum Thema ,rollende Giter aus dem Bausektor"
fand am 4. Juni 2018 in Linz statt, kombiniert mit einem Technical Visit im Schwerlasthafen
der Firma Felbermayr. Der Workshop wurde mit grof3em Interesse vom Sektor angenommen
und beleuchtete vor allem die Méglichkeiten fur Logistik und Transport von Hafen-Kranen
(rollend und nicht-rollend). Die letzte Veranstaltung der Arbeitsinitiative fand am 21.11.2018
in Krems an der Donau statt. Zusatzlich zum Workshop mit vier Sprechern aus der Wirtschaft
der Firmen Lithos Minerals, MCE, Prangl und Rhenus wurde auch der Rhenus Hafen Krems
besichtigt. Als Abschluss wurden die Erkenntnisse aus den vorangegangenen Workshops
zusammengefasst und das Spezialthema Brickenbau beleuchtet. Eine anschlieRende
Diskussion mit allen Sprechern zeigte nochmals die Potenziale eines Transportes auf der
Donau fur verschiedenste Guter auf.

Abbildung 24 Besichtigung des Schwerlasthafens der Firma Felbermayr © viadonau

Danube Business Talks 2018
Unter dem Motto , The Danube: A Stream of Energy" wurde am 10. und 11. Oktober 2018 die

dritte Auflage der Danube Business Talks von viadonau in Wien veranstaltet. Bei dieser
Businessplattform kam ein internationales, rund 200-kopfiges Fachpublikum zusammen, um
zu erdrtern, wie sich die Starken der Wasserstraf3e besser nutzen lassen. Die Verfigbarkeit
der Wasserstrale und die noch freien Potenziale in Sachen grenzibergreifende Zusammenarbeit

der Wasserstral3enverwaltungen war einmal mehr ein Top-Thema fUr die Vertreter der Schifffahrt.
2018 war auch erstmals die Personenschifffahrt vertreten. Bundesminister Norbert Hofer und

die EU-Koordinatorin fUr den Rhein-Donau-Korridor, Désirée Oen, nahmen bei der
Veranstaltung die Winsche und Anliegen der Wirtschaft entgegen.
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Abbildung 25 Danube Dialogue im Rahmen der Danube Business Talks 2018 © viadonau

Im Zuge des Programmpunktes ,,Danube Dialogue" diskutierten Entscheidungstragerinnen
und Entscheidungstrager aus Politik und Verwaltung mit flhrenden Expertinnen/Experten
aus der Industrie und dem Logistiksektor Gber aktuelle Chancen und Herausforderungen in
der Donaulogistik. Die B2B-Plattform ,Danube Business Dating" war wiederum ein Treffpunkt fir
alle, die sich fur Logistikldsungen und Geschaftsbeziehungen im Bereich Binnenschifffahrt
interessieren. Die hohe Teilnehmerzahl zeigt, wie wichtig neutrale Kooperationsplattformen
im Bereich der Donaulogistik sind, um neue Binnenschifffahrtstransporte zu initiieren und
eine Verkehrsverlagerung auf die Donau zu fordern. So wird viadonau auch in Zukunft B2B-
Meetings organisieren und dieses bewahrte Konzept zusammen mit internationalen Partnern

auf weitere vielversprechende Gitergruppen ausdehnen.

Wirkungsindikatoren

Wirkungsindikator Einheit Ziel 2018 Externe Einflisse
Kundenzufriedenheit der Schulnoten 1,7 ¢ allgemeine wirtschaftliche
Wirtschaftspartner (Befragung der (Mittelwert) Entwicklung
viadonau-Kunden) °

globale Verlagerung von

Verkehrsstromen

® Entwicklung anderer
Verkehrstrager

® Performance von

Donauschifffahrtsunternehmen

Status Indikator April 2019
Siehe Beschreibung Indikator unter MafSnahme 07. Qualitdt von Liegestellen, Ufer- und
Treppelwegen steigern (Seite 32).
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Mafinahme 12. Angebot von multimodalen

Umschlagsmoglichkeiten an der Donau erweitern

- D __Einverbessertes Angebot der Terminals (z.B. Ausstattung, Anbindung,
Offnungszeiten, zusatzliche Dienstleistungen) und ein dichteres Netz an Umschlagsmdglichkeiten
an der Donau ist notig, um die Schifffahrt moglichst ungehindert und 6konomisch in
multimodale Transportketten einzubinden. Neben den vier 6ffentlichen Hafen sind auch
private Umschlagslanden und projektbezogene Umschlagsmaoglichkeiten miteinzubeziehen.

Aktuelle Umsetzungsaktivitaten

ENERGY BARGE (2017-2019)

Das Ziel von ENERGY BARGE ist die erhchte Nutzung von Biomasse zur nachhaltigen
Energieerzeugung in der Donauregion und die verstarkte Verlagerung von Biomassetransporten
auf die Wasserstralde Donau. Das Projekt nutzt dabei gezielt Synergien zwischen dem
Bioenergie- und dem Donaulogistiksektor. Zu diesem Zweck identifizierte das ENERGY
BARGE-Konsortium vielversprechende Biomasseprodukte fir den Transport per Binnenschiff,
um konkrete Transporte Uber die Donau durch Business-to-Business (B2B) Veranstaltungen

zu initiieren und Pilotmal3nahmen in ausgewahlten Donauhéfen zu realisieren.

Abbildung 26 Lagerung von Biomasseprodukten © ENERGY BARGE Konsortium

2017 wurden bereits Bioenergie-Unternehmen im Donaukorridor identifiziert und verortet.
Diese wurden 2018 gezielt zu B2B-Veranstaltungen in Osterreich (Danube Business Talks
2018), der Slowakei, Ungarn, Deutschland und Kroatien eingeladen und dort mit Donau-

logistikunternehmen in Kontakt gebracht. Dariber hinaus wurden die Modal Shift Platform
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www.energy-barge.eu und ein Handbuch mit nitzlichen Informationen zur Donaulogistik fir

Bioenergieunternehmen im Donauraum verdéffentlicht. Die Plattform bietet Informationen
zum Bioenergie-Markt im Donauraum (bspw. Import- und Exportverflechtungen) sowie
praktische Tipps zum Transport, Umschlag und zur Lagerung von Biomasseprodukten.
Letztlich unterstitzt die Plattform die Nutzer bei der Suche nach neuen Geschéftspartnern
im Sektor und Umschlagsmaglichkeiten.

Zusatzlich entwickeln finf Donauhéafen des Projektkonsortiums Machbarkeitsstudien for
zukinftige Investitionen, um den Umschlag von Biomassegitern zu ermdglichen. Der
MAHART-Freeport in Budapest und der Hafen Wien tatigten kleine Investitionen, um die
Effektivitat des Equipments zu testen. So hat der Hafen Wien im Rahmen des Projekts ein

Forderband fir die Beforderung von Schittgitern angeschafft. Das Projekt endet im Juni 2019.

Anschlussbahn- und Terminalférderprogramm (2018-2022)

Das Bundesministerium fur Verkehr, Innovation und Technologie (BMVIT) gewahrt, auf
Grundlage der Sonderrichtlinien ,Staatliche Beihilfe SA.48485 — Osterreich®, im ,Programm
fur die UnterstiUtzung des Ausbaues von Anschlussbahnen sowie von Umschlagsanlagen des
Intermodalen Verkehrs (01.01.2018 — 31.12.2022)", Férderungen in Form von verlorenen
Zuschissen. Forderungszweck ist die Unterstitzung von Investitionen zur Errichtung und
Erweiterung von Anschlussbahnanlagen sowie fir den Bau und den Ausbau von
Umschlagseinrichtungen in den land-/wassergebundenen Modenkombinationen um den

Zugang zu den Systemen Bahn und Binnenschiff zu erleichtern.

Gefordert werden Investitionen fUr die Errichtung und Erweiterung von Anschlussbahnanlagen,
fur den Bau und den Ausbau von Umschlagseinrichtungen in den land- und wassergebundenen
Modenkombinationen (Schiene-StralRe, Schiene-Wasser, Strale-Wasser) sowie
Bestandsinvestitionen, mit dem Ziel der Optimierung der Nutzung von bestehenden Anlagen.
Antragsberechtigt sind Einzelunternehmen bzw. Personen- oder Kapitalgesellschaften mit
Sitz in Osterreich. Abgewickelt werden beide Programme, mit einer Laufzeit bis 2022, Uber
die SCHIG mbH. Insbesondere die Forderung von Bestandinvestitionen, aber auch die

Terminalforderung wurde bislang gut angenommen.

Innovationsférderprogramm Kombinierter Verkehr (2015-2020)

Unter Intermodalem Verkehr wird der Transport von Gutern in ein und derselben Ladeeinheit
verstanden. Der Kombinierte Verkehr ist eine Spezialform des Intermodalen Verkehrs, bei
dem der Uberwiegende Teil der Strecke mit der Eisenbahn und/oder dem Binnenschiff

zurickgelegt wird und der Vor- und Nachlauf auf der Stral3e so kurz wie maglich gehalten

Aktionsprogramm Donau des BMVIT bis 2022: Fortschrittsbericht 2018 49


http://www.energy-barge.eu/

wird. Aufgrund der offensichtlichen Vorteile des Kombinierten Verkehrs und um die
Verlagerung des StraflsengUterverkehrs auf umweltvertraglichere Verkehrstrager zu stimulieren,

unterstUtzt die dsterreichische Politik MalRhahmen in diesem Bereich auch finanziell.

Uber das Innovationsférderprogramm Kombinierter Verkehr werden seit 2015 Zuschisse zu
Investitionen in Anlagen und Systeme gewahrt, welche speziell fir die Beférderung bzw. den
Umschlag von GUtern im Intermodalen bzw. Kombinierten Verkehr notwendig sind (z.B.
Container, kranbare Sattelauflieger, verkehrstrageribergreifende Informations- und
Kommunikationssysteme, etc.). Gefordert werden auch Vorhaben, die einen Beitrag zur
Verlagerung des Verkehrs von der Stral3e auf die Schiene oder auf das Schiff leisten. Darunter
fallen auch zielgerichtete Ausbildungsmal3nahmen im Logistikbereich oder Machbarkeitsstudien.
Antragsberechtigt sind Transport-, Umschlags- und Logistikunternehmen, wie z.B. Frachter,
Spediteure, Kombiverkehrsgesellschaften, Hafenbetriebsgesellschaften, Schifffahrts- und
Eisenbahnunternehmen. Das Forderprogramm, mit einer Laufzeit bis 2020, wird Gber die
SCHIG mbH abgewickelt.

Wirkungsindikatoren

Wirkungsindikator Einheit Ziel 2018 Externe Einflisse
Kundenzufriedenheit der Schulnoten 1,7 * allgemeine wirtschaftliche
Wirtschaftspartner (Befragung der (Mittelwert) Entwicklung
viadonau-Kunden) °

globale Verlagerung von

Verkehrsstromen

® Entwicklung anderer
Verkehrstrager

® Performance von

Donauschifffahrtsunternehmen

Status Indikator April 2019
Siehe Beschreibung Indikator unter MafSnahme 07. Qualitdt von Liegestellen, Ufer- und
Treppelwegen steigern (Seite 32).

MafRRnahme 13. Bildungsangebot verbessern

. ‘7‘ __Die Donau in Logistikketten miteinzubeziehen liegt nicht immer auf der Hand,
dafir braucht es Wissen um das System Binnenschifffahrt. Seit 2012 arbeitet die Initiative
REWWay — Research & Education in Inland Waterway Logistics von Logistikum (FH OO) und
viadonau an der Verankerung von Schifffahrt in relevanten Lehrpldanen. Zudem herrscht der
Bedarf an attraktiven Lernunterlagen fir unterschiedliche Ausbildungsschienen: von der
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Lehre zur Speditionslogistik Uber HAKs mit Logistikschwerpunkt bis hin zur universitaren
Ausbildung und Weiterbildungsangeboten. Neben den logistischen Fachkraften mangelt es
zudem an nautisch qualifiziertem Personal. Der Personalmangel in der Schifffahrt wird durch
eine strukturelle Uberalterung in Zukunft noch verschérft. In einem internationalen Markt wie
der Donauschifffahrt ist auch im Personalentwicklungsbereich die internationale

Zusammenarbeit unumganglich.

Aktuelle Umsetzungsaktivitaten

Danube SKILLS (2017-2019)

Bis heute besteht ein Mangel an Bewusstsein und Know-How Uber die Einbeziehung der
umweltfreundlichen Donauschifffahrt in nachhaltige Transportldsungen. Erst durch eine héhere
Akzeptanz der Donauschifffahrt entstehen Anreize, die Wasserstral3e starker zu nutzen.
Dariber hinaus werden die Kompetenzen und Qualifikationen im Binnenschifffahrtssektor
derzeit noch durch unterschiedliche rechtliche Rahmenbedingungen in den einzelnen Donau-
Anrainerstaaten geregelt. Das erschwert sowohl die Anerkennung von Ausbildungen als auch
die Mobilitat der Belegschaft. Die Folge ist ein Mangel an qualifiziertem Personal an Bord von
Binnenschiffen. Ziel des Projekts ist daher die Erhohung der fachlichen und organisatorischen
Kapazitaten derim Donauraum angesiedelten Behorden und Institutionen (“Capacity Building"),
durch eine grenziUberschreitende Forderung von Kompetenzen in den Bereichen
Binnenschifffahrtsausbildung und Transportentwicklung an der Donau. Beide inhaltlichen

Schwerpunkte werden damit im Rahmen des Projekts abgedeckt.

Abbildung 27 Train-the-Trainer-Kurs zum Thema Personalmanagement und soziale Verantwortung an Bord
© CERONAV
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Der Aufbau einheitlicher europdischer Standards als Grundlage fir die Binnenschifffahrtsausbildung
erfolgt unter anderem durch eine neue Richtlinie Uber die Anerkennung von Berufsqualifikationen
in der Binnenschifffahrt. Die Richtlinie behandelt u. a. Ausbildungsstandards und daraus
hervorgehende Zeugnisse fur Mitglieder einer Decksmannschaft, die international anerkannt
sind/werden. Die Richtlinie wurde im Dezember 2017 veroffentlicht; ihr Umsetzungsprozess
wird im Projekt Danube SKILLS transnational begleitet. In Osterreich fand dahingehend am
12. Oktober 2018 ein Stakeholder-Meeting zur Umsetzung der EU-Richtlinie 2017/2397 im

Rahmen des nationalen Lehrberufs in der Binnenschifffahrt statt.

Um Trainings- und Ausbildungsreinrichtungen auch auf konkreter Lehrebene zu unterstitzen,
wurden zwei Modellkurse entwickelt. Diese Modellkurse wurden zuerst transnational getestet:
Vom 19. bis 21. Februar 2018 fand im CERONAV-Trainingscampus in Constanta eine Train-the-
Trainer-Einheit zum Thema ,Sicherheitsverfahren fUr den Notfall im Schiffsbetrieb" statt. Am
20. September 2018 folgte in Bratislava eine weitere Train-the-Trainer-Einheit zum Thema
~Personalmanagement und soziale Verantwortung an Bord". Das neu erworbene Wissen
konnen die Trainer kinftig national in ihren Ausbildungseinrichtungen einsetzen. Am 10.
Dezember 2018 organisierte viadonau schlieBlich den Pilotkurs ,Sicherheitsverfahren fir den
Notfall im Schiffsbetrieb" in Osterreich.

Weiters sollen &ffentliche Institutionen im Donauraum das eigene Service- und Informationsangebot
rund um Donaulogistik verbessern und dadurch eine Transportverlagerung auf die Donauschifffahrt
bewirken. Dazu wurden im Rahmen des Projekts offentliche ,,Danube logistics promotion centres"
zum verfigbaren Logistikangebot an der Donau aufgebaut, um potenziellen Kunden der
Donauschifffahrt einen schnellen und kostenfreien Zugang zu logistikrelevanten Informationen
zu bieten. Auch hierzu fanden im Februar und September 2018 Training-Sessions fir
Expertinnen und Experten der ,,Danube logistics promotion centres" statt. Das Ziel der
Lernmodule war es, das grundlegende Wissen Uber Donaulogistikberatung aufzubauen und in
weiterer Folge national mit Unternehmen aus dem Binnenschifffahrtssektor und der verladenden
Industrie anzuwenden. Das Projekt startete im Janner 2017 und wird im Juni 2019 abgeschlossen.

REWWay - Research & Education in Inland Waterway Logistics (seit 2012)

Die Binnenschifffahrtslogistik soll in den 6sterreichischen Forschungs- und Bildungseinrichtungen
verankert werden. In einem ersten Kooperationsabkommen (6/2012 bis 12/2015) zwischen dem
Logistikum der FH Steyr und viadonau wurde gemeinsam die Bildungs- und Forschungszelle

REWWay (Research & Education in Inland Waterway Logistics) aufgebaut. Seitdem bietet die

Plattform www.rewway.at allen interessierten sterreichischen Bildungseinrichtungen Inhalte

zur Binnenschifffahrt an. REWWay hat sich gut etabliert und erhélt national und international
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positives Feedback aus Wirtschaft, Lehre und Forschung. 2015 wurde daher der Kooperationsvertrag
zwischen dem Logistikum der FH Steyr und viadonau bis Ende 2018 verlangert.

Im Berichtszeitraum wurde der Fokus wieder verstarkt auf die sogenannten , Transport
School Labs" gelegt. Das Team des Logistikums bietet vor allem Schilerinnen/Schiler der
Unter- bzw. Oberstufe, Berufsschilerinnen/Berufsschiler, Studierenden und interessierten
Jugendlichen die Mdglichkeit, im Rahmen von Gruppenarbeiten, Planspielen und
Diskussionen praxisnahe Kenntnisse Uber nachhaltige Gutertransportentwicklungen zu
gewinnen. Neben zahlreichen Terminen in Osterreich wurden die , Transport School Labs"
2018 auch erstmals international — in Deutschland und Ungarn — abgehalten. Da die Initiative
international kinftig weiter ausgerollt werden soll, wurde der , Transport School Lab"-Flyer
neugestaltet und ist nun auch in englischer Sprache verfigbar.

Abbildung 28 Transport School Lab im Rahmen der KinderUni Steyr (27.-29. August 2018) © Logistikum Steyr

Im Auftrag von viadonau beschéftigte sich das Logistikum-Team auch zunehmend mit dem
Thema Digitalisierung. 2018 kam es zum Abschluss der beiden Teilauftrage , Osterreichische Hafen
und Hubs im Auge des Physical Internets" und ,Steigerung der Wettbewerbsfahigkeit der
Binnenschifffahrt durch Nutzung von Blockchain-Technologie". Letzterer skizziert den Aufbau
einer Blockchain, mit dem Ziel den Informationsaustausch in der Binnenschifffahrt zu verbessern,
beispielsweise in der Abwicklung administrativer Prozesse an Grenzkontrollpunkten. Im Zuge
des Teilauftrags , Active Learning" konnten die auf der Plattform www.rewway.at verfigbaren

Lehrmittelpakete neu gebindelt und aktualisiert werden. Der Teilauftrag ,Internationales
Wissensnetzwerk" ermdglichte es, im Zuge einer Bedarfsanalyse mit internationalen
Stakeholdern aus den Bereichen Wirtschaft, Forschung und Bildung Themenbereiche zu
evaluieren, welche in der Logistikausbildung bisher fehlten. Dariber hinaus arbeitete das
Logistikum-Team an einer Weiterentwicklung von interaktiven Lernmethoden; in jedem

Lehrmittelpaket ist nun zum Beispiel eine Abschlussibung integriert.
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Aus- und Weiterbildungsaktivitaten Donau (laufend)

Fachwissen Uber die Donauschifffahrt zu sammeln, aufzubereiten und weiterzugeben ist eine
wichtige Aufgabe von viadonau. Seit Jahren befindet sich viadonau daher in regem Austausch
mit diversen Bildungsinstitutionen Osterreichs und Europas, Museen und Unternehmen mit
Donaubezug. Im Jahr 2018 wurden wieder mehrere Weiterbildungsaktivitaten durchgefihrt.

1. AnBord des ehemaligen Steintransportschiffes MS Negrelli konnten Schilerinnen und
Schilerim Rahmen der Wasserjugendspiele von 7.-9. Mai 2018 in Krems ihr Wissen Gber
Donau & Co. beweisen — etwa an welchem Stromkilometer die Stadt Krems an der
Donau liegt, wie schnell der Fluss in der Wachau eigentlich flie3t oder wie breit die Donau
in Stein bei der Donaubricke ist.

Abbildung 29 Teilnehmer der Wasserjugendspiele in Krems © viadonau

2. Der MS Negrelliwaram 29. & 30. Mai 2018 auch bei den Wasser- und Energiejugendspielen
in Wallsee im Einsatz. Ob Puzzle, Schatzspiel, Rechenbeispiel oder einfacher Faktencheck —
die Schilerinnen und Schiler meisterten unsere Aufgaben rund um das Thema Donau
wieder einmal mit Bravour.

3. BeiderKinderUni OO war viadonau am 12. & 13. Juli wieder mit zwei unterschiedlichen
Themen im Gepack in Linz vor Ort. Der erste Kurs stand ganz im Zeichen des Abenteuers
Flussvermessung: An Bord eines Messschiffes tauchten die jungen Forscherinnen und
Forscher in die Welt der modernen Vermessungstechnik ein. Am zweiten Tag wurde in
Ottensheim/Wilhering Station gemacht: Die Kinder besichtigten den Arbeitsplatz unserer
Schleusenaufsicht, um die Schleusung eines Schiffes hautnah miterleben zu konnen.

Aktionsprogramm Donau des BMVIT bis 2022: Fortschrittsbericht 2018 54



Abbildung 30 Workshop zum Thema Plastikverschmutzung der Donau im Rahmen der Kinder Energie-

& Umwelt Woche © viadonau

Die angehenden Binnenschiffer sind natirlich besonders an den Aufgaben von viadonau
interessiert. Aus diesem Grund besuchen die ersten Klassen der Berufsschule fur
Binnenschifffahrt jahrlich das Unternehmen, um einen Einblick in unser Aufgabenportfolio zu
erlangen. Ein Fachvortrag zum Wasserstraf3enmanagement rundete den Schulbesuch
am 25. April 2018 bei uns ab.

Am 13. November 2018 organisierte viadonau im Rahmen der Kinder Energie- & Umwelt
Woche einen Workshop im WIFI Wien, um zu informieren und um aufzuzeigen, was wir
gemeinsam gegen die Plastikverschmutzung der Donau tun kénnen. Auch die
Binnenschifffahrt war Thema. So ging es am 14. November um das weite Feld der
Transportlogistik sowie das Binnenschiff als eine umweltfreundliche Alternative im
Guterverkehr.

Beim Junior Ranger-Programm des Nationalpark Donau-Auen kénnen Kinder und
Jugendliche die Gewasser- und Waldtypen sowie Tier- und Pflanzenarten unterschiedlicher
Lebensrdume erforschen. Auch dieses Jahr war viadonau wieder beim Sommercamp dabei
und erarbeitete mit den Junior Rangern am 17.08.2018 den Themenbereich ,Funktion des
Hochwasserschutzdammes und Dammsanierung". Der Marchfeldschutzdamm befindet
sich schlief3lich im unmittelbaren Umfeld des Nationalpark Donau-Auen.
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Wirkungsindikatoren

Wirkungsindikator Einheit Ziel 2018 Externe EinflUsse
Verbessertes Lehrangebot und Qualitative - * mangelnde Ressourcen
internationale Initiativen zur logistischen ~ Beschreibung und fehlendes Interesse
Ausbildung der Kooperationspartner

® demographische
Entwicklung

® allgemeine
wirtschaftliche
Entwicklung

® Entwicklungen am
Arbeitsmarkt

Anzahl der neuen Lehrstellen fir Anzahl pro Jahr 10
»Binnenschifffahrt" pro Jahr

Status Indikatoren April 2019

2015 wurde der Kooperationsvertrag REWWay zwischen dem Logistikum der FH Steyr und
viadonau fir die Jahre 2016 bis 2018 verlangert. Das Ziel, die Binnenschifffahrtslogistik im
Unterricht der Kernzielgruppen (HAKs, Berufsschulen, FHs und Universitdaten mit Transport-
und Logistikschwerpunkt) zu etablieren, konnte daher erneut zu 100 % erreicht werden.
Zahlreiche Bildungseinrichtungen werden durch die Angebote der Plattform erreicht (siehe

www.rewway.at).

Im Jahr 2018 haben Gber 300 Schilerinnen/Schiler und Jugendliche an den , Transport School

Labs" teilgenommen:

ca. 30 Studierende der Universitat Dunaujvaros (Ungarn),

ca. 85 Berufsschilerinnen/Berufsschiler aus zwei Berufsschulen in Wien und Deutschland,
ca. 30 Schilerinnen/Schiler der Mittelschule,

ca. 40 Schilerinnen/Schiler der HAK Amstetten,

ca. 56 Schilerinnen/Schiler der Volksschule und Unterstufe und

A O

ca. 70 Schilerinnen/Schiler aus verschiedenen Schultypen.

Weiters unterstitzt viadonau den Lehrberuf fir Binnenschifffahrt in der Berufsschule fir
Maschinen-, Fertigungstechnik und Elektronik (MFE) mit unterschiedlichen Lehrmaterialien
und unternehmenseigenen Publikationen. Das von viadonau herausgegebene ,Handbuch der
Donauschifffahrt" wird den angehenden Binnenschiffern zu Beginn des ersten Lehrjahres zur

Verfigung gestellt.

Auf internationaler Ebene wurden im Rahmen des Danube SKILLS Projekts Expertinnen und

Experten von 6ffentlichen Institutionen zum Thema Donaulogistikpromotion und -beratung
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geschult. Logistikpromotionszentralen wurden in Deutschland, der Slowakei, Ungarn, Kroatien,
Serbien, Rumanien und Bulgarien aufgebaut. In weiterer Folge sollen diese Kompetenzen
und Fertigkeiten im Bereich Transportentwicklung in der jeweiligen nationalen Institution
forciert werden. Die Ausweitung des Netzwerkes wird angestrebt, ebenso wie die Ausweitung

der angebotenen Informationen.

Die Anzahl der Lehrlinge, die 2018 eine Lehre fir Binnenschifffahrt begonnen haben, belduft
sich auf 5. (Im Jahr 2017 waren es 8 Lehrlinge.)

MafRRnahme 14. Donauschifffahrt in europaischen Strategien

verankern

. . Die Verankerung der Donauschifffahrt in europdischen Strategien schafft gute
politische und rechtliche Rahmenbedingungen und erleichtert zudem den Zugang zu EU-
Fordermitteln. Von besonderer Bedeutung sind der Prioritdtsbereich Binnenschifffahrt im
Rahmen der Donauraumstrategie, die europaische Strategie zur Forderung der
Binnenschifffahrt (NAIADES Il) sowie die Vorgaben der trans-europaischen Verkehrsnetze.
Auch durch den Wissensaustausch und die Harmonisierung von Rahmenbedingungen im
Rahmen von internationalen Projekten werden die notwendigen Grundlagen fir die
Weiterentwicklung des Binnenschifffahrtssystems in Europa geschaffen. Osterreich soll damit
auch weiterhin wesentliche Beitrdge zur Gestaltung der zukinftigen Binnenschifffahrtspolitik der
Europaischen Union leisten. Im Sinne des integrativen Ansatzes des Aktionsprogramms Donau
sollen auch auf européischer Ebene umweltrelevante Uberlegungen aktiv eingebracht werden.

Aktuelle Umsetzungsaktivitaten

Ratsschlussfolgerungen der EU-Verkehrsministerinnen und -minister (2018)

Die EU-Ratsprasidentschaft Osterreichs im zweiten Halbjahr 2018 bot den geeigneten
Rahmen fir das Bundesministerium fir Verkehr, Innovation und Technologie und viadonau,
um die nachhaltige Entwicklung der Wasserstralée Donau gemeinsam mit der Europaischen

Kommission, internationalen Partnern und Stakeholdern weiter zu forcieren.
Drei thematische Veranstaltungen, ndmlich der ,Danube Awareness Day" (siehe MalRnahme os),

der ,Danube Dialogue" im Rahmen der Danube Business Talks 2018 (siehe Malinahme 11)
und die Fachkonferenz RIS Corridor Management for Inland Waterways" (siehe Maf3nahme 09),
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wurden erfolgreich organisiert und von den teilnehmenden internationalen Expertinnen und
Experten aus Wirtschaft, Wissenschaft und Politik begrif3t.

Dariber hinaus fand am 3. Dezember 2018 in Brissel die Tagung des Rates fur Verkehr,
Telekommunikation und Energie statt. Da das Europaische Aktionsprogramm ,,NAIADES II*
zur Férderung der europadischen Binnenschifffahrt im Jahr 2020 auslauft, bekraftigten die EU-
Mitgliedsstaaten im Rahmen dieser Tagung in Ratsschlussfolgerungen (Council Conclusions)
die grofRe Bedeutung weiterer zielgerichteter Impulse zur Weiterentwicklung der europdischen
Binnenschifffahrt. In ihren Ratsschlussfolgerungen rufen die EU-Mitgliedsstaaten die
Europaische Kommission dazu auf, ein Nachfolgeprogramm fir NAIADES Il zu initiieren und
entsprechende finanzielle Mittel fir die Umsetzung zur Verfigung zu stellen. Unter dem
Vorsitz Osterreichs wurden somit die Weichen fir ein konsolidiertes und fokussiertes

Nachfolgeprogramm fir NAIADES Il gestellt.

Im Anschluss an die Tagung trafen die Verkehrsminister der Donauanrainerstaaten nochmals
zusammen, um weitere Schlussfolgerungen —die ,Danube Ministerial Conclusions" — zu

unterzeichnen (siehe Beschreibung unterhalb).

Technisches Sekretariat Europaische Strategie fir den Donauraum (EUSDR) (seit 2011)
Die Koordination des thematischen Prioritatsbereichs 1a — Binnenwasserstraf3en der EU-
Donauraumstrategie wurde Osterreich (BMVIT und viadonau) gemeinsam mit Rumanien
(Ministerium fur Verkehr und Infrastruktur) im Jahr 2011 Gbertragen. viadonau hat hierzu im
Auftrag des BMVIT ein Technisches Sekretariat im Team Strategie & Aktionsprogramme
eingerichtet und ein entsprechendes EU-finanziertes Projekt aufgesetzt. Als Prioritats-
bereichskoordinatoren (PACs) forcieren viadonau und das rumanische Verkehrsministerium
die Umsetzung der MalRnahmen des EUSDR-Aktionsplans im Bereich Binnenschifffahrt. Die
inhaltliche Arbeit erfolgt dabei in sechs thematischen Arbeitsgruppen.

Im Berichtszeitraum wurde ein Revisionsprozess fir den EUSDR-Aktionsplan (fir alle
Prioritatsbereiche) gestartet. Der revidierte Aktionsplan soll die Donauraumstrategie neu
ausrichten und auf zukinftige Herausforderungen Bezug nehmen. Im Rahmen einer
Lenkungsausschusssitzung im Oktober 2018 wurden daher die geplanten neuen
Arbeitsschwerpunkte fir Prioritdtsbereich 1a gemeinsam festgelegt. Der Revisionsprozess
fur die gesamte Strategie wird voraussichtlich im Laufe des Jahres 2019 abgeschlossen.

Inhaltlich lag der Fokus erneut auf Maf3nahmen zur Instandhaltung der internationalen
Wasserstraf3e Donau (Arbeitsgruppe 1). Erklartes Ziel ist es, abgestimmte Qualitatsstandards

Aktionsprogramm Donau des BMVIT bis 2022: Fortschrittsbericht 2018 58



bei Instand-haltungsmafinahmen sicherzustellen und ein grenziberschreitend koordiniertes

Wasserstraf3enmanagement an der gesamten Donau umzusetzen.

Abbildung 31 Karla Peijs (Koordinatorin fir den Rhein-Donau-Korridor) und Désirée Oen (EU-Kommission)

mit den unterschriebenen Danube Ministerial Conclusions © viadonau

Der unter osterreichischer Federfihrung erstellte und 2014 von den Verkehrsministern der
Donauanrainerstaaten bestatigte Masterplan fur die Instandhaltung der Donau wurde auf
Einladung der fir Verkehr zustandigen EU Kommissarin Violeta Bulc am 3. Dezember 2018
erneut von den Verkehrsministern der Donauanrainerstaaten in Schlussfolgerungen, den
sogenannten ,Danube Ministerial Conclusions", befirwortet. Neben der Verbesserung der
Fahrwasserverhaltnisse soll donauweit auch die Beseitigung administrativer Barrieren im Bereich
der Donauschifffahrt vorangetrieben werden (Arbeitsgruppe 6). 2018 wurden die sogenannten
,DAVID Standardformulare" fir Grenzkontrollen von technischer Seite finalisiert (siehe auch
Mal3nahme 11). Ihre Anwendung auf nationaler Ebene wurde ebenfalls in den ,,Danube Ministerial
Conclusions" befirwortet. Das politische Bekenntnis zu diesen Mal3nahmen zu erhalten, ist ein
wesentlicher Schritt fur die weitere Umsetzung der Ziele von Prioritatsbereich 1a.

Mitarbeit an Forschungsagenden fir die Binnenschifffahrt (laufend)

Im Janner 2019 verdffentlichten die europdischen Sektorvertretungen fir den
Binnenschifffahrtssektor — European Barge Union (EBU), European Federation of Inland Ports
(EFIP), European Inland Barging Innovation Platform (EIBIP), European Skippers’ Organisation
(ESO), Waterborne Technology Platform und Inland Navigation Europe (INE) — eine gemeinsame
Strategie fUr zielgerichtete Forschungs- und Entwicklungsarbeit im Binnenschifffahrts- und
Hafenbereich (,Strategic Research Agenda"). Um die Ziele der Strategie zu erreichen, bedarf
es sowohl Investitionen des Binnenschifffahrtssektors als auch der Europdischen Union. Die
entsprechende BerUcksichtigung der Binnenschifffahrt und der Hafen im kinftigen ,Horizon

Europe" Programm und der ,,Connecting Europe Facility 2021-2027" der Europaischen Union
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ist daher essenziell. Die ,Strategic Research Agenda" ist damit auch ein Aufruf des Sektors an

die Europdische Union den identifizierten Forschungs- und Entwicklungsbedarf zu bericksichtigen.

Ein gleichgeartetes und gleichnamiges Dokument (,, Strategic Research Agenda™) mit demselben
Ziel wurde ebenfalls im Janner 2019 von der Waterborne Technology Platform verdffentlicht.
Der grof3e Unterschied zwischen den beiden Dokumenten ist, dass der Fokus der Waterborne
Technology Platform nicht ausschlieRRlich bzw. nur zum Teil auf der Binnenschifffahrt liegt.
Im Vordergrund steht hier der wesentlich grof3ere Sektor der Hochseeschifffahrt.

Als Mitglied des Inland Navigation Europe (INE)-Vorstands war viadonau im Berichtszeitraum
mafigeblich an der Ausarbeitung beider ,Strategic Research Agendas" beteiligt. Im Rahmen
der INE-Plattform treffen europdische Wasserstral3enverwaltungen und Interessensvertretungen

zusammen, um unter anderem die Binnenschifffahrt in europaischen Strategien zu verankern.

Wirkungsindikatoren

Wirkungsindikator Einheit Externe EinflUsse
Prasenz und Bedeutung der Donau in Qualitative Beschreibung * Politische und gesetzgeberische
europdischen Strategien und Rahmenbedingungen
Programmen

® Budget- und Forderperioden

Status Indikator April 2019

Im Rahmen von Prioritdtsbereich 1a — Binnenwasserstraf3en der Europaischen Strategie fir
den Donauraum (EUSDR), in dem viadonau das Bundesministerium fir Verkehr, Innovation
und Technologie als technisches Sekretariat unterstitzt, wurde 2014 der Masterplan fir die
Instandhaltung der Donau erarbeitet. Gemeinsam mit dem ebenfalls von viadonau
koordinierten TEN-T Projekt FAIRway Danube wurden die sogenannten Nationalen
Aktionsplane zum WasserstralRenmanagement aller Donauanrainerstaaten entwickelt, die
den Umsetzungsstand des Masterplans monitoren. Zweimal jahrlich werden die Aktionsplane
unter der Koordination von viadonau aktualisiert und halten damit die Thematik des
WasserstrafSenmanagements auf der europdischen Tagesordnung. Am 03. Dezember 2018
wurde auf Basis des Statusberichts in den nationalen Aktionsplanen erneut das politische
Bekenntnis seitens der Donau-Verkehrsminister zur Umsetzung des Masterplans eingeholt.
In den sogenannten ,Danube Ministerial Conclusions" befirworten die Verkehrsminister der
Donavanrainerstaaten nicht nur die Verbesserung der Fahrwasserverhaltnisse, wie im
Masterplan vorgesehen, sondern dariber hinaus die Anwendung der sogenannten ,DAVID
Standardformulare" fir Grenzkontrollen. Die Verbindung zwischen der Projekt- bzw.

Arbeitsebene und der politischen Ebene herzustellen und politische Unterstitzung fur
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geplante Aktivitaten zu erwirken, ist eine der wichtigsten Aufgaben im Rahmen der

Koordination von Prioritdtsbereich 1a der Donauraumstrategie.

Im Rahmen der EU-Ratsprasidentschaft Osterreichs wurde ebenfalls am 3. Dezember 2018
der Grundstein fUr ein weiteres Europaisches Aktionsprogramm zur Forderung der
europdischen Binnenschifffahrt gelegt. Die EU-Verkehrsministerinnen und -minister
unterzeichneten Ratsschlussfolgerungen, die die Notwendigkeit eines solchen Programms

inklusive der fUr die Umsetzung notwendigen finanziellen Ressourcen darlegen.

Die Osterreichische Mitgliedschaft in der INE — Plattform (Inland Navigation Europe) und die
Arbeiten in der EU-Donauraumstrategie bieten viadonau die Mdéglichkeit, die kinftigen
Binnenschifffahrtspolitiken der EU aktiv mitzugestalten. 2018 wurden in diesem Rahmen
insbesondere vorbereitende Arbeit geleistet, um die Themen der Binnenschifffahrt in den

Aktions- und Forderprogrammen der nachsten Finanzierungsperiode (2021-2027) zu verankern.

MaRnahme 15. Informationen und Fachwissen zielgruppenorientiert
bereitstellen

. . . Umfangreiche Kommunikation und gezielte Information der unterschiedlichen
Akteure sind wesentliche Bausteine fur die Entwicklung der Donau in einem integrierten
Prozess. Wissen Uber Grundlagen und getatigte Malinahmen in den Bereichen Umwelt,
Hochwasserschutz und Schifffahrt muss zielgruppengerecht aufbereitet und mit geeigneten
Mitteln kommuniziert werden. Das BMVIT hat in diesem Bereich zusammen mit viadonau
bereits viele erfolgreiche Schritte gesetzt, die es, z. B. durch Erweiterung der Inhalte oder
Anwendung neuer Methoden, weiterzufGhren gilt. Ein wichtiger Aspekt ist auch die
Entwicklung eines Umweltinformationssystems, das neben verbesserter Kommunikation

auch die Planung und Wirkungsbewertung von Maf3nahmen erleichtert.
Aktuelle Umsetzungsaktivitaten

Handbuch Donauschifffahrt 4. Auflage (2017-2019)

Das ,,Handbuch der Donauschifffahrt" erschien erstmals im Jahr 2002 und ist seitdem ein
wichtiges Standardwerk zum Thema europaische Binnenschifffahrt. Es erfasst die
Donauschifffahrt mit all ihren Leistungen, Entwicklungen und Angeboten. Ebenso zeigt es die

Potenziale und Mdglichkeiten der Donauschifffahrt auf, die es noch zu nutzen und zu férdern gilt.
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Das Handbuch richtet sich an die Praktikerinnen und Praktiker der Binnenschifffahrtsbranche
und alle Schifffahrtsinteressierten. Da es auch als Lehrbuch fir die Ausbildung in der Branche
dient, tragt das Handbuch der Donauschifffahrt maldgeblich dazu bei, Wissen zu verbreiten
und kinftige Kunden fir den umweltfreundlichen Verkehrstrager Schiff zu begeistern.

Das Handbuch wurde bereits zweimal aktualisiert; die dritte und derzeit aktuelle Auflage des
Buches erschien im Februar 2013 in deutscher und englischer Sprache. 2018 wurden die
Inhalte erneut Uberarbeitet. Das Thema Digitalisierung wird in der kommenden Auflage
grofRgeschrieben und zieht sich durch samtliche fachlichen Kapitel. Mit der Publikation der
neuen Auflage ist im ersten Halbjahr 2019 zu rechnen. Die englische Version des Handbuchs

istim Herbst 2019 zu erwarten.

Themenworkshops und Veranstaltungen (laufend)

viadonau organisiert laufend Veranstaltungen und Events, um unterschiedlichsten Akteuren
Wissen Uber die Binnenschifffahrt und die von viadonau getatigten Malinahmen zu
vermitteln. Im Berichtszeitraum wirkte viadonau unter anderem am Danube Day 2018 und

am Tochtertag mit.

Abbildung 32 Kinder am Danube Day 2018 © viadonau

Im Zuge des Danube Day 2018 machten am 20. Juni 2018 mehr als 1.000 Kinder die Johann-
Strauf3-Wiese im Wiener Stadtpark zur Donau-Zone. Getreu dem heurigen Motto ,for a
healthier Danube" drehte sich dieses Jahr am viadonau-Stand alles um das Thema Plastik in
und an der Donau. Zum begehrten Stempel fir den Danube-Day-Ratselpass gelangten die
Kinder Gber die Frage nach der Zersetzungsdauer einer Plastikflasche. Wie jedes Jahr, durften
die Kinder am Danube Day im viadonau-Zelt auch ihre kreative Seite testen. Heuer am
Programm: Stoffrucksacke kinstlerisch gestalten. Die umweltfreundlich gefertigten

Rucksacke sollen die Kinder auf Alternativen zu Kunststoff aufmerksam machen.
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Auch dieses Jahr war viadonau beim Wiener Tochtertag mit Herz und Seele dabei und zeigte
den interessierten Madchen am 26. April 2018 die vielseitige Berufswelt des Unternehmens.
Nach spannenden Beitragen von viadonau-Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern direkt an Bord
eines Vermessungsbootes stand ein Besuch der Schleuse Nussdorf am Programm. Hier
hatten die jungen Besucherinnen einen erlebnisreichen und informativen Aufenthalt, bevor
mit dem Schiff wieder die Heimreise angetreten wurde.

Kundenbetreuung Donaulogistik (laufend)

viadonau stellt laufend Informationen zur Donaulogistik kostenlos online zur Verfigung und
berdt Unternehmen aus dem Sektor und (potenzielle) Kunden der Donauschifffahrt
anlassbezogen und neutral. Damit besitzt viadonau auch eine Funktion als Schnittstelle
zwischen Infrastrukturbetrieb und Logistik, die den Akteuren des Sektors (Verladern,
Schifffahrts- und Befrachtungsunternehmen, Hafen- und Terminalbetreibern, Spediteuren

und anderen Logistikdienstleistern) zugutekommt.

2018 veroffentlichte viadonau eine Liste der Donaubricken, die relevante Kenngrof3en zu Briicken
entlang der gesamten schiffbaren Strecke (Deutschland bis Rumanien) enthalt. Dazu zdhlen
etwa die Positionierung (Strom-km), die lichte Hohe bei Hochstem Schifffahrtswasserstand
(HSW), die Durchfahrtsbreite bei Regulierungsniederwasserstand (RNW), Bezugspegelstande,
die Anzahl der Durchfahrtséffnungen und die erlaubte Durchfahrtsrichtung. Diese Informationen
sind fur den Logistiksektor, insbesondere bei der Planung und Durchfihrung von Ubermal3-
Transporten, essenziell. Die veroffentlichte Brickenliste wurde nach bestem Wissen und
Gewissen von den zustandigen Wasserstral3en- und River Information Services-Betreibern
erstellt. viadonau wird hier zukinftig weiterhin eine Koordinationsfunktion Gbernehmen und

versuchen im Rahmen dieser internationalen Zusammenarbeit die Daten laufend zu aktualisieren.

Wirkungsindikatoren

Wirkungsindikator Einheit Externe EinflUsse
Aufbereitete Informationsmaterialien Qualitative Beschreibung * allgemeine
und deren Verwendung Informationsiberflutung

Status Indikator April 2019
Fur die Informationsverbreitung nutzt viadonau eine Vielzahl an Distributionsmedien und

stellt relevante Informationen entweder laufend, periodisch oder anlassbezogen zur Verfigung.
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Derzeit werden folgende Medien und Informationskandle eingesetzt:

online-Portale und Webseiten (aktuell: viadonau-Webseite, DoRIS-Webseite von BMVIT

und viadonau, Danube Logistics Portal)

e interaktive Plattformen (z. B. E-Learning-Tool INeS Danube)

* mobile Apps (DoRIS mobile App)

e Handbicher (z. B. Handbuch der Donauschifffahrt)

e Berichte (aktuell: Jahrbericht Donauschifffahrt, Kundenmagazin ,stream" oder
Aktualisierte Umwelterklarung 2018)

e Ausstellungen, Messen und Veranstaltungen (aktuell: Transport Research Arena 2018 in
Wien, RIS-Week 2018 in Wien)

e Informationsbroschiren (z. B. Abfallsammelstellen entlang der 6sterreichischen Donau,

Fischereianlagen an March und Thaya, Schleusenfolder, u.v.m.)

e Social Media-Plattformen (Facebook, Twitter, Linkedin und seit 2017 Instagram)

Mit Méarz 2019 konnten auf Facebook 1.940 Abonnenten und auf Twitter und Instagram 350
bzw. 381 Followers bzw. Abonnenten verzeichnet werden. Dariber hinaus wurde die
inhaltliche Befillung des viadonau-Youtube-Channels intensiviert, auf dem sich aktuell 57 (17
seit Beginn 2019) Videos fir 111 Abonnenten befinden.

Durch dieses individuelle Vorgehen wird den speziellen Ansprichen unterschiedlicher
Zielgruppen bzgl. der Aufbereitung der Inhalte, des Zeitpunktes der Informationsausgabe,

des Kommunikationskanals, etc. Rechnung getragen.

MaRnahme 16. Schifffahrtsbezogene Vorschriften und Regelungen

weiterentwickeln

. . __ Die Donauschifffahrt ist in Bewegung, sowohl im Sinne einer technologischen
Weiterentwicklung (z.B. neue Antriebstechniken, neue RIS-Dienste) als auch im Sinne
logistischer Anwendungsfelder (z.B. neue Gitergruppen). Gesetzliche Regelungen sollten
diesen Entwicklungen entsprechen und folglich in einem kontinuierlichen Prozess aktuell
gehalten werden. Viele rechtliche Festlegungen werden auf EU-Ebene entwickelt und danach
national umgesetzt. Osterreich hat in diesem Zusammenhang in den vergangenen Jahren
einen pro-aktiven Ansatz gewahlt und konnte dadurch erfolgreich an der Gestaltung
samtlicher europdischer und schifffahrtsrelevanter Regelungen mitwirken.
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Aktuelle Umsetzungsaktivitat

Aktive Teilnahme an Expertenausschissen (laufend)

Um Vorschriften und Regelungen im Bereich der Binnenschifffahrt aktiv mitzugestalten und
die Binnenschifffahrt in europdischen und nationalen Verkehrs- oder Technologiepolitiken zu
verankern, nimmt viadonau an mehreren Expertenausschissen teil. Ziel ist dabei die
Vermittlung von Fachwissen in Hinblick auf nautisch-technische Innovationen in der
Binnenschifffahrt (mit Schwerpunkt auf die Donauschifffahrt).

viadonau nimmt regelmafig an den Sitzungen des Fachnormenausschusses Schiffbau teil
und stellt seit 2017 den Vorsitzenden des Komitees 125 — Schiffbau. In diesem Rahmen

kdnnen in Bearbeitung befindliche Normen begutachtet und mitgestaltet werden.

Abbildung 33 Bordgelander © Zinner/viadonau

Im Berichtszeitraum wurden mehrere Normen begutachtet, unter anderem zu
Ballastwassersystemen, Auf3enbordleitern und Gelandern auf Schiffen. viadonau ist auch in
der Schiffbautechnischen Gesellschaft vertreten und nimmt an den Fachausschusssitzungen
des Vereins fir europaische Binnenschifffahrt und Wasserstraf3en (VBW) teil. Weiters werden
die Aktivitaten von PIANC (The World Association for Waterborne Transport Infrastructure)
laufend gemonitort und durch Korrespondenz sowie durch die Bereitstellung von Material
und fachlichen Ausarbeitungen unterstitzt.

Zur Erweiterung der eigenen Expertise neben dem laufenden Monitoring von relevanten
Entwicklungen und zur weiteren Verbreitung von Fachwissen nimmt viadonau an verschiedenen
Konferenzen und Arbeitsgruppen teil (z.B. Transport Research Arena 2018 in Wien, Greening
Danube Fleet - Policy Agenda Workshop, Workshop on Modernisation of Danube Vessels
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Fleet, HyLaw National Workshop, Meeting zu Brennstoffzellen — weltweite Entwicklungen,

Markte und Programme).

Aktive Rolle Osterreichs bei der Mitgestaltung Européischer Regelungen der
Binnenschifffahrt (seit 2015)

Durch die Schaffung des Europaischen Ausschusses fur die Ausarbeitung von Standards im Bereich
der Binnenschifffahrt (CESNI) wurde 2015 die Basis fUr vereinfachte Gesetzgebungsprozesse durch
die Europaische Kommission und die Rheinzentralkommission geschaffen. Sachverstandige
der Mitgliedstaaten der Europaischen Union und der Rheinzentralkommission, Vertreter von
internationalen Organisationen der Binnenschifffahrt sowie Drittstaaten wie Serbien und
Ukraine entwickeln gemeinsame Standards fir eine harmonisierte Binnenschifffahrt. In den
Bereichen technische Vorschriften fir Binnenschiffe, Informationstechnologie und Besatzung
wurden bereits erfolgreich Standards erlassen, auf welche die entsprechenden Regelwerke

auf europaischer und internationaler Ebene verweisen konnen und auch tun.

Diesen Ansatz der Harmonisierung und Bundelung von Ressourcen begriRt Osterreich sehr
und nimmt seine Verantwortung, auch als Sprachrohr fur die Donau, in den Arbeitsgruppen
wabhr. Seit Janner 2018 hat Osterreich den stellvertretenden Vorsitz von CESNI, womit
erstmals ein Donauland im CESNI-Vorsitz vertreten ist.

Wichtige Meilensteine in der Berichtsperiode:

1. Die Erweiterung von CESNI um eine Arbeitsgruppe zu Informationstechnologien. Im
Laufe des Jahres 2019 sollen die bestehenden RIS Expertengruppen in CESNI integriert
werden. Osterreich hat bei den vorbereitenden Verhandlungen eine koordinierende Rolle
gespielt. Mit diesem Schritt werden die Standardisierungsaufgaben im Bereich der
Binnenschifffahrt noch klarer fokussiert.

2. Im November 2018 wurde ,,ES-QUIN - Europaischer Standard fUr Qualifikationen in der
Binnenschifffahrt" durch CESNI angenommen. Somit liegen erstmals einheitliche
Grundlagen fir die Erlangung von Patenten in der internationalen Berufsschifffahrt vor,
welche ab 2022 in den Mitgliedsstaaten umgesetzt werden muissen.

3. Ebenfalls in der Novembersitzung 2018 angenommen wurde die Aktualisierung des ,ES-
TRIN — Europaischer Standard der technischen Vorschriften fir Binnenschiffe". Die
Novelle geht auf technische Neuerungen ein und beinhaltet unter anderem Regelungen

zu elektrischen Antrieben und Feuerl6schanlagen.
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Schifffahrtsrechtsnovelle 2018
In einer umfassenden Schifffahrtsrechtsnovelle 2018 wurden zwei Gesetze und zehn Verordnungen
des Schifffahrtsrechts novelliert. Das Vorhaben stand im Zeichen der Verwaltungsvereinfachung,

der Verkehrssicherheit sowie der internationalen Harmonisierung. Einige Beispiele:

e Aktualisierte EU-Regelungen zu technischen Vorschriften fir Binnenschiffe schaffen
gleiche Wettbewerbsvoraussetzungen sowie Umwelt- und Sicherheitsniveaus auf der
internationalen Wasserstraf3e Donau.

e Der Entfall von bisher notwendigen Dokumenten wie Schiffstagebuch und
Besatzungsliste entbUrokratisiert die Arbeit an Bord der Berufsschifffahrt.

e Zur Erhohung der Verkehrssicherheit sollen kinftig verdachtsfreie Alkoholkontrollen
durchgefihrt werden konnen.

e Anpassung der Wasserstraf3enverkehrsordnung an die Revision 5 des , Europdischen
Codes fir Binnenwasserstraf3en (CEVNI)" der Europaischen Wirtschaftskommission der
Vereinten Nationen (UNECE): Entrumpelung, Klarstellungen, Flissigerdgas (LNG)-
Bestimmungen, Bericksichtigung des Standes der Technik.

e Beider Zulassung von Kleinfahrzeugen werden Verwaltungsvereinfachungen umgesetzt:
z.B. Ausristungserleichterungen fir Boote unter vier Metern Lange oder die Einfihrung
des Seebriefs (Verkehrszulassung) auch fir Schlauchboote, welche in Kistengewdssern
genutzt werden, wodurch die Binnenzulassung inkl. regelmafiger Uberprifungen in
Osterreich entfallt.

Wirkungsindikatoren

Wirkungsindikator Einheit Externe Einflisse
Mitgestaltete Vorschriften und Qualitative Beschreibung * politische und gesetzgeberische
Regelungen Rahmenbedingungen

Status Indikator April 2019
Die oben beschriebenen Meilensteine im Rahmen von CESNI tragen zur weiteren
Harmonisierung der Regelungen zur Binnenschifffahrt bei.

Die oben erlauterten MaRnahmen der Schifffahrtsrechtsnovelle sind Ende 2018 bzw. im
Februar 2019 in Kraft getreten.
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Mafinahme 17. Renaturierungsmafinahmen in Umsetzung der

Wasserrahmenrichtlinie durchfGhren

L . . Hydromorphologische Eingriffe in die Donau, die im Zuge der unterschiedlichen
Nutzungen des Flusses vorgenommen wurden — wie z.B. Querbauwerke oder
Uferbegradigungen —stellen ein Schadenspotenzial fir den Fluss und die mitihm verbundenen
Okosysteme dar. Entlang der 6sterreichischen Donau wurde in den letzten Jahren bereits mit
zahlreichen MalRnahmen auf diese Problemstellung reagiert, z. B. wurden Gewasser durch
die Anbindung von Altarmen an den Hauptstrom wieder vernetzt.

Solche Renaturierungsmafinahmen verbessern zum einen die 6kologische Funktionsfahigkeit
und sichern zum anderen die zentrale Funktion der flussnahen Bereiche als Uberflutungsraum,
was im Hochwasserfall lebensrettende Auswirkungen haben und auch 6konomischen
Schaden verhindern kann. Projekte zur Restauration von Uberschwemmungsflachen sind
somit ein Gewinn in mehrfacher Hinsicht. Die Herausforderung der nachsten Jahre besteht
darin, die begonnenen Anstrengungen weiterzufihren und die Effektivitat der Mal3nahmen
zu verbessern. Dies beinhaltet Forschung an und Entwicklung von innovativen Methoden

sowie das Vorantreiben der Umsetzung konkreter Projekte entlang der Donau.
Aktuelle Umsetzungsaktivitaten

LIFE+ Auenwildnis Wachau (2015-2020)

Das Projekt ,Auenwildnis Wachau" schlief3t an die beiden vorangegangenen LIFE-Projekte in
der Region Wachau (als Teil des europaweiten Schutzgebietsnetzes NATURA 2000) an und
setzt mehrere unterschiedliche Maf3nahmen um:

Zwischen Rossatz und Rihrsdorf entstehen am rechten Donauufer ein neuer, ganzjahrig
durchstromter Nebenarm der Donau sowie eine zusatzliche Einstromoffnung. Das bestehende
Nebenarmsystem wird durch Aufweitungen dynamisiert und um 1,4 km verlangert. Weiters
werden ca. 50 ha Auwaldflachen als Naturschutzgebiet gesichert. Auwaldverbesserungen,
durch Entfernen der Neophyten und Aufforstung mit heimischen Gehdlzen, werden auf etwa
11 ha durchgefihrt; Obstflachen im Ausmald von etwa 15 ha werden in Auwald rickgefihrt.
AulRerdem beinhaltet das Projekt in der gesamten Wachau Artenschutzmaf3inahmen fur
Seeadler, Schwarzpappel und Amphibien. Im Rahmen des Projekts wird nicht nur ein sicherer
Lebensraum fir die Pflanzen- und Tierwelt gestaltet, sondern auch ein wertvoller

Naherholungsraum fir Menschen. Gleichzeitig bildet das Projektgebiet einen wichtigen
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Retentionsraum im Hochwasserfall. viadonau arbeitet hierzu eng mit dem Arbeitskreis fir
Regionalentwicklung Wachau und der Gemeinde Rossatz-Arnsdorf zusammen.

Abbildung 34 Baggerung eines Amphibiengewassers (links) und mit Wasser gefilites Amphibiengewasser

(rechts) © viadonau

Nach einer dreijahrigen Erhebungsphase wurde Ende April 2018 das neue Amphibienschutzkonzept
Wachau fertiggestellt. Aufgrund ihrer herausragenden Bedeutung fir einen stabilen
Amphibienbestand, steht dabei einmal mehr die Schaffung neuer Amphibiengewdsser im
Fokus. Neu angelegte TUmpel sind Fortpflanzungsgewasser fir Teichmolche, Unken und
Springfrosche. Generell wird die Entwicklung der Artenvielfalt an der Wachauer Donau genau
untersucht und dokumentiert. Neben 18 zum Teil stark gefahrdeten Fledermausarten
konnten zudem totholzbewohnende Kafer und die anspruchsvollen Hohlenbriter
Halsbandschnapper, Mittel-, Schwarz- und Grauspecht nachgewiesen werden.

Im Sommer 2018 wurden aufRerdem die Unterlagen fir die Erweiterung des Nebenarmsystems
RUhrsdorf-Rossatz bei der Bezirkshauptmannschaft Krems eingereicht. Betroffen sind die
Materienrechte Wasser-, Schiffahrts-, Naturschutz- und Forstrecht. Die Wasserrechtsverhandlung
fand Anfang 2019 statt. Die Grundeinloseverhandlungen wurden fortgefihrt und mit der
Agrargemeinschaft Rossatz bereits abgeschlossen. Ende 2018 erfolgte die Vergabe der
vorgesehenen Rodungsarbeiten, damit der Baubeginn plangemaf3 im Herbst 2019 erfolgen
kann. Das Projekt endet mit Jahresende 2020.

LIFE Sterlet (2015-2021)

Im November 2015 wurde das LIFE Projekt ,Restoration of sterlet populations in the Austrian
Danube" unter der Fihrung des Instituts fir Hydrobiologie und Gewdssermanagement der
Universitdt fir Bodenkultur gestartet. Ziel des sechs Jahre dauernden Projekts ist die
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Etablierung und Erhaltung einer vitalen und Uberlebensfahigen Population des Sterlets (v.a.

ostlich von Wien und in der Wachau).

Nachdem im Sommer 2016 ein Aufzuchtcontainer mit Schauaquarium auf der Wiener
Donauinsel in Betrieb ging, wurden auch 2018 wieder zahlreiche Besatzaktionen an Donau,
March und Thaya durchgefihrt. Im Berichts-zeitraum wurden insgesamt 49.000 Jungfische
ausgelassen. Ein Imagefilm und ein YouTube-Kanal Gber BesatzmalRnahmen sind online. 30
einjdhrige Sterlets wurden auf3erdem besendert und in der Wachau ausgesetzt; ihre

Bewegungen werden ferniberwacht.

Die laufende Offentlichkeitsarbeit umfasste im Jahr 2018 insgesamt 17 Events, unter anderem die
European Sturgeon Conference in Wien (9. und 10. Juli), in deren Rahmen Vorgangsweisen fir
die Rettung aller Storartigen in Europa diskutiert wurden. 5 Fernsehbeitrdge schafften
Breitenwirkung und 15 Delegationsbesuche aus Politik und Administration wurden betreut.

viadonau unterstitzt das Projekt als Ko-Finanzierer; das Projekt endet mit Jahresende 2021.

Abbildung 35 Sterlet © viadonau
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Optimierung Unterwasser KW Abwinden-Asten — Ennsmindung (2018-2022)

Gemal3 vorliegender Varianten- und Machbarkeitsstudie sollen im Donauabschnitt zwischen
dem Kraftwerk Abwinden-Asten und der Ennsmindung ein rund 700 Ifm langes Insel-
Nebenarm-System und ein etwa 900 m langer Uferrickbau hergestellt werden. Das
Aushubmaterial wird fir eine Optimierung der Ennsmindung (Umgestaltung laut

Modellversuch der TU Wien) verwendet.
Mit diesem Projekt wird unter Ausnutzung von Synergien sowohl eine 6kologische

Verbesserung im Sinne der EU-Wasserrahmenrichtlinie als auch eine Reduzierung der
Erhaltungsbaggerungen und eine Verbesserung der Fahrwasserverhaltnisse im Ennshafen
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erreicht. Im Berichtszeitraum erfolgten die Vergabe und der Beginn der Planungsleistungen;

die Bauumsetzung ist ab 2021 vorgesehen.

Okologische Instandhaltung Ufer und Gewasser (laufend)

Im Zuge der laufenden Aufgabe werden kleinere 6kologische Projekte geplant und
umgesetzt sowie bestehende Strukturen des Ufer- und Gewasserschutzes instandgehalten.
Die gewasserdkologischen Strukturen (Schotterinseln und -ufer, Altwasser und Timpel,
Altarmanbindungen bzw. nachlaufende Malinahmen an Renaturierungsprojekten)
verbessern die 6kologische Funktionsfahigkeit des Lebensraumes entlang der Donau, March
und Thaya. Pro Jahr werden etwa zwei Malinahmen behordlich eingereicht und, je nach
budgetaren Moglichkeiten, ca. ein Projekt umgesetzt. Die Erhaltung und Entwicklung

kleinrdumiger Biotopstrukturen geschieht laufend.

Schwerpunkt waren im Frihjahr 2018 die Fortsetzung der Kiesschittungen Aschacher
Haufen, Wilhering und Steinmetzplatzl mit Material vom Uferrickbau der Innbachmindung
der Verbund Hydro Power AG. Insgesamt wurden rd. 58.400 m3 Kies eingebaut und zu

flachen Kiesbanken ausmodelliert.

FUr die Schotterbank Landshaag wurde 2017 die Einreichplanung abgeschlossen; die
behordliche Bewilligung fir die Malinahme wurde im Sommer 2018 erwirkt. Die Umsetzung
ist gemeinsam mit Instandhaltungsarbeiten bei den Biotopen Binderwirtsau, Ortmann und
Zeller Spitz fir Herbst 2019 geplant.

LIFE+ Renaturierung Untere March-Auen (2011-2019)

Die March ist der grof3te linksufrige Zubringer im Oberlauf der Donau und gleichzeitig der einzige
naturnahe Tieflandfluss pannonischer Pragung in Osterreich. MaRgebend fir die Wiesen und
Auwalder entlang der March sind die regelméaRigen Uberschwemmungen. Aufgrund von
Regulierungs- und Intensivierungsmaf3nahmen im vergangenen Jahrhundert befindet sich der
Fluss jedoch nur in mafRigem Zustand. Der Lebensraum gefahrdeter Tier- und Pflanzenarten ist
nur mehr bedingt verfigbar. Ziel des Projekts sind die weitreichende Wiederherstellung einer
naturnahen Flussdynamik in den Unteren March-Auen, die Extensivierung der Bewirtschaftung
sowie gezielte Malinahmen der Bestandssicherung fir gefahrdete Arten und Lebensraumtypen.
Die wichtigste Mal3nahme ist die Wiederherstellung einer naturnahen Flussdynamik. Dafir
werden bestehende Regulierungsbauwerke wie Uferblockwirfe teilweise vollig entfernt und
teilweise im Bereich der Querwerke gezielt zurickgebaut, um eine dynamische Entwicklung zu

initiileren. Damit wird die Vernetzung des Flusses mit der angrenzenden Au wiederhergestellt.
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Abbildung 36 Ubersicht der geplanten MaBnahmen © viadonau
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Nachdem die Bauarbeiten im September 2017 begonnen haben, konnte bis Marz 2018 der
Mindungsbereich der March durch einen neuen Zubringerlauf (Stempfelbachmindung) und
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drei alte Seitenarme deutlich aufgewertet werden. Flussauf werden ebenfalls seit Marz 2018
die Seitenarme ,Alter Zipf" nordlich der Eisenbahnbricke und , Wolfsinsel" bei Marchegg
wieder durchstromt.

Ende Oktober 2018 wurde der Seitenarm ,Lange Luss" wieder an das Abflussgeschehen
angebunden. Damit sind alle geplanten Seitenarme fertiggestellt. Im Naturschutzgebiet Untere
March-Auen erfolgte die Verbesserung der Durchgangigkeit des Gewdssersystems Maritz.
Aktuelle Informationen Uber den Projektfortschritt sind unter www.life-march.at zu finden.

Thaya 2020 (2017-2020)

In den 1970er und 1980er Jahren wurde der Lauf der Thaya auf Grund von Durchstichen um
knapp 3,2 Kilometer verkirzt, mehrere Mdander wurden vom Abflussgeschehen abgetrennt.
Parallel dazu erfolgte die Errichtung des Thaya-Hochwasserschutzes auf beiden Ufern entlang
der Grenzstrecke zwischen Osterreich und Tschechien.

Abbildung 38 Thaya-Maander D18 auf Osterreichischer Seite vor und nach der Wiederanbindung an das

Abflussgeschehen © viadonau

Ziel des Projekts ist die Integration der jeweils langsten Thaya-Mdander auf sterreichischer
(D18) und tschechischer Seite (D9) an das Abflussgeschehen der Thaya und dadurch die
Schaffung dynamischer Naturuferbereiche. Der Lauf der Thaya wird dadurch um 900 Meter
verlangert. Im August 2018 starteten die Bauarbeiten. Der Osterreichische Maander D18
wurde bereits fertiggestellt; etwa 8.500 Kubikmeter Material wurden entfernt.

Die Arbeiten beim Mdander D9 mussten aufgrund naturschutzrechtlicher Auflagen nach

einer Seeadler-Horstplatzsichtung auf tschechischer Seite eingestellt werden. Die
Bauarbeiten werden im Juli 2019 wieder aufgenommen und fertiggestellt.
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RenaturierungsmafRnahmen, die im Rahmen des Mal3nahmenkatalogs Donau 6stlich
von Wien umgesetzt werden, sind unter MafSnahme 02.,,Nautische Engpdsse

naturvertrdglich beseitigen" beschrieben.

Wirkungsindikatoren

Wirkungsindikator Einheit Ziel 2018 Externe Einflisse
Lange geschaffener, dynamischer, Meter >2.500 e Verfigbarkeit von Flachen
naturnaher Ufer an Donau, March und (Mittelwert (Besitzverhiltnisse)
Thaya und deren Nebenarmen Uber die letzten e Realisierbares Potenzial

5 Jahre) zur Renaturierung

begrenzt

® Projektlaufzeiten
umfassen mehrere Jahre,
Ergebnisse werden in
Zyklen realisiert

Status Indikator April 2019
Siehe Beschreibung Indikator unter MafSnahme 02. Nautische Engpdisse naturvertrdglich
beseitigen (Seite 16).

MalRnahme 18. Natur- und Artenschutz im Rahmen des

Hochwasserschutzmanagements unterstutzen

L J . . Hochwasserschutzddmme sind eine Beeintrachtigung des flussnahen
Okosystems an Land, da sie einerseits Barrieren darstellen und andererseits durch
Wartungsarbeiten laufende Eingriffe in das Okosystem erfordern. Andererseits stellen sie
auch wichtige Ersatzlebensrdume fir gefdhrdete Organismen, wie Arten des extensiven
Grinlands, dar und sind deshalb speziell zu bewirtschaften. In den letzten Jahren wurden im
Rahmen der Streckenpflege innovative Methoden zur Férderung flussnaher Okosysteme
erarbeitet und erfolgreich angewendet. Die Funktionsfahigkeit der Ddmme behalt dabei
hochste Prioritat. Die Aufgabe fir die kommenden Jahre ist es, die bisher eingesetzten

Methoden weiterzuentwickeln und deren konkrete Umsetzung entlang der Donau zu forcieren.
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Aktuelle Umsetzungsaktivitaten

Naturraum Management und Dokumentation (laufend)

Der Umgang mit Wiesen und Gehdlzen im Verantwortungsbereich von viadonau erfolgt unter
grof3ter Rucksichtnahme auf die vielfaltigen Lebensraumanspriche heimischer Arten. Das
laufende Naturraummanagement dient daher als Steuerungsinstrument fir samtliche
okologisch relevanten Unternehmenstatigkeiten. Das betrifft auch den Bereich Hochwasserschutz,
sowohl in puncto laufende Dammpflege als auch in Hinblick auf die notwendige dkologische
Begleitung von Baumaf3nahmen an den Hochwasserschutzanlagen. Die Damme weisen
aufgrund ihrer Hangneigung und Exposition ein vielfaltiges und kleinrdumiges Standortmosaik
auf, das bei richtiger Pflege eine dkologisch wertvolle Wiesenvegetation bedingt. Um die
Arten- und Strukturvielfalt zu erhalten bzw. zu erh6hen werden im Naturraummanagement

angepasste Pflegekonzepte erarbeitet.

Im November 2018 wurde erstmalig ein Workshop zum Thema naturschutzfachliche
Dammpflege gemeinsam mit dem Verbund und externen Planungsbiros abgehalten. Der
Workshop diente dem Austausch von Erfahrungen mit unterschiedlichen Techniken und
Gerdtschaften der Dammpflege. Weitere Themen der Diskussion waren die
Neophytenbekdampfung, die Verwertungsmaoglichkeiten des Mahguts, die Logistik in der

Abwicklung und die Aul3enkommunikation.

Wie in den vergangenen Jahren, stand auch 2018 die Bekampfung des Japanischen
Staudenkndéterichs im Vordergrund. Zusatzlich zur bereits etablierten Walz-Methode wurde
versucht, die Wurzelknolle des Neophythen zu entfernen und die Pflanze dadurch zu

vernichten. Der Versuch blieb bislang erfolglos.

Beweidungsversuch auf dem DHK-Marchfeldschutzdamm (seit 2017)

Damit alle Hochwasserschutzeinrichtungen im Hochwasserfall funktionstichtig sind, missen
sie laufend gewartet und auf ihre Sicherheit Gberprift werden. Im Trockenwetterfall Gbernimmt
viadonau samtliche Aufgaben fur die Erhaltung und den laufenden Betrieb der Dammanlagen
der Donauhochwasserschutz-Konkurrenz (DHK) an der Donau im Bereich Krems und von der
Hohe Stockerau-Zeiselmauer bis zur Staatsgrenze. Des Weiteren Gbernimmt viadonau den
Betrieb der Schutzddmme entlang der March und unteren Thaya im Auftrag der zustandigen
Wasserverbande. Die regelmaf3ige Mahd und die Entfernung des Mahguts sind ein wesentlicher
Teil dieser Aufgaben. Das Belassen von Mahgut auf dem Damm kann zu einer Gbermaf3igen

Nahrstoffanreicherung des Bodens und zu einer Verfilzung der Vegetation fGhren.
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Abbildung 39 Schafe am Marchfeldschutzdamm © DANUBEparksCONNECTED

Im Rahmen des transnationalen, EU-kofinanzierten Projekts DANUBEparksCONNECTED
wurde bereits 2017 ein Beweidungsversuch auf dem DHK-Marchfeldschutzdamm bei
Stopfenreuth gestartet. viadonau, als geschéaftsfihrende Stelle der Donauhochwasserschutz-
Konkurrenz (DHK), ist strategischer Partner im Projekt und unterstitzt den Versuch der
Schafbeweidung als Erganzung bzw. (klein-raumige) Alternative zur Mahd von Wiesenflachen
am Damm im Rahmen der laufenden Dammpflege. Die tiefere Schnittlage beim Abfressen —
im Vergleich zum Mahen — halt die Vegetation kurz; praktisch die gesamte Vegetationsmasse

wird von den Tieren aufgenommen.

Zusatzlich festigen die Tritte der Schafe die Stabilitdt des Damms. 2017 beweideten 13 Schafe
Teile des Marchfeldschutzdamms; 2018 waren es etwa 50 Tiere, die ab Mitte Mai im Bereich
Schoénau den Damm beweideten. Der Versuch wird 2019 weitergefihrt. Ndhere
Informationen zum Projekt DANUBEparksCONNECTED unter:
http://www.interreg-danube.eu/approved-projects/danubeparksconnected

Wirkungsindikatoren

Wirkungsindikator Einheit Externe Einflisse
GeschUtzte und bericksichtigte Natur Qualitative Beschreibung e Umweltkatastrophen
und Arten im Rahmen des HWS- °

extreme Wetterereignisse und
Managements Schlechtwetterperioden
® Klimawandel

® Verlust von angrenzenden
Habitaten
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Der urspringliche, qualitative Indikator fir die Umsetzung dieser Maf3nahme wurde im Jahr
2016 naher spezifiziert. Mittlerweile wird fir die Beurteilung des Natur- und Artenschutzes im

Rahmen des Hochwassermanagements folgender Indikator quantitativ gemessen:

Wirkungsindikator Einheit Ziel 2018 Externe Einflisse
Quadratmeter nach strengen m? Erhéhungdes e verfigbarkeit
okologischen Kriterien gepflegte (Wiesenflachen) status quo Gerateausstattung
Wiesenflachen auf HWS Dammen °

Akzeptanz Bevolkerung
(entlang der March, Marchfeldschutzdamm

ostlich Wien (MFSD) und diverse andere
HWS Damme z.B. fir den verbesserten
Hochwasserschutz der Stadt Wien).
Konkret bedeutet das fir die Pflege:
Mahd und Abtransport des Mdhguts nach
okologisch begrindetem Mahzeitplan.

® Finanzierung der
Mehrkosten

Status Indikator April 2019

Kennzahl 2018: 40,001 ha (kein Anstieg gegeniber dem Vorjahr)

HWS March: Entlang der gesamten March HWS-Damme steht der Indikator noch auf Null.
Das Entwicklungspotenzial ist grof3.

HWS Donau (6stlich Wien): Im Abschnitt HUL (Hafenumschlief3ungsdamm Lobau) und
MFSD (Marchfeldschutzdamm) Schwarzes Loch bis Schénauer Schlitz ist diese Praxis bereits
eingespielt; hier wird auf einer Gesamtlange von ca. 11,5 Dammbkilometern das Mahgut

gemal’d Mahzeitplan abtransportiert. Dieser Bereich geht mit 30,570 ha in den Indikator ein.

Im Abschnitt MFSD (Marchfeldschutzdamm) Schonauer Rickstaudamm bis RuRbachdamme
werden Mahd und Abtransport des Mahguts derzeit — wahrend der Dammsanierung — durch
die mit der Sanierung beauftragte Baufirma erledigt. Die Durchfihrung dieser Aktivitat ist
eine Auflage im Rahmen des Sanierungsprojekts. Das Entwicklungspotenzial am MFSD ist
grof3 - allerdings erst nach 2019, wenn die Sanierung abgeschlossen ist. In den Indikator
gehen bislang lediglich die vorgezogenen Wiesen-Ausgleichsflachen mit 5,313 ha ein. Dieser
Zuwachs an 6kologisch gepflegten Wiesenflachen geschah im Jahr 2017.

Die Hochwasserschutzanlage Donaukanal liefert mit 4,118 ha Mahd und Abstransport des
Mahguts einen positiven Beitrag zum Indikator. Fur diverse andere Hochwasserschutzdamme
z.B. fUr den verbesserten Hochwasserschutz der Stadt Wien oder den DHK-Hochwasserschutzdamm

der Stadt Krems ist dieser Indikator ebenfalls noch auf null, es besteht Entwicklungspotenzial.
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MaRnahme 19. Schiffsabfallmanagementsysteme harmonisiert

umsetzen

L . _ Die Schifffahrt kann durch regelwidrige Einleitung von Abfdllen wie z.B.
Bilgenwasser, Schmiermittel oder Altdl zu erhdhten Schadstoffwerten in Gewassern
beitragen. Neben der daraus resultierenden Verschlechterung der Gewassergite konnen
auch feste Abfille (z.B. Restmill oder Plastikbehdltnisse) zu Beeintrachtigungen des
Okosystems fuhren. Osterreich hat bereits wichtige Schritte in Richtung Verbesserung der
Abfallinfrastruktur getdtigt und u.a. an den Schleusen Sammelstellen eingerichtet. Zielsetzung
der kommenden Jahre ist die Entwicklung und abgestimmte Umsetzung von harmonisierten
Konzepten zur Vermeidung und Entsorgung von Schiffsabféllen entlang der gesamten Donau.

Aktuelle Umsetzungsaktivitaten

PlasticFreeDanube (2017—2020)

Kunststoffabfall in marinen Okosystemen stellt auf regionaler sowie globaler Ebene ein
grol3es Umweltproblem dar. Flisse sind dabei einer der Hauptpfade fir die Verschmutzung,
jedoch sind die Quellen und Wege sowie die Umweltauswirkungen der Verschmutzung in

Flissen nach wie vor unbekannt.

Das Projekt ,PlasticFreeDanube" fokussiert auf Makro-Kunststoffverschmutzungen (> 5 mm)
in und entlang der Donau und betrachtet den Donauabschnitt von den Ballungsraumen Wien
und Bratislava bis hin zum Kraftwerk Gabcikovo (SK). Ziel des Projekts ist die Etablierung
eines fundierten Wissensstands zu Kunststoffverschmutzungen sowie die Festlegung
standardisierter Methoden zur Einschatzung von Eintragsquellen, Quantitaten, Transportverhalten

und Umweltgefahren.

Weitere geplante Projektergebnisse sind ein Aktionsplan fir das Management von
Kunststoffabfallen in und entlang der Donau und die Umsetzung von Pilotmaf3nahmen, eine
Kampagne zur Bewusstseinsbildung (inkl. Lehr- & Ausbildungsmaterialien) und eine

Kommunikations- & Informationsplattform fur Plastikverschmutzung.

Das Projekt startete mit 01.10.2017 unter der Projektleitung der BOKU - Universitat fur
Bodenkultur Wien (Institut fur Abfallwirtschaft). Erste Sammel- und Sortieraktivitaten fanden
im bereits im Herbst 2017 statt. Am 24.01.2018 fand das erste Meeting mit den strategischen
Partnern in Hainburg statt, bei dem die Erwartungen an das Projekt und die Moglichkeiten
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der Partizipation und der Unterstitzung durch die strategischen Partner besprochen wurden.
Das erste Konsortium Meeting fand am 24.04.2018 in Gabcikovo in der Slowakei statt. Dort
wurden erste Ergebnisse und weitere Schritte diskutiert und aufeinander abgestimmt. Im Juni
2018 nahmen Projektpartner am ,Danube Day" in Wien und Bratislava teil, sowie an einer
Konferenz zum Thema ,Challenges of plastic waste in the Danube region and beyond" in
Budapest. Das Projekt wurde auf3erdem am European Cooperation Day am 27.09.2018 und
bei der ,Kinder Energie und Umwelt Woche" am 13.11.2018 prasentiert. Uber den Sommer
und Herbst 2018 fanden weitere Sammelaktivitaten im Projektgebiet statt; erste
Sortierergebnisse der Plastikabfalle sowie erste hydrodynamische Modellierungsergebnisse
liegen vor. Am 09.10.2018 wurde das zweite Konsortium Meeting sowie das erste
Management Board Meeting in Wien abgehalten, bei dem die ersten Ergebnisse und der

Projektfortschritt diskutiert sowie die weiteren Schritte festgelegt wurden.

Abbildung 40 Erste Sortierergebnisse der Plastikabfalle © PlasticFreeDanube/ABF-BOKU
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Status Indikator April 2019
Neben der kostenlosen Bereitstellung von Abfallsammelstellen an drei Donau-Schleusen
werden kundenorientierte Informationsmaterialien (Broschiren, Homepage, etc.) zur

Verfigung gestellt und Malinahmen zur Bewusstseinsbildung umgesetzt.

Die Broschiren informieren in mehreren Donausprachen iber die richtige Abfallentsorgung
und dariber, wo man in Osterreich Abfalle abgeben kann. Diese Informationen befinden sich
ebenfalls auf der Website:
www.doris.BMVIT.gv.at/services/entsorgung-v-schiffsabfaellen/annahmestellen-in-oesterreich/

Im Jahr 2018 wurde zudem aktiv auf bewusstseinsbildende Maf3nahmen gesetzt. Im Rahmen
der Kooperation von viadonau mit der Berufsschule wurden am 10. Dezember 2018

12 Binnenschifffahrtslehrlinge des zweiten und dritten Lehrjahres unter anderem Gber die Arten
und die richtige Entsorgung von Schiffsabfallen sowie die verfigbare Entsorgungsinfrastruktur
und den rechtlichen Rahmen (in Osterreich und international) informiert. Die Bewusstseinsbildung

bei den angehenden Binnenschiffern ist ein wesentliches Element fir eine saubere Donau.

Mafinahme 20. Organisations- und grenziberschreitendes

Hochwasserschutzmanagement optimieren

7 f‘ . Hochwasserereignisse bedingen aufgrund ihrer raumlichen Dimension
- Kooperationen. Daher sollten Hochwasserschutzkonzepte/-strategien
funktionale Einheiten entlang des Flie3gewassers betrachten. Dies erfordert Zusammenarbeit
zwischen Organisationen, Gebietskdrperschaften und Staaten. International werden
Infrastrukturvorhaben im Rahmen der Grenzgewasserkommissionen (DE, CZ, SK) abgestimmt.
Neben bereits ausreichend definierten Verantwortlichkeiten und Schnittstellen wie etwa im
Bereich des technischen Hochwasserschutzes gibt es noch Verbesserungspotenzial u.a. in den
Themenfeldern Eigenvorsorge und Retentionsflaichenmanagement. Ein integriertes
Hochwassermanagement sollte Ziel einer organisations- und grenziberschreitenden
Hochwasserschutzstrategie sein. Die Maf3nahmen missen sich an Vorgaben auf EU-Ebene
(EU-Hochwasserrichtlinie und Wasserrahmenrichtlinie) und Vorgaben auf nationaler Ebene

orientieren.
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Aktuelle Umsetzungsaktivitaten

ProDaM - Protect Danube and Morava (2017-2023)

Das gemeinsam mit der slowakischen Wasserbauverwaltung SVP (Slovensky vodohospodarsky
podnik) aufgesetzte INTERREG Projekt soll das gemeinsame Hochwassermanagement an
den Grenzflissen Donau und March optimieren. Osterreichische und slowakische Experten
arbeiten im Sinne der EU Hochwasser-Richtlinie zusammen. Dabei sollen auf Basis
gemeinsamer Datengrundlagen und Modelle abgestimmte HochwassermalRnahmen auch fir

den Restrisikofall zum Schutz der Grenzregionen erstellt werden.
Folgende Teilziele werden verfolgt:

1. Aufbau gemeinsamer Datengrundlagen (gemeinsames Gelandemodell und
hydrodynamisches Modell)

2. Analyse & Aufbau eines gemeinsamen Verstandnisses Uber Restrisiko und -management

3. Minimierung von hochwasserinduzierten Auswirkungen auf landwirtschaftliche Flachen
im Bereich Wolfsthal-Petrzalka

4. Planung von Malénahmen fir Hochwasserschutzanlagen Wolfsthal-Petrzalka

Die erste Aktivitat im Rahmen des Projektes ist die Erstellung eines Gelandemodells. Dazu
wird das Gelande im Bereich der Grenzstrecken der March und Donau mittels Laserscan-
Befliegung vermessen und die Aufnahmen durch Flussbettvermessungen erganzt. Die
Laserscan-Befliegung hatte in der vegetationsfreien Zeit im Herbst/Winter 2018 durchgefihrt

werden sollen. Die entsprechenden Vorbereitungen wurden jedoch verzdgert.

DHK-Reform (nicht abgeschlossen)

Die Donauhochwasserschutz-Konkurrenz (DHK) wurde 1927 zum Zweck der Erhaltung und
Verwaltung von Hochwasserschutzanlagen gegrindet. Diese Anlagen befinden sich entlang
der Donau zwischen der Einmindung der Ysper in die Donau (Grenze Oberdsterreich-
Niederosterreich) und der Staatsgrenze bei Theben (Marchmindung). Die DHK wird durch
die drei betroffenen Gebietskorperschaften, den Bund und die Lander Niederdsterreich und
Wien gebildet, viadonau agiert als die gesetzlich definierte geschaftsfihrende Stelle der DHK.

Um auf die seit der Entstehung veranderten Rahmenbedingungen und Anforderungen zu

reagieren, wird eine Verwaltungsreform der DHK vorbereitet. Ziel ist die Ubereinstimmung

zwischen Rechtstrager, Eigentum und Betriebsverantwortung im Sinn einer effizienten und
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wirkungsorientierten Verwaltung. Diese Verwaltungsreform ist auch im aktuellen

Regierungsprogramm 2017-2022 verankert, wird sich jedoch verzégern.

Uberarbeitung , Betriebsvorschrift Hochwasserschutz March-Thaya" (2016-2018)

Im Jahr 2010 wurde die Betriebsvorschrift fir die Hochwasserschutzanlagen an March und
Thaya vom Amt der NO Landesregierung als Musterbetriebsvorschrift entwickelt. Auf Basis
der Erkenntnisse aus dem bisherigen Betrieb im Trockenwetter- und Hochwasserfall wurde
diese Betriebsvorschrift bereits 2017 evaluiert und aktualisiert. Die Uberarbeitete
Betriebsvorschrift wurde 2018 in Kraft gesetzt.

Ziel der Uberarbeitung war eine vereinfachte Administration und eine anwenderorientierte
digitale Bereitstellung erforderlicher Daten.

Landeribergreifende Katastrophenschutziibung (2018)

viadonau ist nicht nur fir den Erhalt von rund 300 Kilometern Hochwasserschutzanlagen an
Donau, March und Thaya verantwortlich, sondern ist auch mit der Organisation und
DurchfUhrung des sogenannten ,Hochwasserdienstes" im Hochwasserfall betraut. Im
Ernstfall arbeitet viadonau eng mit der Katastrophenschutzbehdrde, den Feuerwehren und
dem Bundesheer sowie den 6rtlichen Bauhofen der Gemeinden, aber auch der Polizei und

den Rettungskraften zusammen.

Abbildung 41 Hochwasserdienst beim Errichten eines mobilen Hochwasserschutzes © viadonau

Die Expertinnen und Experten von viadonau sind im Hochwasserfall aktivam Einsatz
beteiligt; entweder vor Ort zum Betrieb und zur Sicherung der Schutzstrukturen
(beispielsweise mobile Hochwasserschutzanlagen) oder im Einsatzstab in der Zentrale. Dabei
ist es essenziell, dass sdmtliche Akteure gut aufeinander eingespielt sind und die
Arbeitsabldufe im Hochwasserstab den ,Richtlinien fir das FGhren im Katastropheneinsatz"

des Bundesministeriums fUr Inneres entsprechen.
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Um magliche Szenarien und die notwendigen Ablaufe zu Gben, wurde Ende November 2018
eine landeribergreifende Katastrophenschutzibung durchgefihrt. Mehr als 1.000 Angehdrige
von Feuerwehr, Rettung, Polizei und Bundesheer waren in Oberdsterreich, Niederosterreich
und Wien im simulierten Einsatz tétig. Eine besondere Herausforderung bei der Ubung war
die Einbindung jener Baufirmen in den Ubungsablauf, die derzeit den Marchfeldschutzdamm
sanieren. Im Ernstfall mUssen die Baustellen innerhalb von 48 Stunden vollkommen
hochwassersicher sein. Die Katastrophenschutzibung war ein wichtiger Beitrag, um die

grenzibergreifende Zusammenarbeit von Einsatzkraften zu verbessern.

Abbildung 42 Bundesheer bei der Befillung von Sandsdcken © viadonau

4.1.2 Wirkungsindikatoren

Wirkungsindikator Einheit Externe Einflisse
Raumliche und sachgebiets- Qualitative Beschreibung e interkulturelle Missverstindnisse
Ubergreifende Kooperation im ¢ mangelnde Ressourcen der
Hochwasserschutz

Kooperationspartner

Status Indikator April 2019

Auf operativer Ebene wurden mit der Uberarbeitung der , Dienstvorschrift Hochwasserdienst" die
Zustandigkeiten und Aufgaben der am Hochwasserdienst beteiligten Akteure neu definiert.
Insbesondere die Schnittstelle mit den Freiwilligen Feuerwehren konnte auf diese Weise
optimiert werden. Die landeribergreifende Katastrophenschutzibung im Jahr 2018 war ein
wichtiger Beitrag zur organisationsibergreifenden Zusammenarbeit von Einsatzkraften im

Krisen- und Katastrophenmanagement.

Auf internationaler Ebene ist die rdumliche Kooperation mit den zustandigen Behérden und
Organisationen der Nachbarstaaten eine Voraussetzung fir ein effizientes
Hochwassermanagement in Grenzregionen. Dazu zahlt der Aufbau eines gemeinsamen
Verstandnisses der Auswirkungen unterschiedlicher Abflussszenarien und des Restrisikos.
Erst danach kann das Restrisikomanagement abgestimmt werden. Das Ziel sind
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flussgebietsbezogene Katastrophenschutzplane, unabhangig von Staatsgrenzen. 2017 wurde
das Projekt ,,ProDaM — Protect Danube and Morava" gestartet, um unter anderem das
bilaterale Hochwasserschutzmanagement an den Grenzflissen Donau und March zu
optimieren. Durch Verzdgerungen im Projekt missen wichtige Aktivitdaten zum Aufbau einer
gemeinsamen Datengrundlage erst durchgefihrt werden.

MafRRnahme 21. Hochwasserschutzanlagen instand halten, betreiben

und weiterentwickeln

- ‘_‘ . Hochwasserschutzanlagen unterliegen wie alle technischen Bauwerke einem
Alterungsprozess und kénnen im Hochwasserfall beschadigt werden. lhre Schutzfunktion ist
daher vom Zustand und der Instandhaltung der Anlage abhéangig. Betreiber von
Hochwasserschutzanlagen sind gesetzlich dazu verpflichtet, die im Verantwortungsgebiet
befindlichen Anlagen in einem funktionstichtigen Zustand zu erhalten. Damit die
Funktionstichtigkeit einer Anlage aufrechterhalten werden kann, wird vom Betreiber
Erhaltungsmanagement durchgefihrt und der Zustand der Ddmme Uberwacht. Zudem sind
fur jede Hochwasserschutzanlage spezifische Betriebsplane zu erstellen und bei der zustandigen
Behorde vorzulegen. Ein wirksames Erhaltungsmanagement und Zustandsmonitoring gilt es
zu optimieren. Eine weitere systematische Zustandserhebung, digitale Darstellungen und
Bewertungen der Hochwasserschutzanlagen sind dafir erforderlich.

Aktuelle Umsetzungsaktivitaten

DHK-HWS Donau Sanierungsprojekt (2017-2020, Restarbeiten bis 2023)

Die grol3en Hochwasserereignisse an der Donau der letzten Jahre zeigten den teilweise
schlechten Zustand einiger Démme entlang der Donau. viadonau fihrt daher Sanierungen
der Ddmme und Anpassungen an den Stand der Technik durch, um die zuverlassige
Schutzfunktion weiterhin zu gewahrleisten. Die Gesamtlange der betroffenen

Hochwasserschutzanlagen betragt ca. 67 Kilometer.

Bei der Sanierung der Hochwasserschutzdamme Marchfeld, Hainburg und Wolfsthal
(Teilprojekte) ist neben dem Sicherstellen der zuverlassigen Schutzfunktion der Damme auch
die Erhaltung wertvoller Lebensrdaume eine wichtige Aufgabe. Die Bauzeitpldne der einzelnen
Abschnitte nehmen Rucksicht auf Amphibien, Reptilien und Vogel der Region. Die

Sanierungsmaldnahmen umfassen insbesondere den Einbau einer Dammdichtwand zur
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Verhinderung einer Durchsickerung des Dammes, den Einbau von Kiessaulen zur Vermeidung
eines hydraulischen Grundbruchs auf der Luftseite, die Ausweisung von land- und
wasserseitigen Schutzstreifen langs vom Damm, sowie eine Aufhohung in Teilbereichen des

bestehenden Damms.

Abbildung 43 Darstellung Dammdichtwand und Kiessaulen zur Vermeidung eines hydraulischen

Grundbruchs © viadonau

!

Die Bauweise mit einer Dammdichtwand wurde bei der Sanierung des Hochwasserschutzdammes
March (Beschreibung unterhalb) bereits erfolgreich umgesetzt. Die Dichtwand verhindert
zwar die Durchstromung des Damms wahrend Hochwasserereignissen, ermoglicht aber
trotzdem, dass Grundwasser wie bisher in den Auwald und in die Feuchtgebiete stromt.

Im Marz 2018 (Rul3bachddmme) und August 2018 (Schonauer Rickstaudamm) wurden die
Bauarbeiten in zwei weiteren Baulosen in Angriff genommen. Bestes Bauwetter bis in den
November hinein hat dafir gesorgt, dass erste Dammbereiche bereits fertiggestellt werden
konnten. Generell sollen alle Dammabschnitte im Verantwortungsbereich von viadonau bis
Ende 2019 funktionell fertig gestellt werden.

Im Frihjahr 2020 sollen die beiden Abschnitte des verbesserten Hochwasserschutzes Wien,
die Uberstromstrecke Stopfenreuth und der Witzelsdorfer Rickstaudamm folgen. Jene
beiden Abschnitte sollen bis Ende 2020 funktionell fertiggestellt werden.

OWAV-Arbeitsbehelf ,,Zustandsermittlung von HWS Dammen als Grundlage fiir die
Sanierung" (Anwendung seit 2017)

Der Arbeitsbehelf wurde vom Osterreichischen Wasser- und Abfallwirtschaftsverband unter
der wesentlichen Mitwirkung von viadonau erarbeitet und 2017 finalisiert. Der Arbeitsbehelf
ist ein Leitfaden fUr eine standardisierte Vorgangsweise von der Grundlagenerhebung Uber
die fachspezifische Beurteilung von Hochwasserschutzdammen bis hin zur Darstellung der
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Sanierungserfordernisse. Damit kann ein guter Uberblick Uber die Dammanlagen hinsichtlich
der Gefahrdung der Schutzgiter und der jeweiligen Erhaltungszustande gewonnen werden.

Abbildung 44 Durchfihrung einer Kernbohrung © viadonau

2018 kam der Arbeitsbehelf erstmals zur Anwendung, um die Dammanlagen der DHK
westlich von Wien (rund 55 km Damm) hinsichtlich ihres Zustandes bzw. Sanierungsbedarfs
einzustufen. Die Zustandsermittlung umfasste samtliche DHK-Damme, die nicht entweder in
den vergangenen 15 Jahren bereits saniert wurden oder deren Sanierung derzeit in Planung
oder Umsetzung ist. Im Zuge der geotechnischen Untersuchungen sowie einer begleitenden
wasser-bautechnischen Bestandsuntersuchung wurden Defizite aufgezeigt und notwendige
MalRnahmen festgelegt. Die durchgefihrte Aufschlusskampagne umfasste im gesamten
Projektgebiet 47 Kernbohrungen, 39 Rammbkern-sondierungen und 4 Baggerschirfe. Das
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Ergebnis der Zustandsermittlung ist eine qualifizierte Kostenschatzung und Prioritatenreihung
fur die Sanierung der untersuchten Damme. Seit Ende 2018 kann nun eine Aussage Uber den

Zustand samtlicher Damme der DHK getroffen werden (insgesamt etwa 165 km Dammanlagen).

HWS March Sanierungsprojekt (2006-2013, Restarbeiten bis 2020, Monitoring bis 2034)
Das Ziel des Projekts ist die erdbautechnische Sanierung des Hochwasserschutzes an March
und Thaya nach dem Stand der Technik auf einer Lange von rund 80 km. Schutzziel ist die
Hohe eines Jahrhunderthochwassers mit einer zusatzlichen Sicherheitshohe von mindestens
70 cm — angepasst auf das bilateral abgestimmte Schutzziel mit der Slowakei und Tschechien.

Der Grof3teil der Sanierungsarbeiten wurde bereits im Zeitraum 2006-2013 durchgefGhrt. Im
August 2018 — bauzeitplangemal’ nach den 6kologischen Bauzeitfenstern —wurden die
Arbeiten in den restlichen Abschnitten aufgenommen (Querdamm Rabensburg und Baulos

Berhardsthal). Die Restarbeiten sollen bis 2020 abgeschlossen sein.

Abbildung 45 Plandarstellung der geplanten Aktivitaten im Management der Schottersaulenwasser
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Zusatzlich bildet das Konzept zum ,,Management Schottersaulenwasser" einen wesentlichen
abschlief3enden Teil des Gesamtprojektes ,Sanierung HWS March". Das Konzept sieht vor,
die im Hochwasserfall auf der Luftseite des Damms aufsteigenden Qualmwassermengen
(Schottersaulenwasser) moglichst dammnah zu fassen, dammparallel Gber ein Drainagesystem
abzuleiten und Gber Pumpstationen dem Hochwasserabflussgeschehen rickzufihren. Das
Entwdsserungskonzept fur die austretenden Qualmwasser wird somit verbessert. Konkret ist
geplant ca. 60 % der Lange des gesamten Hochwasserschutzsystems March-Thaya mit
landseitigen Dammful3drainagen auszustatten und die zukiUnftig insgesamt 33 Pumpstationen
mit den notwendigen maschinellen und elektrischen Einrichtungen auszuristen. Einige
bereits in Betrieb befindliche Pumpwerke werden modernisiert; 16 Pumpstationen missen
noch baulich errichtet werden. 2018 erfolgte die Ausschreibung der Baumalinahmen, der
Baubeginn ist 2019 erfolgt.
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Wirkungsindikatoren

Wirkungsindikator Einheit Externe EinflUsse

Jahrliche HWS-Instandhaltungskosten Qualitative Beschreibung *  Witterung
¢ Donau
® March/Thaya

Hochwasserrisikominimierung Qualitative Beschreibung * unvorhersehbare Ereignisse
(héhere Gewalt)
® Reaktion der Oberlieger,
Kraftwerksbetreiber, usw.
® Vorbereitung weiterer
Verantwortlicher

Anzahl geschitzte Personen Qualitative Beschreibung * unvorhersehbare Ereignisse
(hohere Gewalt)

Status Indikatoren April 2019

Wie auch im Jahr 2017, wurde die Kennzahl 2018 lediglich fir den HWS March/Thaya
erhoben, da der HWS Donau saniert wird. Die Kennzahl wird fir den HWS Donau bis zum
Abschluss des Sanierungsprojekts ausgesetzt, weil aufgrund der Uberbindung von Teilen der

Erhaltung an die Baufirmen keine validen Zahlen entstehen.

Im Bereich HWS March/Thaya konnte der Zielwert fir die HWS-Instandhaltungskosten auch
im Jahr 2018 unterschritten werden:
HWS March/Thaya: Zielwert 4.000 EUR/km; IST-Wert 3.344 EUR/km

Ubergeordnetes Ziel bei der Hochwasserrisikominimierung ist der Betrieb der Anlage bis zum
Bemessungsereignis und die Minimierung der Schaden bei Uberschreiten des

Bemessungsereignisses.
Dieses Ziel wurde im Berichtszeitraum 2018 durch folgende Aktivitaten verfolgt:

* Bauliche Sanierung der HWS Anlagen an Donau und March

» Standardisierte Zustandsbewertung von HWS-Dammen mittels des OWAV-
Arbeitsbehelfs als Basis fUr Sanierungsarbeiten

e Standardisierung von Einsatzgrundlagen

e Ankauf moderner Ausristung fir den Hochwasserdienst

e Laufende Schulung und gemeinsames Training der im Einsatz befindlichen Akteure
Die Anzahl der geschitzten Personen wird nur bei Projektanderungen neu erhoben. Da es

sich bei samtlichen erdbautechnischen Eingriffen um Bestandssanierungen handelt, wurden
die Werte 2018 nicht aktualisiert.
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e HWS March: Geschitzte Burgerinnen/Birger: 18.000 (in zehn Gemeinden)
*  HWS Donau: Geschitzte Biurgerinnen/Birger: rund 30.000 (in zwolf Gemeinden)

MaRnahme 22. Hochwasser-EinsatzfiUhrungssysteme optimieren
und betreiben

- ‘7‘ . Im Hochwasser- und Katastrophenfall missen die im Einsatz befindlichen
Akteure effizient und effektiv zusammenarbeiten. Alle Elemente einer ,Frihwarnkette" —
vom der PegeliUberwachung bis zur Reaktion der moglich Betroffenen — missen von
Entscheidungstragern koordiniert gesteuert werden kénnen. So sollen zum Beispiel
Informationsflisse optimiert werden, damit sichergestellt wird, dass im Hochwasser- und
Katastrophenfall alle Beteiligten wissen, von wem sie welche Informationen bekommen und
an wen diese weitergeleitet werden sollen. Die fir den Hochwasser- und Katastrophenfall
verfigbaren Ressourcen (Personen und Gerdte) missen ebenfalls so effizient und effektiv wie
maglich eingesetzt werden. Eine Evaluierung und Weiterentwicklung von Betriebsvorschriften
fur die Hochwasserschutzinfrastruktur ist zu diesem Zweck ein erster Schritt, der in ein digital

unterstitztes und integriertes , EinsatzfUhrungssystem™ minden kann.
Aktuelle Umsetzungsaktivitaten

Anschaffung digitales Behordenfunksystem ,,Blaufunk™ (2018-2019)

Basis fUr eine erfolgreiche Bewaltigung von Extremsituationen wie z.B. Hochwassereinsdtzen
oder Grof3schadenslagen (Schiffsunfélle, Schadstoffereignisse) ist eine durchgangige,
funktionierende Kommunikation zwischen den Einsatz- bzw. Hilfskraften und den Behérden.
Das Land Niederosterreich errichtete daher in Kooperation mit dem Bundesministerium fir Inneres
ein modernes, dem Stand der Technik entsprechendes digitales Funknetz fir Niederosterreich, das
seit Mitte 2009 landesweit allen Behorden und Organisationen mit Sicherheitsaufgaben (BOS)
zur Verfigung steht. Der sogenannte BOS-Funk ist ein nichtoffentlicher mobiler Funkdienst,
der eine stabile Funkverbindung auch bei Zusammenbruch von Handynetzen gewahrleistet.

Des Weiteren werden auch Regionen mit geringer oder fehlender Mobilfunk-Abdeckung versorgt.

Im Hochwasserdienst von viadonau sind derzeit Mobiltelefone im Einsatz, wobei sich insbesondere
beim Hochwasser im Juni 2013 an der Donau sowie wéhrend der ,Landeribergreifenden
Hochwasserschutzibung 2018" (siehe MalRnahme 20) zeigte, dass die Mobilfunkabdeckung
am Hochwasserschutz-damm unzureichend ist. Ein weiterer wesentlicher Vorteil des BOS-
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Netzes ist der einheitliche Gerate- und Funkstandard aller Behorden und Organisationen
mit Sicherheitsaufgaben, die nach Freischaltung der jeweiligen Sprechgruppen Gber den Funk
untereinander Kontakt aufnehmen kdnnen. Da in Niederdsterreich bereits alle im Hochwasserfall
wichtigen Behérden/Organisationen mit BOS-Funk ausgeristet sind, wird die Ausriustung des
Hochwasserdienstes der viadonau (im Bereich der DHK und der Wasserverbande an der
March/Thaya) mit ,Blaufunkgerédten® als wesentlicher Schritt zur nachhaltigen Sicherung der
Qualitat des Hochwasserdienstes erachtet.

Abbildung 46 Tetron Endgerat von Motorola © Tetron

2018 wurde auf Basis der Erkenntnisse seit 2013 und gemaf3 erfolgten Abstimmungen der
Geratebedarf bei viadonau evaluiert. Aus derzeitiger Sicht benotigt viadonau etwa 50
Handfunkgerate. 2019 sollen die Gerate angeschafft und alle Personen, die im HW-Dienst mit
den ,Blaufunkgerdten® arbeiten, beziglich Gerdtehandhabung und Funksprechordnung
geschult werden. Ein Vorschlag fir Sprechgruppen wurde ebenfalls ausgearbeitet und liegt vor.

Wirkungsindikatoren

Wirkungsindikator Einheit Externe EinflUsse

Hochwasserrisikominimierung Qualitative Beschreibung * unvorhersehbare Ereignisse
(héhere Gewalt)
® Reaktion der Oberlieger,
Kraftwerksbetreiber, usw.
® Vorbereitung weiterer
Verantwortlicher

Status Indikator April 2019
Siehe Beschreibung Indikator unter MafSnahme 21. Hochwasserschutzanlagen instand halten,

betreiben und weiterentwickeln (Seite 84).
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MaRnahme 23. Innovationen im Hochwasserschutzmanagement

forcieren

_ ‘7‘ . Aufgrund der geografischen Situation hat Osterreich viel Erfahrung im Umgang
mit Naturkatastrophen wie Hochwasser. Das Potenzial von technischen Losungen und von
organisatorischen Verbesserungsmaglichkeiten ist aber noch nicht ausgeschépft. Digitale
Laserscan-Gelandeaufnahmen, zweidimensionale Abflussmodellierungen,
grenziberschreitende und einzugsgebietsbezogene Abflussprognosemodelle, aber auch
mobile Hochwasserschutzsysteme sind Beispiele von technischen Innovationen die
weiterentwickelt und angewendet werden kdnnen. Zudem spielen organisatorische
Innovationen eine wesentliche Rolle, da die Zusammenarbeit zwischen den verschiedenen
Organisationen die Basis fir ein integriertes Hochwasserschutzmanagementsystem ist.
Verbesserungen kénnen sowohl den Hochwasserschutz effektiver machen, negative

okologische Auswirkungen minimieren als auch Kosten reduzieren.
Aktuelle Umsetzungsaktivitat

Interaktive Einsatzkarte Donau-March-Thaya (2017-2019)

Sowohl im Hochwasserdienst als auch im Fall von Havarien oder ahnlichen Einsatzen arbeiten
unterschiedliche Behdrden und Einsatzorganisationen (z. B. Schifffahrtsaufsicht, Schleusenaufsicht,
Feuerwehren, etc.) eng zusammen. Derzeit verwenden die beteiligten Akteure mitunter
unterschiedliche Einsatzkarten als Basis fur die Planung und Durchfihrung des Einsatzes.
Kartenhintergrinde und insbesondere die Darstellung der flachigen sowie der linien- und
punktférmigen topographischen Objekte kdnnen stark variieren. Das betrifft beispielsweise
die Darstellung von Evakuierungszonen, Zugangspunkten, Wasserbauwerken, unterirdischen
Leitungen, Gefahrenpunkten, etc. 2017 startete viadonau daher ein Projekt zur

Standardisierung dieser essenziellen Einsatzgrundlagen.

Eine interaktive Karte mit samtlichen einsatzrelevanten Daten soll berechtigten Nutzergruppen
auf einer Webplattform zur Verfigung gestellt werden. Die Plattform wird die Moglichkeit
bieten, ausgewahlte und fir den jeweiligen Einsatzfall relevante Informationen in der Karte
darzustellen, hinterlegte Daten (bspw. Kontaktdaten) abzufragen und die Karten zu drucken.
Die offensichtlichen Vorteile einer standardisierten Kartengrundlage und einer standardisierten
Darstellung der relevanten Features gehen auf diese Weise Hand in Hand mit der Maglichkeit, auf

unterschiedliche Anforderungen im jeweiligen Unglicksfall Ricksicht zu nehmen.
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Abbildung 47 Kartengrundlage im Hochwassereinsatz © viadonau

Gemeinsam mit sdmtlichen Behdrden und Einsatzkraften wurde 2018 ein Katalog der

darzustellenden linearen, punktférmigen und flachigen Karteninhalte erarbeitet. Des

Weiteren wurde Uber die technische Umsetzung der interaktiven Einsatzkarte entschieden:

samtliche einsatzrelevanten Daten werden kinftig Uber einen Web Map Service auf Open

Data Osterreich (www.data.gv.at) fir berechtigte Nutzer veréffentlicht. Ab 2019 werden

sukzessive alle relevanten Inhalte im Web Map Service hochgeladen.

Wirkungsindikatoren

Wirkungsindikator Einheit

Externe Einflusse

Jahrliche HWS-Instandhaltungskosten Qualitative Beschreibung
® Donau
® March/Thaya

Witterung

Hochwasserrisikominimierung Qualitative Beschreibung

unvorhersehbare Ereignisse
(héhere Gewalt)

Reaktion der Oberlieger,
Kraftwerksbetreiber, usw.
Vorbereitung weiterer
Verantwortlicher

Status Indikatoren April 2019

Siehe Beschreibung Indikator unter MafSnahme 21. Hochwasserschutzanlagen instand halten,

betreiben und weiterentwickeln (Seite 84).
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5 Wirkungsindikatoren und
Zielerreichung

In den nachfolgenden Tabellen werden die verwendeten Wirkungsindikatoren gesammelt
dargestellt und detailliert beschrieben. Fir die quantitativen Indikatoren wurden Zielwerte
fur die Jahre 2016, 2018, 2020 und 2022 festgelegt. Selbstverstandlich gelten dieselben
Zielsetzungen ebenfalls fir die dazwischenliegenden Jahre. Fir einige quantitative Indikatoren
wird die Entwicklung des Indikators Uber die letzten Jahre auch grafisch abgebildet.

5.1 Quantitative Indikatoren

5.1.1 Anzahl der Tage mit einer Abladetiefe von mindestens 2,50 m an der

osterreichischen Donau

Externe Einflisse: Hydrologische Wasserfihrung der Donau; extreme Wetterereignisse (Eis,

Hochwasser); Schiffshavarien (und somit eingeschrankte Nutzungsmaglichkeiten der Fahrrinne
MaRRnahmen:

e 01 WasserstralRenmanagement kundenfreundlich und pro-aktiv durchfihren

e 02 Nautische Engpdasse naturvertrdglich beseitigen

Einheit: Tage

Messung: Laufend bzw. einmal jahrlich im Nachhinein; Pegel-Tagesmittelwerte der freien

Flief3strecken Kienstock-Wachau bzw. Wildungsmauer ,Untere Donau"

Werte:

(300 Tage Abladetiefe von 2,50 m £ 343 Tage mit einer Fahrwassertiefe von 2,50 m bei RNW)

Ist-Wert Zielwert Zielwert Zielwert Zielwert
2013 2016 2018 2020 2022
315 300 300 300 300
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Ziel-Ist-Vergleich:
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Status April 2019: Im Jahr 2018 konnten die Zielwerte durch die extreme Niederwassersaison

nicht erreicht werden. Die Anzahl der Tage pro Jahr unter Regulierungsniederwasser (RNW)

in einem statistisch normalen Jahr betragt 22 Tage. Insgesamt lagen 2018 &stlich von Wien

tatsachlich 92 Tage unter dem definierten Regulierungsniederwasserstand, in der Wachau

waren es 58 Tage. Folgende Werte wurden erzielt:
*  Wachau (Tage mit Mindestfahrwassertiefe von 2,5 Metern): 294 Tage (85,7 %)
e Ostlich von Wien (Tage mit Mindestfahrwassertiefe von 2,5 Metern): 258 Tage (75,2 %)
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Folgende Grafik zeigt die verfigbaren Fahrwassertiefen fur das Jahr 2018 im Detail (blau:
Ostlich von Wien; grin: Wachau):

Obersicht Fahrwassertiefen in Tagen im Jahr 2017
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5.1.2 Lange geschaffener, dynamischer, naturnaher Ufer an Donau, March und

Thaya und deren Nebenarmen

Externe EinflUsse: Verfigbarkeit von Flachen (Besitzverhaltnisse); realisierbares Potential
zur Renaturierung ist begrenzt; Projektlaufzeiten umfassen mehrere Jahre, Ergebnisse
werden in Zyklen realisiert (Kennzahl verandert sich zyklisch gemaf} den Projektphasen)
MaflRnahmen:

e 02 Nautische Engpdsse naturvertraglich beseitigen

e 17 Renaturierungsmal3inahmen in Umsetzung der Wasserrahmenrichtlinie durchfGhren

Einheit: Meter (Mittelwert Gber die letzten 5 Jahre)

Messung: Jahrlich im Zuge der Umwelterklarung nach EMAS-VO
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Werte:

Ist-Wert Zielwert Zielwert Zielwert Zielwert
2013 2016 2018 2020 2022
4,216 >2.500 >2.500 >2.500 >2.500

Ziel-Ist-Vergleich:
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Status April 2019: Im Jahr 2018 wurden in Summe 14.174 m naturnahe Ufer geschaffen und
Nebengewasser renaturiert. Der Mittelwert der letzten 5 Jahre betragt 7.228 m geschaffener
dynamischer Naturufer.

5.1.3 Mittlere Wartezeit an den osterreichischen Schleusen

Externe EinflUsse: Auswirkungen von Reparaturen und Revisionen durch den Verbund;

Verkehrsspitzen

MaflRnahmen:

* 06 Schleuseninstandhaltung effizient durchfihren

e 08 Renaturierungsmalinahmen in Umsetzung der Wasserrahmenrichtlinie durchfGhren

Einheit: Minuten (bzw. Prozentanteil aller geschleusten Fahrzeuge der Grof3schifffahrt)

Messung: Laufend im Zuge der Protokollierung der Schleusungen
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Werte:

Ist-Wert Zielwert Zielwert Zielwert Zielwert
2013 2016 2018 2020 2022
35,3 <30 <30 <30 <30
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Status April 2019: 6,7 % bzw. 5.949 aller geschleusten Schiffe der GrofRschifffahrt (insgesamt
wurden 88.569 Schiffe geschleust) mussten im Jahr 2018 warten. Die mittlere Wartezeit
betrug 37,3 Minuten. Dies entspricht einer Verschlechterung der mittleren Wartezeit im
Vergleich zum Jahr 2017 (8,35 % bzw. 34,8 Min. Wartezeit) bei geringerem Schiffsverkehr

(94.861), wobei der Prozentsatz jener Schiffe die warten mussten gesunken ist.

Wesentliche Ursachen der veranderten Werte sind trotz des Rickganges bei den geschleusten
Guterschiffen die langeren Sperren von Schleusenkammern im April und Oktober fur
Reparaturen sowie die Zunahme von Verkehrsspitzen der Passagierschifffahrt, speziell in den
Abend- und Nachstunden. Die Zielvorgabe (durchschnittliche Wartezeit von 30 Minuten)
erwies sich als nicht aussagekréftig, da der Prozentsatz der wartenden Schiffe nicht

bericksichtigt wurde.

Werden Sperren aufgrund von Revisionen und Verkehrsspitzen im Jahr 2018

bericksichtigt, liegt die mittlere Wartezeit bei 24,7 Minuten.
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5.1.4 Kundenzufriedenheit bzgl. Wasserstraf3eninfrastruktur
(Bewertung durch viadonau-Kunden auf einer Skala von 1 bis 5)

Externe Einflisse: WasserfUhrung der Donau; extreme Wetterereignisse (Eis, Hochwasser);
allgemeine wirtschaftliche Entwicklung

MaflRnahmen:
* 04 Innovationen im Wasserstraldenmanagement vorantreiben
* 05Harmonisierung des Wasserstralienmanagements im Donauraum vorantreiben

Einheit: Prozent Note 1 und 2

Messung: Befragung (mittels Fragebdgen) etwa alle zwei Jahre

Werte:
Ist-Wert Zielwert Zielwert Zielwert Zielwert
2013 2016 2018 2020 2022
90 90 90 90 90

Status April 2019: Die Umfrage zur Kundenzufriedenheit bzgl. der Wasserstral3eninfrastruktur,

der Informationsdienste und des Schleusenbetriebs wurde bereits in den Jahren 2012, 2014 und
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2016 durchgefihrt (Bewertung durch viadonau-Kunden). Beginnend mit 2017 erfolgt die
Befragung kinftig jahrlich.

Bei der Umfrage im Jahr 2014 wurde eine vierstufige Bewertungsskala verwendet. Die
Wasserstral3eninfrastruktur wurde in dem Jahr zu 90 % mit der Note 1 oder 2 bewertet, weshalb
der Zielwert fir die kommenden Jahre ebenfalls bei 90 % liegt. Mit der Befragung im Jahr 2016
wurde die Bewertungsskala auf finf Stufen erweitert, um ein praziseres Ergebnis zu erhalten.
Gleichzeitig sind dadurch die Ergebnisse samtlicher nach 2014 durchgefihrten Befragungen nur
bedingt mit dem Ausgangswert aus dem Jahr 2014 vergleichbar.

Die Umfrage zur Kundenzufriedenheit im Jahr 2018 ergab einen Wert von 94,8 %, trotz der
extremen Niederwasserperiode im zweiten Halbjahr 2018. Rund 64 % der Befragten beurteilen
die Qualitat der Instandhaltung der Wasserstraf3e als ,Ausgezeichnet"; rund 31 % empfinden sie
als ,Gut". Der Zielwert fUr das Jahr 2018 wurde daher Uberschritten.

(Auch die Kennzeichnung der Fahrrinne wurde mit 93 % Ausgezeichnet- oder Gutwertungen
aulBerst positiv eingeschatzt und erreichte damit einen neuen Spitzenwert (2017: 86 %)).

5.1.5 Kundenzufriedenheit bzgl. Informationsdienste

(Bewertung durch viadonau-Kunden auf einer Skala von 1 bis 5)

Externe EinflUsse: allgemeine wirtschaftliche Entwicklung; technische Fehler externer
Dienstleister

MafRhahmen:
e 03 Informationen zur Schifffahrtsrinne verbessern und erweitern
e 09 River Information Services weiterentwickeln

Einheit: Prozent Note 1 und 2

Messung: Befragung (mittels Fragebdgen) etwa alle zwei Jahre

Werte:
Ist-Wert Zielwert Zielwert Zielwert Zielwert
2013 2016 2018 2020 2022
90 90 90 90 90
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Status April 2019: Die Umfrage zur Kundenzufriedenheit bzgl. der Wasserstraf3eninfrastruktur,
der Informationsdienste und des Schleusenbetriebs wurde bereits in den Jahren 2012, 2014,
2016 und 2017 durchgefihrt (Bewertung durch viadonau-Kunden). Seit 2017 erfolgt die
Befragung jahrlich.

Bei der Umfrage im Jahr 2014 wurde eine vierstufige Bewertungsskala verwendet. Die
Informationsdienste wurden in dem Jahr zu 90% mit der Note 1 oder 2 bewertet, weshalb der
Zielwert fUr die kommenden Jahre ebenfalls bei 90% liegt. Mit der Befragung im Jahr 2016
wurde die Bewertungsskala auf finf Stufen erweitert, um ein praziseres Ergebnis zu erhalten.
Gleichzeitig sind dadurch die Ergebnisse samtlicher nach 2014 durchgefihrten Befragungen
nur bedingt mit dem Ausgangswert aus dem Jahr 2014 vergleichbar.

Die Umfrage zur Kundenzufriedenheit im Jahr 2018 ergab einen Wert von 90,3 %. Rund 51 %
der Befragten beurteilen die Qualitat, Aktualitat und Vollstandigkeit der von viadonau

angebotenen Informationsdienste als ,Ausgezeichnet", fast 40% empfinden sie als ,Gut". Der
Zielwert fUr das Jahr 2018 wurde damit erreicht.

5.1.6 Kundenzufriedenheit bzgl. Schleusenbetriebs

(Bewertung durch viadonau-Kunden auf einer Skala von 1 bis 5)

Externe Einflisse: Qualifikation der Schiffsfihrer (Fahrpraxis, Ausbildung, usw.); Wetter und
nautische Gegebenheiten; Verkehrsspitzen

MafRhahmen:
e 06 Schleuseninstandhaltung effizient durchfihren
e 08 Schleusenbetrieb kontinuierlich verbessern

Einheit: Prozent Note 1 und 2

Messung: Befragung (mittels Fragebdgen) etwa alle zwei Jahre

Werte:
Ist-Wert Zielwert Zielwert Zielwert Zielwert
2013 2016 2018 2020 2022
87 87 87 87 87
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Status April 2019: Die Umfrage zur Kundenzufriedenheit bzgl. der Wasserstraf3eninfrastruktur,
der Informationsdienste und des Schleusenbetriebs wurde bereits in den Jahren 2012, 2014,
2016 und 2017 durchgefiGhrt (Bewertung durch viadonau-Kunden). Seit 2017 erfolgt die
Befragung jahrlich.

Bei der Umfrage im Jahr 2014 wurde eine vierstufige Bewertungsskala verwendet. Der
Schleusenbetrieb wurde in dem Jahr zu 87 % mit der Note 1 oder 2 bewertet, weshalb der
Zielwert fir die kommenden Jahre ebenfalls bei 87 % liegt. Mit der Befragung im Jahr 2016
wurde die Bewertungsskala auf finf Stufen erweitert, um ein praziseres Ergebnis zu erhalten.
Gleichzeitig sind dadurch die Ergebnisse samtlicher nach 2014 durchgefihrten Befragungen
nur bedingt mit dem Ausgangswert aus dem Jahr 2014 vergleichbar.

Die Umfrage zur Kundenzufriedenheit im Jahr 2018 ergab einen Wert von 91 %. Rund 45 % der
Befragten beurteilen die Abwicklung der Schleusungen als ,Ausgezeichnet", rund 46 %
empfinden sie als ,Gut". Der Zielwert fUr das Jahr 2018 wurde daher Gberschritten.

5.1.7 Havarien verursacht durch die Schleusenaufsicht

(Anteil an der Gesamtzahl der Havarien im Rahmen einer Schleusung)

Externe Einflisse: Sprachbarrieren bei der Kommunikation mit Schiffsfhrern; Qualifikation
der Schiffsfihrer (Fahrpraxis, Ausbildung, usw.); Wetter und nautische Gegebenheiten;
Auswirkungen von Reparaturen und Revisionen durch den Verbund

Malinahme: 08 Schleusenbetrieb kontinuierlich verbessern

Einheit: Prozent

Messung: Laufend bzw. einmal jahrlich im Nachhinein

Werte
Ist-Wert Zielwert Zielwert Zielwert Zielwert
2013 2016 2018 2020 2022
7,1 0 0 0 0
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Status April 2019

Gerechnet und Uberwacht wird der Anteil an Havarien, die durch Schleusenaufsichtsorgane (SAO)
verursacht wurden, im Verhaltnis zur Gesamtanzahl an Havarien im Rahmen einer Schleusung.
Im Jahr 2018 betrug der Wert 0 % (0 von 8 Havarien), bei 88.569 geschleusten Einheiten.

5.1.8 Kundenzufriedenheit der Wirtschaftspartner

(Befragung der viadonau-Kunden)

Externe EinflUsse: allgemeine wirtschaftliche Entwicklung; globale Verlagerung von
Verkehrsstromen; Entwicklung anderer Verkehrstrager; Performance von
Donauschifffahrtsunternehmen

MaflRnahmen:

e 07 Qualitat von Liegestellen, Ufer- und Treppelwegen steigern

e 11 Transporte auf der Donau weiterentwickeln

e 12 Angebot von multimodalen Umschlagsmdglichkeiten an der Donau erweitern

Einheit: Schulnoten (Mittelwert)

Messung: Alle 3-4 Jahre (Online- und Telefonbefragung)
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Status April 2019

Die Befragung der Wirtschaftspartner, die Dienstleistungen von viadonau in Anspruch nehmen,
erfolgt alle 3-4 Jahre online und telefonisch. Erfragt wird die Zufriedenheit der Wirtschaftspartner
mit den von viadonau bereitgestellten Dienstleistungen.

Die letzte Erhebung erfolgte im September 2016. Die Frage , Wirde man viadonau
weiterempfehlen?" wurde damals von 88 Wirtschaftspartnern (Stichprobengrof3e) auf einer
Schulnotenskala mit durchschnittlich 1,5 bewertet. Dies entspricht einer Verbesserung im

Vergleich zur Befragung aus dem Jahr 2013, die einen Mittelwert von 1,7 ergab.

Im Jahr 2018 wurde keine neuerliche Befragung durchgefihrt, es gibt daher keine

neuen Messwerte.
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5.1.9 Anzahl der neuen Lehrstellen fir ,,Binnenschifffahrt" pro Jahr

Externe Einflisse: demographische Entwicklung; allgemeine wirtschaftliche Entwicklung;
Entwicklungen am Arbeitsmarkt

MalRnahme: 13 Bildungsangebot verbessern
Einheit: Anzahl pro Jahr
Messung: Anfrage bei der Lehrgangsleitung

Werte

Ist-Wert Zielwert Zielwert Zielwert Zielwert
2013 2016 2018 2020 2022

7 10 10 10 10

Ziel-Ist-Vergleich

Anzahlder neuen
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Status April 2019
Die Anzahl der Lehrlinge, die 2018 eine Lehre fir Binnenschifffahrt begonnen haben, belauft sich
auf 5. (Im Jahr 2017 waren es 8 Lehrlinge.)
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5.1.10 Anteil der Treppelwege in sehr gutem bis genigendem Zustand

Externe EinflUsse: extreme Wetterereignisse und Schlechtwetterperioden

MalRnahme: 07 Qualitat von Liegestellen, Ufer- und Treppelwegen steigern

Einheit: Prozent mit Bewertung 1-4

Messung: einmal jahrlich zum Stichtag

Werte
Ist-Wert Zielwert Zielwert Zielwert Zielwert
2013 2016 2018 2020 2022
88 90 90 90 90
Ziel-Ist-Vergleich

100%

98% Anteilder
’ Treppelwege
96% in sehr gutem
94% bis
genlgendem
92% Zustand
/ 90%
a0% 4 o £ g
/ 90%
88%
88% = 7iclwerte
86%
= |ST-Werte

84%
82%
80%
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Status April 2019: 99 % der Treppelwege befinden sich in sehr gutem bis genigendem Zustand.
Der Zielwert von 90 % wurde demnach Uberschritten. (Aufnahmedatum: Mai 2019)
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5.1.11 Umfang der durch Projekte und Forderprogramme initiierten,
umweltfreundlichen Investitionen im osterreichischen Schifffahrtssektor

Externe EinflUsse: allgemeine wirtschaftliche Entwicklung; Marktfahigkeit von Innovationen;

politische und gesetzgeberische Rahmenbedingungen
Maflinahme: 10 Umweltfreundliche Flottenmodernisierung vorantreiben
Einheit: Mio. EUR / Jahr

Messung: Laufend, im Rahmen der Abwicklung des Férderprogrammes umweltfreundliches

Binnenschiff

Werte:
Ist-Wert Zielwert Zielwert Zielwert Zielwert
2013 2016 2018 2020 2022
4 4 jenach jenach
Evaluierungsergebnis  Evaluierungsergebnis
des Programms des Programms

Status April 2019: Die Laufzeit des ,Férderprogrammes umweltfreundliches Binnenschiff"
war von 01.07.2014 - 31.05.2017. Die noch laufenden Forderfalle waren bis zum 30.11.2018 fertig
abzuwickeln. Wahrend der gesamten Laufzeit des Férderprogramms wurden acht Forderantrage
(22 Schiffe) mit insgesamt 883.800 EUR an Fordermitteln genehmigt; vier der Projekte mit
insgesamt 15 Schiffen wurden auch umgesetzt. Mit insgesamt 410.600 EUR an ausgezahlten
Fordermitteln wurden 1.517.800 EUR an umweltfreundlichen Investitionen in die Schiffsflotte
initiiert. Damit wurde das Ziel von 2 Mio. EUR pro Jahr (4 Mio. EUR fir einen Berichtszeitraum
von zwei Jahren) sogar Uber die gesamte Laufzeit des Férderprogramms nicht erreicht (10,3 %
Zielerreichung). Die Evaluierung des Programms schlagt eine Neuvausrichtung des
.Forderprogrammes umweltfreundliches Binnenschiff" vor, welche nun vom Fordergeber

abgewogen wird.

5.1.12 Jahrliche HWS-Instandhaltungskosten (Donau und March/Thaya)

Externe EinflUsse: Witterung

MaRRhahmen:

e 21 Hochwasserschutzanalagen instand halten, betreiben und weiterentwickeln
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e 23Innovationen im Hochwasserschutzmanagement forcieren

Einheit: EUR/km pro Jahr

Messung: 1. Quartal eines jeden Jahres

Werte:
Ist-Wert Zielwert Zielwert Zielwert Zielwert
2013 2016 2018 2020 2022
(Donau bzw. (Donau bzw. (March/Thaya) (March/Thaya) (March/Thaya)
March/Thaya) March/Thaya)
3.578 4.613 4.000 4,000 4.000
bzw. bzw.
4.130 4.203

Ziel-Ist-Vergleich: Ende 2017 wurde der Zielwert fir die Jahre ab 2018 angepasst. Der Zielwert
liegt nun bei 4000 EUR/km im Jahr und ist damit ambitionierter als bisher. Grund dafir ist eine
fundiertere Einschatzung der zu erwartenden jahrlichen Instandhaltungskosten.

6 000 Instandhaltungs-
kosten HWS
5500 March/Thaya
(EUR/km)
5000
4500 4203 4308 = 7ielwerte
4130 4040 4100
4000 4000 e |ST-Werte
4000 - = ¢ ¢ *

3500 |
3036 3344

3029 |

3000 ; !

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

Status April 2019: Wie auch im Jahr 2017, wurde die Kennzahl 2018 lediglich fir den HWS
March/Thaya erhoben, da der HWS Donau saniert wird. Die Kennzahl wird fir den HWS Donau
bis zum Abschluss des Sanierungsprojekts ausgesetzt, weil aufgrund der Uberbindung von Teilen
der Erhaltung an die Baufirmen keine validen Zahlen entstehen. Im Bereich HWS March/Thaya
konnte der Zielwert fir die HWS-Instandhaltungskosten auch im Jahr 2018 unterschritten
werden: HWS March/Thaya: Zielwert 4.000 EUR/km; IST-Wert 3.344 EUR/km
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5.2 Qualitative Indikatoren

5.2.1 Verbessertes Lehrangebot und internationale Initiativen zur logistischen
Ausbildung

Externe Einflisse: mangelnde Ressourcen und fehlendes Interesse der Kooperationspartner
Maflinahme: 09 Bildungsangebot verbessern

Status April 2019: 2015 wurde der Kooperationsvertrag Rewway zwischen dem Logistikum
der FH Steyr und viadonau fir die Jahre 2016 bis 2018 verlangert. Das Ziel, die
Binnenschifffahrtslogistik im Unterricht der Kernzielgruppen (HAKs, Berufsschulen, FHs und
Universitaten mit Transport- und Logistikschwerpunkt) zu etablieren, konnte daher erneut zu
100 % erreicht werden. Zahlreiche Bildungseinrichtungen werden durch die Angebote der

Plattform erreicht (siehe www.rewway.at).

Im Jahr 2018 haben Gber 300 Schilerinnen/Schiler und Jugendliche an den , Transport School

Labs" teilgenommen:

e ca.30 Studierende der Universitat Dunaujvaros (Ungarn),

* ca. 85 Berufsschilerinnen/Berufsschiiler aus zwei Berufsschulen in Wien und Deutschland,
e ca.30Schilerinnen/Schiler der Mittelschule,

e ca. 40 Schilerinnen/Schiler der HAK Amstetten,

* ca. 56 Schilerinnen/Schiler der Volksschule und Unterstufe und

e ca.70 Schilerinnen/Schiler aus verschiedenen Schultypen.

Weiters unterstitzt viadonau den Lehrberuf fir Binnenschifffahrt in der Berufsschule fir
Maschinen-, Fertigungstechnik und Elektronik (MFE) mit unterschiedlichen Lehrmaterialien
und unternehmenseigenen Publikationen. Das von viadonau herausgegebene ,Handbuch der
Donauschifffahrt" wird den angehenden Binnenschiffern zu Beginn des ersten Lehrjahres zur
Verfigung gestellt.

Aufinternationaler Ebene wurden im Rahmen des Danube SKILLS Projekts Expertinnen und
Experten von offentlichen Institutionen zum Thema Donaulogistikpromotion und -beratung
geschult. Logistikpromotionszentralen wurden in Deutschland, der Slowakei, Ungarn, Kroatien,
Serbien, Rumanien und Bulgarien aufgebaut. In weiterer Folge sollen diese Kompetenzen und

Fertigkeiten im Bereich Transportentwicklung in der jeweiligen nationalen Institution forciert
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werden. Die Ausweitung des Netzwerkes wird angestrebt, ebenso wie die Ausweitung der

angebotenen Informationen.

5.2.2 Mitgestaltete Vorschriften und Regelungen
Externe EinflUsse: politische und gesetzgeberische Rahmenbedingungen
MalRnahme: 16 Schifffahrtsbezogene Vorschriften und Regelungen weiterentwickeln

Status April 2019: Die oben beschriebenen Meilensteine im Rahmen von CESNI tragen zur
weiteren Harmonisierung der Regelungen zur Binnenschifffahrt bei. Die oben erlduterten
Mal3nahmen der Schifffahrtsrechtsnovelle sind Ende 2018 bzw. im Februar 2019 in Kraft getreten.

5.2.3 Aufbereitete Informationsmaterialien und deren Verwendung

Externe EinflUsse: allgemeine Informationsiberflutung

MalRnahme: 15 Informationen und Fachwissen zielgruppenorientiert bereitstellen
Status April 2019: Derzeit werden folgende Medien und Informationskandle eingesetzt:

e online-Portale und Webseiten (aktuell: viadonau-Webseite, DoRIS-Webseite von BMVIT
und viadonau, Danube Logistics Portal)

e interaktive Plattformen (z. B. E-Learning-Tool INeS Danube)

* mobile Apps (DoRIS mobile App)

e Handbicher (z. B. Handbuch der Donauschifffahrt)

e Berichte (aktuell: Jahrbericht Donauschifffahrt, Kundenmagazin ,stream" oder
Aktualisierte Umwelterklarung 2018)

* Ausstellungen, Messen und Veranstaltungen (aktuell: Transport Research Arena 2018 in
Wien, RIS-Week 2018 in Wien)

e Informationsbroschiren (z. B. Abfallsammelstellen entlang der &sterreichischen Donau,
Fischereianlagen an March und Thaya, Schleusenfolder, u.v.m.)

e Social Media-Plattformen (Facebook, Twitter, Linkedin und seit 2017 Instagram)

Mit Méarz 2019 konnten auf Facebook 1.940 Abonnenten und auf Twitter und Instagram 350

bzw. 381 Followers bzw. Abonnenten verzeichnet werden. DarUber hinaus wurde die
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inhaltliche Befillung des viadonau-Youtube-Channels intensiviert, auf dem sich aktuell 57 (17
seit Beginn 2019) Videos fir 111 Abonnenten befinden.

Durch dieses individuelle Vorgehen wird den speziellen Ansprichen unterschiedlicher
Zielgruppen bzgl. der Aufbereitung der Inhalte, des Zeitpunktes der Informationsausgabe,

des Kommunikationskanals, etc. Rechnung getragen.

5.2.4 Geschitzte und bericksichtigte Natur und Arten im Rahmen des HWS-

Managements

Externe Einflisse: Umweltkatastrophen; extreme Wetterereignisse und

Schlechtwetterperioden; Klimawandel; Verlust von angrenzenden Habitaten

Maflinahme: 18 Natur- und Artenschutz im Rahmen des Hochwasserschutzmanagements

unterstitzen

Status April 2019: Der urspringliche, qualitative Indikator fir die Umsetzung dieser
MalRnahme wurde im Jahr 2016 ndher spezifiziert. Mittlerweile wird fir die Beurteilung des
Natur- und Artenschutzes im Rahmen des Hochwassermanagements folgender Indikator

quantitativ gemessen:

Wirkungsindikator Einheit Ziel 2018 Externe Einflisse
Quadratmeter nach strengen m? Erhéhungdes o Verfiigbarkeit
okologischen Kriterien gepflegte (Wiesenflachen) status quo Gerateausstattung
Wiesenflachen auf HWS Dammen .

Akzeptanz Bevolkerung
(entlang der March, Marchfeldschutzdamm

ostlich Wien (MFSD) und diverse andere
HWS Da@mme z.B. fUr den verbesserten
Hochwasserschutz der Stadt Wien).
Konkret bedeutet das fir die Pflege:
Mahd und Abtransport des Mdhguts nach
okologisch begrindetem Mahzeitplan.

® Finanzierung der
Mehrkosten

Kennzahl 2018: 40,001 ha (kein Anstieg gegeniber dem Vorjahr)

HWS March: Entlang der gesamten March HWS-Damme steht der Indikator noch auf null.

Das Entwicklungspotenzial ist grof3.

HWS Donau (6stlich Wien): Im Abschnitt HUL (Hafenumschliel3ungsdamm Lobau) und MFSD

(Marchfeldschutzdamm) Schwarzes Loch bis Schonauer Schlitz ist diese Praxis bereits
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eingespielt; hier wird auf einer Gesamtlange von ca. 11,5 Dammbkilometern das Mahgut
gemal’d Mahzeitplan abtransportiert. Dieser Bereich geht mit 30,570 ha in den Indikator ein.
Im Abschnitt MFSD (Marchfeldschutzdamm) Schonauer Rickstaudamm bis RuRbachdamme
werden Mahd und Abtransport des Mahguts derzeit — wahrend der Dammsanierung — durch
die mit der Sanierung beauftragte Baufirma erledigt. Die DurchfGhrung dieser Aktivitat ist
eine Auflage im Rahmen des Sanierungsprojekts. Das Entwicklungspotenzial am MFSD ist
grof} - allerdings erst nach 2019, wenn die Sanierung abgeschlossen ist. In den Indikator
gehen bislang lediglich die vorgezogenen Wiesen-Ausgleichsflachen mit 5,313 ha ein. Dieser

Zuwachs an okologisch gepflegten Wiesenflachen geschah im Jahr 2017.

Die Hochwasserschutzanlage Donaukanal liefert mit 4,118 ha Mahd und Abtransport des
Mahguts einen positiven Beitrag zum Indikator. Fir diverse andere Hochwasserschutzdamme z.B.
fUr den verbesserten Hochwasserschutz der Stadt Wien oder den DHK-Hochwasserschutzdamm

der Stadt Krems ist dieser Indikator ebenfalls noch auf null, es besteht Entwicklungspotenzial.
5.2.5 Entwickelte Losungen und Fortschritte im Schiffsabfallmanagement
Externe Einflisse: mangelnde Ressourcen und fehlendes Interesse der Kooperationspartner
Mafnahme: 19 Schiffsabfallmanagementsysteme harmonisiert umsetzen

Status April 2019: Neben der kostenlosen Bereitstellung von Abfallsammelstellen an drei
Donau-Schleusen werden kundenorientierte Informationsmaterialien (Broschiren, Homepage,
etc.) zur Verfigung gestellt und Mal3dnahmen zur Bewusstseinsbildung umgesetzt.

Die Broschiren informieren in mehreren Donausprachen Gber die richtige Abfallentsorgung

und dariber, wo man in Osterreich Abfalle abgeben kann. Diese Informationen befinden sich
ebenfalls auf der Website: http://www.doris.BMVIT.gv.at/services/entsorqung-v-

schiffsabfaellen/annahmestellen-in-oesterreich/

Im Jahr 2018 wurde zudem aktiv auf bewusstseinsbildende Malinahmen gesetzt. Im Rahmen
der Kooperation von viadonau mit der Berufsschule wurden am 10. Dezember 2018

12 Binnenschifffahrtslehrlinge des zweiten und dritten Lehrjahres unter anderem Gber die Arten
und die richtige Entsorgung von Schiffsabfallen sowie die verfiigbare Entsorgungsinfrastruktur
und den rechtlichen Rahmen (in Osterreich und international) informiert. Die Bewusstseinsbildung
bei den angehenden Binnenschiffern ist ein wesentliches Element fir eine saubere Donau.
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5.2.6 Raumliche und sachgebietsibergreifende Kooperation im Hochwasserschutz

Externe EinflUsse: interkulturelle Missverstandnisse; mangelnde Ressourcen der

Kooperationspartner

MalRnahme: 20 Organisations- und grenziberschreitendes Hochwasserschutzmanagement

optimieren

Status April 2019: Auf operativer Ebene wurden mit der Uberarbeitung der , Dienstvorschrift
Hochwasserdienst" die Zustandigkeiten und Aufgaben der am Hochwasser-dienst beteiligten
Akteure neu definiert. Insbesondere die Schnittstelle mit den Freiwilligen Feuerwehren konnte
auf diese Weise optimiert werden. Die landeribergreifende Katastrophenschutzibung im Jahr
2018 war ein wichtiger Beitrag zur organisationsibergreifenden Zusammenarbeit von

Einsatzkraften im Krisen- und Katastrophenmanagement.

Auf internationaler Ebene ist die rdumliche Kooperation mit den zustandigen Behérden und
Organisationen der Nachbarstaaten eine Voraussetzung fir ein effizientes
Hochwassermanagement in Grenzregionen. Dazu z&hlt der Aufbau eines gemeinsamen
Verstandnisses der Auswirkungen unterschiedlicher Abflussszenarien und des Restrisikos.
Erst danach kann das Restrisikomanagement abgestimmt werden. Das Ziel sind flussgebiets-
bezogene Katastrophenschutzplane, unabhangig von Staatsgrenzen. 2017 wurde das Projekt
.ProDaM — Protect Danube and Morava" gestartet, um unter anderem das bilaterale
Hochwasserschutzmanagement an den Grenzflissen Donau und March zu optimieren. Durch
Verzogerungen im Projekt missen wichtige Aktivitaten zum Aufbau einer gemeinsamen

Datengrundlage erst durchgefGhrt werden.

5.2.7 Anzahl der geschitzten Personen

Externe EinflUsse: unvorhersehbare Ereignisse (hohere Gewalt)

MalRnahme: 21 Hochwasserschutzanalagen instand halten, betreiben und weiterentwickeln
Status April 2019: Die Anzahl der geschitzten Personen wird nur bei Projektanderungen neu
erhoben. Da es sich bei sémtlichen erdbautechnischen Eingriffen um Bestandssanierungen

handelt, wurden die Werte 2018 nicht aktualisiert.

*  HWS March: Geschitzte Burgerinnen/Birger: 18.000 (in zehn Gemeinden)
e HWS Donau: Geschitzte Birgerinnen/Burger: rund 30.000 (in zwdlf Gemeinden)
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5.2.8 Hochwasserrisikominimierung

Externe EinflUsse: unvorhersehbare Ereignisse (hohere Gewalt); Reaktion der Oberlieger,
Kraftwerksbetreiber, usw.; Vorbereitung weiterer Verantwortlicher

MalRnahme:
e 21 Hochwasserschutzanalagen instand halten, betreiben und weiterentwickeln
e 22 Hochwasser-Einsatzfihrungssysteme optimieren und betreiben

e 23 Innovationen im Hochwasserschutzmanagement forcieren

Status April 2019: Ubergeordnetes Ziel bei der Hochwasserrisikominimierung ist der Betrieb
der Anlage bis zum Bemessungsereignis und die Minimierung der Schaden bei Uberschreiten
des Bemessungsereignisses. Dieses Ziel wurde im Berichtszeitraum 2018 durch folgende

Aktivitaten verfolgt:

e Bauliche Sanierung der HWS Anlagen an Donau und March

» Standardisierte Zustandsbewertung von HWS-Dammen mittels des OWAV-
Arbeitsbehelfs als Basis fir Sanierungsarbeiten

e Standardisierung von Einsatzgrundlagen

e Ankauf moderner Ausristung fir den Hochwasserdienst

* Laufende Schulung und gemeinsames Training der im Einsatz befindlichen Akteure

5.3 Zusatzlich gemonitorte Indikatoren - Transportaufkommen

Das Aktionsprogramm soll zu den Zielsetzungen des Gesamtverkehrsplans fir Osterreich 2012
(GVP) beitragen. Dies betrifft unter anderem die Behebung der Schiffbarkeitshindernisse und die
EinfGhrung eines effektiven Wasserstraf3en-Infrastrukturmanagements bis 2015, die Entwicklung
effizienter multimodaler Terminals in den Hafen der Donau und die Einfihrung harmonisierter
Binnenschifffahrts-Informationsdienste (River Information Services, RIS). Des Weiteren wird
im GVP eine Erhohung des GUterverkehrs auf der Donau um 20 Prozent bis 2020 (gegeniber
2010) angestrebt.

Die tatsachliche Entwicklung des Transportaufkommens ist jedoch nicht nur als eine
Folgewirkung des Aktionsprogrammes zu sehen. Sie ist auch von wesentlichen externen
Einflissen abhdngig — insbesondere von der allgemeinen wirtschaftlichen Entwicklung und
den Fahrwasserbedingungen auf der gesamten Donau. Die Grafik unterhalb zeigt die

Entwicklung des Transportaufkommens auf der 6sterreichischen Donau im Vergleich zu
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relevanten anderen Indikatoren (Bruttoinlandsprodukt (BIP), GUterschifffahrtin

Nachbarstaaten, Schienengiterverkehrsaufkommen in Osterreich).

Abbildung 48 Entwicklung Transportaufkommen in Prozent (2010 = 100)
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Im Vergleich zum BIP hat sich die Donauschifffahrt zwischen 2010 und 2018 unterdurchschnittlich
entwickelt. Im gleichen Zeitraum entwickelten sich ebenso der Schienengiterverkehr in
Osterreich und die Donauschifffahrt in den Nachbarstaaten Deutschland, Ungarn und
Slowakei negativ.

Die Grinde fir die Entwicklung des Transportaufkommens auf der dsterreichischen Donau

liegen bei einer Kombination aus branchen- und wasserstrafl3enspezifischen Faktoren:

* DerRickgang des Guterverkehrs auf der Donau insbesondere in den Jahren 2015 und
2018 ist vor allem auf das extrem niederschlagsarme Wetter und das dadurch bedingte
Niederwasser in beiden Jahren zurickzufihren. Das Jahr 2018 markiert mit 7,2 Millionen
Tonnen beférderten Gutern einen Tiefpunkt im Betrachtungs-zeitraum der letzten 10 Jahre.
Ein dhnlicher Rickgang des Transportvolumens aufgrund der Niederwassersituation konnte
in den Nachbarstaaten Deutschland, Ungarn und in der Slowakei beobachtet werden.

e Die Transportrickgange betreffen alle GUtergruppen; die geringsten Rickgange
(lediglich 5 %) gab es jedoch bei Erddlerzeugnissen.

Die GVP-Zielsetzung (+20 % im Jahr 2020 im Vergleich zu 2010) ist durch die genannten
Entwicklungen nicht in Reichweite. Am wirksamsten waren GegenmalRnahmen, die auf eine
verstarkte Koordination im internationalen Wasserstrallenmanagement (zwecks Herstellung

adaquater Fahrwasserbedingungen in Niederwasserperioden) und eine Diversifizierung des
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Gutergruppen-Portfolios der Donauschifffahrt abzielen. Dadurch soll die Abhdngigkeit der
Donauschifffahrt von extremen Wetterereignissen und von strukturschwachen Gutergruppen

reduziert werden.
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